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I ndl edni ng

| sommeren 1997 nedsatte Trafikministeriet et ud-valg, der skulle se pa terminalf
port Station. Udval get har reprasentanter fra Trafik-mnisteriet, Kgbenhavns Komm

styrel sen, HT sam @& estadssel skabet.

Med anl agget af Metroen kommer der en ny station p& Negrreport, og det er derfor v
et abl eres den bedst nulige sammenhang nell em de forskellige stationer og bushol de
Negrreport kommer til at frenmstd somen sam et terminal for den kollektive trafik

adgangsforhold til M ddel -al derbyen

Udval get har som et hovedspgrgsnal skullet undersgge, om den bedste | gsning vil v
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tunnel til Frederiksborggade, som der etableres nellem Metroen og S-tog sant reg
man kan g til og fra M ddel al derbyen uden at skulle krydse trafikveje. Forl ange
tidligere vawet overvejet af de involverede parter, uden at der er opnaet enighed

tunnel bgr etableres og i givet fald, hvordan den skal finansieres.

P4 denne baggrund har udval get vurderet, hvordan Nerreport sam et set kan forbedr

sal edes at den kommer til at fungere bedst nuligt, nmed en sammenhamgende og hel st

Under sggel serne bel yser mulighederne for og konsekvenserne af forskellige | @sning

bl.a. onfatter

. en forl angel se af den dybtliggende fodganger-tunnel som & estadssel skabet
nmel |l em Metro-stati onen og DSB s perroner

. en ny fodgangertunnel beliggende over den

eksi st erende banet unne

. en gangbro til M ddel al der byen

. en overfl adel gsning, hvor biltrafikken sam es pa den nordvestlige side af
Station, og hvor arealet nellem Ngrreport og City samnles

i en ny pladsdannel se.

| denne rapport prasenteres hovedresultaterne af de gennenfgrte undersggel ser

Farst prasenteres den principl gsning, udval get finder bedst kan danne udgangspunk
dragftel ser af en frentidig ondannel se og forbedring af term nalen. Derefter onta
der har vaget benyttet ved vurderingerne. Dernast vises og komrenteres de alterna
er undersggt. Til sidst resuneres konsekvenserne af de forskellige | gsningsmuligh
hensyn til hvor mange passagerer, der vil have gavn af pagad dende alternativ, hvo
trafiksi kkerheden og trafikafviklingen pavirkes heraf, sant hvor neget det skgnne

gennenf gre | gsni ngen.

Denne rapport er tamkt somet bidrag til den politiske debat omden fremidige tr
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Nerreport — et bidrag der prioriterer de kollektivt rejsende netop pa dette sted.
vil naturligt ogsd onfatte planerne om og konsekvenserne af en havnetunnel, af en
indre by, samt valg af det frentidige kollektive basistrafik-net i Hovedstadsonra

trafi ksaneringspl anerne for Indre by kan fa betydning for trafikforhol dene ved Ng

Ngrreport Station

— en principlgsning for den frentidige udforming af termn nal en

Udval get har drgftet en rakke | gsningsnuligheder som navnt i komm ssoriet samt va
udval get er man enige om at en overfl adel gsning, f.eks. som skitseret pa nodstae
ontalt pa side 5 til 8, har de bedste nuligheder for at tilgodese de frentidige t
kan i ndpasses i byrumret. Fire af de vigtigste kriterier, der har ligget til grun
vag et at forbedre forholdene for flest nulig af alle de kollektivt rejsende, at o
kvalitetsforbedring heri, at opnd den bedste trafiksikkerhed og at skabe de bedst

forbedri nger af term nalen.

Hovedi dé

Hovedi déen er at saml e biltrafikken pd arealer, der ligger |langst fra City, saled
dagl i ge passagerer kan ga til og fra de kollektive transportmnidler med et mininmum
den kgrende trafi k. Busserne sames ta ved forbindelserne til DSB og Metroen, ne
ski ft eaf standene bliver korte og overskueligheden stor. Med skitsen til udformmin
vaeg et mal et at skabe en aben og lys plads nmed et maksimalt fodgangerareal, hvor d
rejsende far optimale forhold, uden at forhol dene forringes nexkbart for de @vrig
Vol dgade. | en videre bearbejdning af forslaget er det vigtigt at sikre trafikant
de mange funktioner, somen ternmnal for kollektiv trafik skal rumme, nmen ogsa at
mere beskyttede onv&der for gadehandel, udeservering og ophol d. Endvidere ma fors
med resultaterne af trafiksaneringen af den Indre by, saledes at det sikres, at d

frenmiden besluttes afviklet via Narre Vol dgade ogsa kan afvikles pa en tilfredss

Figur 2 Idéskitse visende principperne for en

fremidig udforming pa Narreport.
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yar ki t ekt oni ske samenhange

Nerreport Station |igger pa ringen af vol dgaderne, som onkranser den @ dste del a
br ogade/ Frederi ksbor ggade har gennem snart 1.000 &r vaet én af de vigtigste indf
pd stedet fandtes én af byens porte i den periode, hvor byen var |ukket inde bag

senere blev til ringen af parker, bl.a. @stedsparken og Botani sk Have.

Kagbenhavns Konmune har i 1997 med sin strategi for nyplantninger i Kebenhavns gad
Gaderuni, udpeget Ngrre Vol dgade og @ster Vol d-gade sant den nordlige del af Fred

som strakni nger, der begr anl agges som al |l éer.

For onradet ved Ngrreport Station hedder det i strategien, at det er ‘ngdvendi gt

al | éen, sa pladsen abner sig somet abent og lyst byrumi kontrast til det grenne

Den viste | gsning tager udgangspunkt heri santidig ned at onradets store betydnin

trafi kknudepunkt og pl adsdannel se under streges.

Med ovennaa/nte idé til andringen ved Nerreport, hvor der trafikalt fokuseres pa k

Vol dgade/ Frederi ksborggade, er det nuligt bade at arbejde med portvir

DSB- bygni nger

Sel vom DSB’' s bygni nger er relativt nye og frenstar gode og funktionelle har udval
i kke skull e | ade de nuvar ende bygni nger give uhensi gtsmessi ge bindinger for en go
Nye faciliteter kan etableres til erstatning for de eksisterende, |igesomden nad

bane-tunnel en m& sikres, nen indpasset i onradets nye udformming. Et vigtigt elem

el evatorerne, som af hensyn til placeringen pa perronerne saiter begransninger fo

Pl adsen og fodganger ne

http://www.trm.dk/pub/norreport/noerreport.txt 03-12-2002



Page 5 of 19

Hoveddi sponeri ngen af den nye plads er bestent af de hundrede tusinde passagerer,
strgnmrer nell em busser, tog og Metro — og nellemdemog City. Billetsalg og trapp
cykel parkering samles i en streng |angs de forlagte kgrebaner. En overdakning bin

sammen og tjener santidig til beskyttel se af ventende buspassagerer.

Det er afgerende, at overskuel i gheden og trygheden ved den &bne pl anl gsning kan o
er det overdakkede areal kun vist i en bredde af 9-10 neter, svarende til den nuv

gst for Frederi ksborggade.

Syd for den overdakkede zone er der vist uoverdakket cykel parkering i stativer un

platan eller robinie, afvekslende med abne arealer.

Der bgr vad ges bel sgningsmaterialer af hgj kvalitet, f.eks. med markerede ganglin
nmonst er bel agni nger i granit. Bel agni ngernes nonstre kan suppl eres nmed barrierer t
t ogpassagerer sant cyklister til deres respektive mal, santidig med at der sker e
privatbiler og busser. Barriererne kan udfornes somlave nmure eller skeene af f.e

gl as.

Kunst neri sk udsnykni ng begr indgd somenkelte el enenter: f.eks. springvand eller v

obelisk eller andet markant vartegn til markering af “porten” ved Ngrreport stati

Med den viste placering af busstoppestederne i de tre tilfarter til krydset Negrre
Vol dgade/ Fr ederi ksbor g- gade opnas optinmale forhold for busrejsende, hvad enten de
andre kol |l ektive transportnmidler, eller de skal videre til City. For at undga for
uhensi gt smessi ge forsat ninger af kgresporene er der benyttet relativt smalle busp
gengad d brede fortovsareal er bag cykel stierne, hvor gode ventefaciliteter kan eta
| gsning giver visse konflikter nmed cykeltrafikken, somnagnere ma vurderes i en v

af principl gsni ngen.

Busliniernes antal og frekvenser kendes naturligvis ikke mange &r ud i frentiden,

tilstrakkelig kapacitet pa hver af de tre stoppesteder onkring krydset. Stoppeste

med gode, overdakkede ventefaciliteter, informationssys-tener myv.
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Det kan evt. i en senere fase overvejes, omen “@sterportl gsning” ned busbane og
gaden har fordele fremfor den her skitserede — dvs. bade med hensyn til til gange

vejforl gb og esteti k.

For de buslinier, der har endestation pa Nerreport, dvs. linier der skal vende og
etabl eres der holde- og ventefaciliteter ved G gntor-vet (Linnésgade ned nod Fred
i gger ogsd den sekundaze nedgang til Metroen, og her etableres yderligere cykelp
Efter ophold pa terminalen kagrer busserne tomme ind til stoppestedet i Frederiksb

begynde den nye tur. Denne principlgsning friger store arealer pa Nerre Vol dgade.

Biler og veje

| det viste forslag er antallet af kgrespor forbi Narre-port reduceret til et spo
til bustrafikkens afvikling, og for at undgd at forringe biltrafikkens passage af
Frederi ks-borggade for almndelig biltrafik. Strakningen hen til G gntorvet forbe

cykler. Eventuelt kan aindetrafik till ades.

Afviklingen af biler og busser i krydset krewer en salig, men ikke ualmindelig s
busserne kan svinge til venstre ind ad Frederiksborg-gade. Desuden skal der etab

busser, der skal svinge til hgjre ind i Frederiksborggade.

Kapaci teten i krydsene ved Cot hersgade og Norre-gade-Vendersgade er afggrende for
strakni ngs kapacitet. Derfor skal krydsene udfornes nmed det ngdvendi ge antal svin
sikres, at biler, der venter for svingning eller stopper af anden grund, ikke hin

det indsneyrede vejprofil

@ster Vol dgade regul eres, sd kgrebanerne op nod krydset ved Got hersgade hol des sa

desuden gode muligheder for en snmuk udformming af areal et op nbd Rosenborg.
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Pa strakningen langs H C. @& stedsparken fasthol des boul evard- udf or mi ngen somi d
ar-bejde ned Neorreport kan det nanere vurderes, omdet vil vage en fordel at sam
spor, o0gsa pa strakningen fra Vendersgade til Jarners Plads. Signalregul eringen v
Vender s- gade udfornmes, sa den prioriterer trafikken i begge retninger ad Nerre Vo

forsatte vejforlgb fra vest nod Narreport.

P& den nye plads markeres et kgrespor og hol dearealer til taxi og til biler med e
trafik er ikke prioriteret hgjt i den skitserede | gsning, nen | gsningsmuligheder
ensrettes og afvikles pad gagadebetingel se

Med den her skitserede udformming forventes det, at Nerre Vol dgade fortsat kan ud
funk-tion i Kegbenhavns vejstruktur, med mindre trafiksaneringsplanen for den Indr

vasent|igt pd struktur og trafi kmengde.

Cykl er og cykel parkering

Der etableres overalt gode, brede cykel stier |angs kgrebanerne, evt. adskilt fra
Der vil desuden vage nulighed for at benytte kgresporet pa den nye plads fremti
cykel parkeringsfaciliteterne. Pa pladsen etableres et stgrre antal vel fungerende

cykel stativer. Onfang og placering nmad nax nere vurderes.

Behovet er ikke kendt, nen det vil som fal ge af Metroen blive neget stgrre end

al l erede er opbrugt, og hvor mange cykl er parkeres udenfor stativerne.

Det findes vigtigt, at cykel parkeringen bliver overskuelig og attraktiv. Mske er
overskueligt med cykel stativer i ét niveau og ned god plads til den enkelte cyke
udnyttes. P& planskitsen er placeret cykel parkering svarende til 750-1.050 cykl er
placeres i et eller to niveauer under overdakni ngen. Antallet onfatter ogsa den v
Gragntorvet. Derudover etableres der cykel parkering i Metro-stationen. Til sammen

at der onkring Nerreport Station i dag er ca. 900 pladser, heraf 650 i de nuvaren

Det mA sal edes konstateres, at der ikke er fundet en endelig | gsning pd det frent
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behov.

Anl sgsonkost ni nger

Princi pl gsni ngen som beskrevet ovenfor og pa de foregdende sider skgnnes i alt at
mll. kr. ekskl. mons. Overslaget onfatter santlige udgifter til bygni ngskonstruk
pl adsanl ag, | edninger m/. Prisen er naturligvis afhangig af hvil ken materi al ekva

savel konstrukti oner som bel agni nger

I ngen nye fodgangertunnel er — og dog

Princi pl gsni ngen i ndehol der ingen nye tunnel forbi ndel ser — ud over den, som af &
bliver etableret nmellem DSB' s perroner og Metro-stationen. Mange af konflikterne
cykler og biler fjernes med forlamgni ngen af kgrebanerne. Hvis konflikterne pa et
er vokset til et onfang, der ikke findes acceptabelt, eller hvis man gnsker yderl
onr adet, vil det vare nuligt at supplere nmed en gangtunnel forbindel se. Dette kan
forl amge den dybtliggende forbindelse fra Metro-stationen eller — fornmentlig med
at bygge en kort, hgjtliggende tunnel under de forlagte kgrebaner. Di sse mulighed

pd side 12 til 16.

M ni munsl gsni ng

Udval get har undersggt nulighederne for at forbedre forhol dene pd Nerreport med m
dringer af onradet, end navnt ovenfor. Herunder er ogsd vurderet effekten af en e
Kon- kl usi onen herpd er, at en gangbro reelt set ikke har nogen effekt. Karebanern
er ikke stgrre end at fodgangerne fortsat vil vadge at krydse i niveau, fremfor

gangbr o.

Det kan overvejes at reducere de to kgrespor tatest ved M ddel al derbyen til ét.

mere overskuelig og fornentligt mere sikker krydsning. Kanstensforlgb kan regul er
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par keri ngsl ommer kan fjernes, bel agni ngerne kan forbedres, der kan ryddes op i in
der kan opsadtes |idt flere cykelstativer. Sadanne tiltag andrer dog ikke princip
krydsni ngskonfli kten nellem gdende til og fra de kollektive transportmdler og de
cykeltrafik — konflikter somvil vokse, nar passagertallet som prognosticeret Vi

Metroen er taget i brug.

Trafi kal e forudsat ni nger

For at finde fremtil den nmest hensigtsnessige | gsning og den udforming, somfle
nytte af, er det naturligvis vigtigt at f& et godt overblik over hvilke trafikstr

situation skal benytte term nal en og gaderne onkring den

Traf i kprognoser

Udval get besl uttede at benytte @ estadssel skabets prognoser for det frentidi ge om
rej sende. Figur 4 viser prognosens resultater for nuves-ende forhold (1996) og fo
rej sende nmellem Metroen og S-tog sam regionaltog forudsadtes at benytte tunnel en
anl ag. Selv nar der ses bort fra denne trafiknengde, vil der i henhold til progno

40% fl ere fodgamgere i gadeniveau i 2010 end i dag.

| skemmet (figur 5) er disse fodgangerstrgnme onregnet til antal fodgangere i en

alt knap 15.000 fodgangere pa en tine.

Antall et af rejsende er opgjort ud fra prognoser for skiftemsnstret nmell em de ko
i ar 2010.

Ski ftende nel | em bus og gang/cykel samt andre busser i ar 2010 er skgnnet til 8.1
med en stiplet linie.

Der er foretaget tilsvarende opgarel ser af skiftensnstret for en situation ned en
og alle tre etaper af Metro

Di sse afviger ikke vasentligt fra situationen i &r 2010.
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Figur 4 Prognoser for antal kollektivt rejsende, der skifter pd Nerreport i 1996
hverdagsdeggn. Den venstre sgjle for & 2010 indehol der ogsa de kol l ektivt rejsend

forventes at benytte den fodgangertunnel, @& estadssel skabet etablerer til skift m

Figur 5 Skgn over fodgangerstrgnmene til og fra de forskellige kollektive transpo
nor genspi dsti ne

ar 2010.
Med baggrund i disse trafi kmengder er fodgangerflowet optegnet i figur 6 udfra sk
passagererne komrer fra, og hvor de skal hen. Det er bl.a. forudsat, at Metropass
mod City, gar op til gadeniveau ved Metro-stationens hovedadgang i Frederiksborgg
Norre Vol dgade i niveau. Det vil ikke vaxre en fordel for dem at benytte den dybe

trapper til og fra DSB s perroner

Det illustrerede fodgangerflow er et af grundl agene for de konsekvensvurderi nger,

Nuvar ende trafi kmengder

Til sanmenligning herned er der i figur 7 og 8 illustreret stgrrel sesordenen af a

buspassagerer i en tilsvarende norgenspidstinme i dag.

Sel vom der er vasentlige variationer pad de enkelte gadestrakni nger, ses det, at o
og buspassagerer i forskellige snit i onradet er af samme sterrel sesorden typisk

ganger strgmene pa tvars af Narre Vol dgade vil saledes blive ca. 10 gange starre.

Med baggrund i Kegbenhavns Kommunes politik omat trafi kmengden i Kegbenhavn i kke s
det aftalt at benytte nuvarende trafiknmengder pad gadenettet ved konsekvensberegn
Det er dog i gjeblikket ukendt, hvordan en frentidig trafiksanering af den Indre

vil onfordel e trafikbel astni ngen

Fi gur 6 Prognose for fodgamgerflow til og fra de forskellige transportmidler i ga

nor genspi dsti ne
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ar 2010.

Figur 7 Nuvarende bil- og cykel strgmme i norgenspi dstinmen.

Fi gur 8 Skgn over nuvarende bustrafik i en norgenspidstine opgjort somantal busp
busserne

paga dende gader.

P4 de fgl gende sider ontal es undersggel serne vedrarende forskellige fodgangertunn

Pl anskitser og snit illustrerer |gsningerne og deres sammenhange med DSB-station
Konsekvenserne for passagererne sant anl agsonkostni ngerne ontal es. Som udgangspun
forudsat amdringer af trafikken pa terramni veauet.

Dybt | i ggende

f odganger t unne

Den dybtliggende tunnel, der forbinder Metro-stationen nmed DSB's perroner, kan fo
udmundi ng i gadgadeonr &det i Frederi ksborggade. Der er bare ikke ret mange af pass

term nal en, der vil have gavn af den

Tunnel en kan suppl eres med trappeforbindel ser til fortovet pa Nerre Vol dgade, sa
vil finde forbindelsen attraktiv. Miske vil forbindel sen da gavne 10-15% af de ko

el l ers skulle krydse Nerre Vol dgade.

For at tiltrakke flest nulige kollektivt rejsende er det vigtigt, at der ofres m
og adgangsvej e skal vare overskuelige og vel opl yste.

Figur 9 Planskitse af en dybtliggende fodgangertunnel med opgange bade

Frederi ksbor ggade og i Nor r e Vol dgade.

Anl agsar bej det er relativt kostbart, isa hvis tunnelen forsynes ned forbindel ser
Det skyldes bl.a., at tunnelen passerer nogle sardeles vital e | edni ngsanl ag, det

| agge. Tunnel en skgnnes at ville koste nmellem 45 og 70 mio. kr. afhangigt af udfo
Fi gur 10 Princip tvaasnit af den dybtliggende tunnel forlanget til opgange

Frederi ksborggade som i
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Ngrre Vol dgade. Set nod Got her sgade.

Haj t | i ggende fodgangertunne

Det er teknisk nmuligt, nmen sardel es konpliceret og neget kostbart at bygge en tun

j ernbane-tunnel en uden at kgrebanen haves uacceptabelt.

Tilslutningen til Metro-stationen kan ske ved stationens concorse-niveau, ca. 6 m
rende adgang kan eventuelt etabl eres gennem ej endonmen pa hj @rnet af Frederiksbor

Vol dgade.

For at undgd at skulle hawve kgrebanerne — hvad der ville vare uacceptabelt af hen
onkringliggende huse mv. — nma man bryde i gennem banetunnel ens loft i tunnelens b
Alle krav til frihgjder og sikkerhedsafstande sant material et ykkel ser mv. ma min

forventes, at der skal ud-vikles helt nye og specielle | gsninger.

En hgjtliggende tunnel vil stort set ligge i samme

['iniefogring somden dybtliggende. Den hgjde, der skal overvindes fra gulvet i den
til DSB' s perronoverkant, er stort set den sanmme som afstanden fra gul vkote i den
til samme perroner. Derfor vil trappeforbindel ser fra den dybtliggende og den hgi
perronerne nasten samre sted. Dette | gses fornmentlig bedst ved at bygge korte sid
dybt|iggende tunnel, sal edes at trappeforbindel serne herfra mader perronerne | ang
vag ende proj ekt .

Figur 11 Princip tvaasnit med DSB-station og Metro-station suppleret ned e
f odgangert unnel

der forbinder gagaden i Frederiksborggade ned de to stationer. Set nmod Go

Tunnel ens krydsni ng af det konplicerede | edningsonrade ved Frederiksborggade nod
endnu nmere konpliceret og kostbar end ved den | avtliggende tunnel. Fornentlig vi
hensi gt smessi gt at samke tunnel forl gbet lidt for at kunne tilvejebringe et [ednin

Tunnel ens forlgb ses pa figur 11 nmed et |angdesnit i tunnelen og et tvarsnit i ba
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Endelig vil projektets eventuelle etablering nedfgre vasentlige gener for trafika
skal der nyudvikl es sarlige netoder og/eller konstruktioner for at kunne oprethol

byggeperi oden.

Lgsni ngen giver imdlertid gode nuligheder for at &bne for dagslys til tunnelen o

trappeforbi ndel ser f.eks. i nmidterarealet nellemde to nuvax ende adgangsf orbi nde

En sa&dan tunnel forbindel se vil vage attraktiv for nmange Metro-rejsende, nen de fl
passagerer til tog og busser vil sandsynligvis vad ge at krydse kgrebanerne i nive

hegni ng | angs kerebanerne vil nappe fa mange af de gvrige kol lektivt rejsende t

Det skgnnes, at ca. 30% af de kollektivt rejsende vil benytte tunnel en.

Af hengi g af hvil ke udforminger af tilslutningerne til Metro-stationen og til DSB
kunne accepteres, |edningsforlagningernes onfang mv. skgnnes det at koste 130-16
tunnel en.
Figur 12 Pl anski tse af hgjtliggende fodgangertunnel nmed adgan
til/fra terram pa nidter-

areal et.

En kort hgjtliggende tunne

For | agges kgrebanerne somillustreret i den foretrukne principl@sning vist pa sid
mul i gheder for pad et senere tidspunkt at supplere terminalen med en kort hgjtligg
forlagte karebaner. Figur 13 viser en sadan tunnellgsning. Tunnelen alene vil kos
70-100 mo. kr., men prisen er neget afhangig af, hvordan adgangen til Metro-stat
eventuel | e suppl erende adgange fra hj grne-ej endomene i Frederi ksborggade samt de

onfang af | edni ngsom agni nger

Man vil yderligere kunne udbygge adgangsforbi ndel sen til den hgjtliggende, korte
give direkte adgang til DSB' s perroner og ad rulletrapper direkte til den dybtlig
direkte nmod Metro-stationen. Denne | gsning er ikke illustreret. Den sam ede pris

skgnnes til 150-200 mo. kr. inkl. forlagte kgrebaner, en hgjtliggende tunnel og
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dybt | i ggende.

Tunnel | agni ng af den gennenkgrende

biltrafik pd Nerre Vol dgade

For en ful dstandi gheds skyld skal det nawnes, at det kort har veret drgftet at fr
ved at tunnell agge den gennenkgrende trafik. Det kan imdlertid rent fysisk ikke

Ngrre-port Station, fordi banetunnel en optager pladsen
Fi gur 13 Pl anskitse af en kort, hgjtliggende tunnel, som k
kar ebanerne er reduceret til to og forlagt nod nordvest, bort fra Cty.

Konsekvensvur deri nger

Konsekvensvurderingerne onfatter forst og fremmest skgnsnessi ge beregni nger af:

. hvor nange af term nal ens brugere, der vil have gavn af | gsningsalternati:
. hvordan trafiksi kker heden pavirkes af | gsningen

. hvor store anl agsonkostni ngerne bliver, og

. hvi | ke konsekvenser det har for afviklingen af den gvrige trafik

Derudover er betragtninger nmed hensyn til trafikmljg, byrumog andre visuelle fo

af | gsningsidéer til videre bearbejdning.

Hovedresul taterne for de tre fgrstnavnte konsekvensonr &der er sam et i skenmmet f

sanmen med trafikafviklingen ontalt efterfgal gende

Bruger potential e

Andel en af de frentidige, kollektivt rejsende, der vil kunne f& gavn af de forske

| gsni ngsal ternativer, er vurderet nmed udgangspunkt i det prognosticerende trafikf
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side 9.

Dette trafi kmsnster er som nawnt baseret pa @ e-stadssel skabets prognoser for ant
skiftemsnsteret for de kollektivt rejsende i ar 2010. Derudover er der skgnnet ov
fordeling af passagerstrgmmrene: dels i forhold til adgange til tog, Metro og buss
f odganger strgnmmenes fordeling pad gader nod og bort fra City. Fordelingen pa gader
stor betydning for, hvor mange der vil vad ge | gsninger, der f.eks. kun har adgang

Frederi ksbor ggade.

Fordel i ngen pa gader nod City er baseret pd Kgbenhavn Kommunes ted|inger og det s
fremidige trafikflower vist i figur 6 side 10.

Note: 1) De hgjeste prisniveauer reprasenterer |gsninger, hvor |ednings
konstruktioner viser sig at vare saxligt problematiske, ne
undt agel se af | gsningen ned forl agte kgrebaner, hvor det primet er kvalitetsfors

ninger mv., der giver intervallet. Priserne er ekskl. nons.

Fi gur 15 Oversi gt ned konsekvensvurderinger for de ontalte | gsningsnulighe

Brugerpotential e

Andel en af de frentidige, kollektivt rejsende, der vil kunne f& gavn af de forske
| gsni ngsal ternativer, er vurderet med udgangspunkt i det prognosticerende trafikf

side 9.

Dette trafikmenster er som na/nt baseret pd @& e-stadssel skabets prognoser for ant
skiftemsnsteret for de kollektivt rejsende i ar 2010. Derudover er der skgnnet ov
fordeling af passagerstrgmene: dels i forhold til adgange til tog, Metro og buss
f odganger st r gnmenes fordeling pa gader nod og bort fra City. Fordelingen pa gader
stor betydning for, hvor mange der vil vadge | gsninger, der f.eks. kun har adgang

Frederi ksbor ggade.
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Fordel i ngen pa gader nod City er baseret pa Kegbenhavn Komunes tadlinger og det s

fremidige trafikflower vist i figur 6 side 10.

Tr af i ksi kker hed

Losni ngsal ternati vernes effekt pa trafiksikkerheden er naturligvis et meget vigt

den frentidige I gsning for Narreport. Derfor er det sggt opgjort, hvordan de enke
set pavirker trafiksi kkerheden, nmen det skal understreges, at der er betydelig us
af en frentidig trafiksi kkerhedssituation. Nedenfor be-skrevne nmetode giver en re

konsekvenserne for trafiksi kker heden

Forst er der foretaget en “frenskrivning” af ul ykkesonfanget til situationen i ar
kol I ektivt rejsende, der som fodgamgere faxdes i omradet. Derefter er det vurder
regi strerede konflikter, der bliver fjernet ved hvert af |gs-ningsalternativerne.
opgj ort under hensyntagen til skgnnet over, hvor mange af de kol |l ektivt rejsende,

paga dende | gsni ngsal ternativ.

Resul tatet viser, at kun | gsningerne nmed en forlagning af kgrebanerne og en supp
hgj tliggende tunnel vil hindre, at onfanget af trafikul ykker vil stige (hvis alt
uandret). Hovedarsagen hertil er, at passagerer til S-tog og regionaltog fortsat

del af de kollektivt rejsende i onradet, og at alle disse vil fa gavn af en forl e

Tunnel | gsni ngerne henvender sig derinod til vasentlig faare brugere, hvorfor effe

trafi ksi kker heden i kke bliver s& stor

Fi gur 16 Skgn over udviklingen i trafikulykker (nellembiler, cykler og fo
over reduktionen heri ved de ontalte | gsningsalternativer
Udgangspunkt et for skgnnet er registrerede ul ykker i perioden 1

95. Dette er vist pd de to sgjler til venstre som “dagens situation”. Sgjlen ti

over, hvordan ul ykkestallet kunne udvikle sig fremtil ar 2010, n
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er i brug, og hvis alle gvrige

trafi kforhold var uandrede. Skgnnet er sal edes baseret pd den prognostice
antal |l et af koll ek- tivt rejsende. De fire sad sgjler til hgjre herfo
over hvor stor en reduktion i ulykkestall et pagad dende | gsnin

kan tamkes at nedf gre

Traf i kaf vi kl i ng

De | gsningsalternativer, der alene onfatter fodgangertunnel er under terran, nedfg

konsekvenser for biltrafikkens afvikling, nar farst de er faxdigbygget.

Princippet for |gsningen i terranniveau, der er illustreret pd side 4, forudsate

forl amges og santidig reduceres fra fire til to kgrespor.

Det er naturligvis helt afgerende for denne | gsnings realisering, at den sanl ede

tilfredsstillende made, herunder ogsa den gennenkgrende trafik set i forhold ti

Kgbenhavns Kommune arbejder for tiden nmed planer omtrafiksanering af den Indre b
set i lyset af en mulig havnetunnel. Fegrst nar trafikonl agni ngerne som en konsekv

kan det detaljeret vurderes, omder kan opnas en tilfredsstillende afvikling af d

Kapaciteten p& den forlagte del af Nerre Voldgade vil i hgj grad afhange af kapac
ved henhol dsvi s Cot hersgade, Frederi ksborggade og Ven-dersgade- Ngrregade og derne
udf ormmi ngen af disse. Saxlig vigtigt er det at sikre tilstrakkelig plads til de

mv, sal edes at bl andt andet biler/busser, der venter pa at svinge, ikke bl okerer

| krydset ved Frederi ksborggade skal der etableres en speciel signalregulering, d
i ndsvingning i Frederi ksborggade. Det er herunder forudsat, at Frederi ksborggade

forbehol dt busser, cykler og fodgangere.

Under di sse forudsat ni nger sandsynligger beregni nger vedrgrende kapacitetsforhold
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servi ceni veauet for afviklingen af den nuvarende biltrafi knemgde — herunder bustr

fasthol des ved de forlagte og reducerede kgrebaner

Udover at sikre, at der er tilstrakkelig kapacitet til at afvikle den frentidige
den detal j erede udforming af strakni ngens tvarsnitsel ementer af af gegrende betydn
bredde og pl acering af cykel sti og busstop, bredde og forlgb af kgrespor, placeri
mv. Som det frengdr af planskitsen pd side 4 og af tvaasnittet pd side 7 er der f
pd de enkelte tvasnitsel enenter. Desuden er afsat plads til skillerabatter, bade
cykel sti og mellem de nodsatrettede kgrebaner. Busperronerne kunne maske gnskes s
lidt stgrre end de projekterede i Frederi ksborggade. Bredden af de sanl ede tvarsn

nag mere vurderes ved en detaljering af projektet.

Anl agsover sl ag

Der er udarbejdet skgn over anl agsonkostningerne for alle |gsningerne. For isar t

der betydelig usi kkerhed om onkost ni nger ne.

For det fgrste ligger der vitale |edningsforbindelser langs fortovet ved City. De
meget kostbart og tidskravende at flytte. Der mA tilvejebringes et nyt |edningstr
usi kkerhed om hvorvidt det kan andres til at |igge over eller under en eventue

mé onl agges | angs helt andre gader

For det andet er der vasentlige usi kkerheder om onkostninger ved en hgjtliggende
anl am, der somnawnt bl.a. forudsadter, at nman bryder igennem | oftkonstruktionen
banetunnel, og at man bryder igennem Metro-stationens endevag, hvor man til med er

hovedventil ati onen

Anl agsover sl agene onfatter santlige udgifter til konstruktioner, |edninger og and
pl adsanl ag, herunder bepl antni ng, inventar og belysning. Overslagene indehol der o

projektering, tilsyn mv. Et eventuelt trafikinformati onssystem er derinod i kke o
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| alternativet med forlagte kgrebaner forudsattes de nuver ende DSB-bygni nger erst
over dakkede adgange og en ny bygning til billetsalg mv. Der etableres en ny bygn
til erstatning for HI"s Terninal bygning. Der opstilles nye cykel-stativer. Desude
ventilationsanl ag fra banetunnel en andres, elevator til S-togsperron flyttes nv.

forudsat en bel agni ngskvalitet nindst som pa Radhuspl adsen.

Prisoverslagene er vist i figur 15 pa& side 16. Alle priser er ekskl. nons.
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