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1. INDLEDNING

I 2009 indgik Socialdemokraterne, Det Radikale Venstre,
Socialistisk Folkeparti, Venstre, Dansk Folkeparti, Liberal Al-
liance og Konservative aftalen om "En grgn transportpolitik”.

Parterne blev enige om at gennemfgre en reekke strategi-
ske analyser, der skulle bidrage til at kortleegge fremtidens
trafikale udfordringer og lgsningsmuligheder. | Jylland
skulle der gennemfgres en analyse af de langsigtede mulig-
heder for indretning af det overordnede vej- og banesystem,
herunder en udbygning af den gstjyske motorvejskorridor
fra den dansk-tyske greense til Frederikshavn.

Neervaerende strategiske analyse for Jstjylland skulle
blandt andet afdaekke de langsigtede behov for gget mo-
torvejskapacitet i det gstjyske byband, herunder de faste
forbindelser ved Vejle Fjord og Lillebeelt. Analysen skulle
endvidere belyse mulighederne for at teenke de fremtidige
bane- og vejlgsninger ved Lillebaelt og Vejle Fjord sammen.
Analyser af perspektiverne for kapaciteten ved Lillebaelt
afrapporteres selvstaendigt i Vejdirektoratets rapport "Lil-
lebeelt, Ny bane- og vejforbindelse, 2013”.

| forbindelse med Infrastrukturkommissionens arbejde i
2008 fremkom der et forslag om at anlaegge en helt ny
motorvej op gennem Midtjylland. Formalet med en sadan
midtjysk motorvej skulle bl.a. veere, at den aflastede E45 sa
meget, at udvidelser af E45 ikke blev ngdvendige. Analysen
skulle ogsa belyse dette forhold.

Pa baggrund af analyserne vil transportforligskredsen
drgfte perspektiverne for de langsigtede prioriteringer for
indretningen af den overordnede infrastruktur.

Neervaerende rapport er en forlaengelse og opdatering
af den tidligere rapport 371: "Udvidelser af den gstjyske

motorvejskorridor (E45)” fra 2011, der beskrev udbyg-
ningsmulighederne for E45 mellem Kliplev og Randers pa
en mere overordnet made. Neervaerende rapport beskriver
de langsigtede udvidelsesscenarier for E45 (2020-2030)
mellem greensen til Tyskland og Frederikshavn.

Jstjyske Motorvej E45 har i 40 ar veeret medvirkende til den
meget kraftige skonomiske udvikling i det gstjyske omrade.
Midt- og Vestjylland far via de midtjyske tvaerveje adgang

til E45 og dermed til Istdanmark og det gvrige Europa.
Endvidere fungerer E45 som den internationale forbindelse
fra Norge og en del af Sverige mod Tyskland og resten af
Europa.

Den erhvervs- og befolkningsmaessige udvikling i Midt- og
Jstjylland har betydet, at der er problemer med fremkom-
meligheden pa E45 specielt omkring Kolding, Vejle, Skan-
derborg, Aarhus og Aalborg.

| naerveerende analyse er vurderet pa hvilke straekninger pa
E45, der forventes at komme treengsel, og der er set pa ud-
bygningsmulighederne. De overordnede trafikale konsekven-
ser af en udbygning af E45 samt anleegsomkostninger og
samfundsgkonomiske konsekvenser indgar ogsa i analysen.

Der er udarbejdet en VVM-redeggrelse for en 3. Limfjords-
forbindelse, og der er aftalt en politisk proces herfor. Mu-
ligheder for lgsning af kapacitetsproblemer ved Limfjorden
behandles derfor ikke naermere i denne rapport.

| rapporten bruges betegnelsen Jstjyske Motorvej som
en bred fellesbetegnelse for hele E45. Normalt bruges
betegnelserne Frederikshavnmotorvejen, Nordjyske Mo-
torvej, Dstjyske Motorvej og Senderjyske motorvej om de
forskellige dele af E45.
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FIGUR 1 Navne pa udvalgte tilslutningsanlaeg (TSA) og motorvejskryds (MVK) pa E45



2. SAMMENFATNING

Motorvejskorridoren E45 fungerer som rygraden i det jyske
vejnet, og den betjener:

m International trafik mellem Skandinavien og det avrige
Europa,

m Trafik mellem landsdelene,

m Regional trafik mellem de starre bysamfund i hele
Jylland,

m Lokal trafik i de gstjyske byomrader og deres naerom-
rader

m Opkobling til de internationale og nationale forbindelser
via lufthavne og havne.

Derudover har E45 veeret en af forudseetningerne for den
store erhvervsudvikling i Dstjylland.

En langsigtet strategi for E45 ma derfor sikre, at de mange
trafikale formal fortsat kan betjenes effektivt, og at den
fortsatte erhvervsudvikling understattes.

2.1 DET STRATEGISKE PERSPEKTIV
Udviklingen i Jylland er afhaengig af en moderne og effektiv
infrastruktur.

Igennem en hel reekke ar er der sket en udbygning af
infrastrukturen fra Jstjyske Motorvej mod vest, sa vaesent-
lige dele af Midt- og Vestjylland ogsa har faet en moderne
infrastruktur i form af motorveje mv.

Fokus har saledes af naturlige arsager veeret rettet mod
denne udbygning. Man har ogsa i den forbindelse rejst
spargsmalet, om der i det lange perspektiv kan veere
grundlag for at anlaegge en midtjysk motorve;j.

De nzevnte forhold aendrer imidlertid ikke pa, at det er Jstjy-
ske Motorvej, der er og fortsat vil veere rygraden i motorvejs-
systemet i Jylland. Nar man ser pa Danmarkskortet, traeder
det da ogsa tydeligt frem, at mange af de store og starre byer
i Jylland ligger ved QDstjyske Motorvej. Den fortsatte udvikling
og veekst i disse byer vil blandt andet veere afhaengig af en
moderne og effektiv infrastruktur.

Det ma derfor forventes, at der i perioden frem til 2030
og derefter vil opsta treengselsprobemer pa E45, som kun

kan lgses ved udbygning af selve E45. Det gaelder ogsa
ved en evt. abning af en midtjysk motorvej.

Man har politisk vedtaget at gennemfgre en udbygning af
E45 mellem Skaerup og Vejle Nord, som netop er gen-
nemfart. Der foreligger en VVM-undersggelse for udbyg-
ning af E45/E20 pa straekningen mellem Fredericia og
Kolding, og det er besluttet at skabe mulighed for kgrsel

i ngdsporet pa tre delstraekninger pa E45 ved Brandrup-
dam. Udbygning af hele straekningen vil blive igangsat,
nar der er tilvejebragt midler hertil.

Den strategiske analyse viser, at der hvad angar Qstjyske
Motorvej kan veere grundlag for at formulere en tre-ledet
strategi, som ser ud som falger:

1. Der vil allerede i dagens situation og i arene frem til 2020
veere grundlag for en yderligere udbygning af E45. Der
gives i rapporten et bud pa mulige initiativer frem til 2020.

2. Fra 2020 og frem til 2030 vil der fortsat veere grundlag
for en udbygning. Det fremgéar af den strategiske ana-
lyse, at det preecise omfang af en udbygning afheenger
af, hvor stor trafikvaeksten vil blive. Der kan ogsa veere
forskel i trafikvaeksten pa de forskellige dele af E45.

Grundlaget for udbygning vil i gvrigt eksistere uanset,
hvad man ellers matte beslutte om den overordnede
infrastruktur i Jylland. Da en eventuel midtjysk mo-
torvej ikke vil kunne veere etableret fgr udgangen af
2020’erne, vil den ikke kunne pavirke trafikstremmene
pa E45i2020’erne.

3. Fra 2030 og videre frem, kan udviklingen pa E45 blive
pavirket af, om man beslutter at anlaegge en midtjysk
motorvej. Men den trafikale udvikling pa E45 vil i hgjere
grad veere afhaengig af trafikvaeksten, som det er van-
skeligt at sige noget meget praecist om i dag.

Det strategiske perspektiv er saledes ikke kun ude i fremti-
den, men i lige s& hgj grad rettet mod de aktuelle forhold pa
E45. Det kan derfor overvejes at opbygge et planlagnings-
beredskab, der kan sikre, at der foreligger de relevante og
ngdvendige beslutningsgrundlag, nar der er behov herfor.

Den trafikale vaekst er omdrejningspunktet for en vurde-
ring af, hvor store traengselsproblemerne kan forventes at
blive. Hvis vaeksten ikke bliver sa stor, bliver udbygnings-
behovet naturligvis mindre, end hvis veeksten bliver stgrre.



Usikkerheden om vaeksten bliver stgrre, jo leengere man
kigger ud i fremtiden. Sa de problemer, der kan konstate-
res og forventes i arene frem til 2020, er i hgjere grad til at
tage og fole pa, end i det lange perspektiv.

Det er iseer pa E45 ved Aalborg, Aarhus og syd for Aarhus,
Horsens og Kolding, at der er og kan forventes traengsels-
problemer. Afhaengig af trafikveeksten bliver problemerne
enten store eller kritiske frem til 2020.

| perioden frem til 2030 udbredes treengselsproblemerne
til store dele af bade de nordlige, midterste og sydlige
dele af E45. Hvor store problemerne bliver, afheenger

af, hvilke tiltag man har gennemfort af udbygningen af
E45 i perioden op til 2020. Trafikveekstens omfang spiller
naturligvis ogsa ind.

| perioden efter 2030 @ges traengselsproblemerne yder-
ligere pa starre streekninger af E45 og treengslen bliver
mere alvorlig og kritisk. Men problemernes omfang vil
selvsagt afheenge af de initiativer, der gennemfares i
perioden inden da for at begraense traengslen. Usikkerhe-
den omkring trafikvaekstens stgrrelse gor det ikke mindre
vanskeligt i dagens situation at foretage sikre vurderinger
af problemernes omfang.

En midtjysk motorvej vil generelt set ikke kunne lgse de
trafikale problemer pa E45, men den vil (iseer udformet
som korridor B) ved lav veekst kunne udskyde traengsels-
problemerne i en arreekke. Det forudsaetter, at en midtjysk
motorvej er fuldt udbygget. En saddan udbygning vil belgbe
sig til 15-20 mia. kr. (samlet anleegsoverslag inkl. et tilleeg
pa 50 %).

En udbygning af E45 frem til 2030 med lav trafikvaekst vil
belgbe sig til op mod 3,6 mia. kr. Hertil kommer en eventuel
udbygning af Vejlefjordbroen.

2.2 TRAFIKALE OG MILJOMZASSIGE
UDFORDRINGER

Trafikbelastningen pa E45 er hgj, og pa de centrale dele af
E45 ved Aarhus og i Trekantsomradet samt Aalborg er den
blandt de hgjeste i landet med en gennemsnitlig arsdegn-
trafik pa omkring 50.000 keretgjer. De sterste trafikbelast-
ninger findes lige nord for Kolding, pa Vejlefjordbroen og

i Limfjordstunnelen med en arsdegntrafik pa knap 70.000
karetgjer.

Lastbilandelen er ogsa blandt de hgjeste i landet, specielt fra

Vejle til greensen mod Tyskland er den over 20%. Den hgje
trafikbelastning er ogsa medvirkende til en relativ hgj ulyk-
kestaethed pa de centrale dele af E45, og dermed mange
sammenbrud i trafikafviklingen. Saledes lukkes dele af E45
i den ene eller begge retninger mere end én gang om ugen.
Lukningerne varer i gennemsnit omkring to timer, og skaber
lange bilkger og afstedkommer store samfundsmaessige
tidstab. Dertil kommer, at det omgivende kommunale vejnet
belastes langt over evne, og skaber problemer for afviklin-
gen af den lokale trafik.

Trafikudviklingen pa E45 og specielt pa Vejlefjordbroen har
gennem arene vaere naesten dobbelt sa hgj som gennem-
snittet for hele landet.

Udvidelsen af E45 ved Vejle har betydet, at der ikke
leengere er kritisk treengsel dér, men der er stor traengsel
pa en del streekninger ved Kolding, Skanderborg, Aarhus
og Aalborg, og her er der risiko for, at de kommende ars
trafikstigning vil afstedkomme kritisk treengsel.

En samlet vurdering af den trafik, der karer ind i omradet



mellem Kolding, Fredericia, Vejle og Horsens angiver, at
naesten halvdelen af al trafik har mal i omradet. Neesten
hver femte trafikant, der kerer gennem omradet, har mal i
Aarhus og Nordjylland.

En udbygning af E45 medfarer forholdsvis begraensede
negative pavirkninger af miljg og natur, da der er tale om
en udvidelse af en eksisterende motorvej. Udvidelsen vil
saledes ske i en korridor, som allerede er preeget af motor-
vejsanlaegget.

En udvidelse af E45 vil pa mindre streekninger ske langs
omrader, der er fredede eller udpegede som Natura 2000
omrader, men da ingrebene vil ske i randomraderne, for-
ventes der pa det foreliggende grundlag ikke vaesentlige
pavirkninger af milje og natur.

| Vejdirektoratets stgjhandlingsplan til prioritering af ind-
satser til bekaempelse af stgjgener indgar syv sterre bolig-
omrader langs E45, men ved stigende trafikbelastning og
ved samlet udvidelse af motorvejen, ma det paregnes, at
der skal udfgres stgjreducerende foranstaltninger ved 16
stgrre byomrader.

2.3 TRAFIKUDVIKLING, KRITISK TRAENGSEL 0G
UDBYGNINGSMULIGHEDER

De gennemfarte trafikberegninger er som i den tidligere
VD-rapport 371: "Udvidelser af den gstjyske motorvejskor-
ridor (E45)” fra 2011 i overvejende grad foretaget med Jyl-
land-Fyn-modellen, dog i en opdateret og udbygget version.

Der er i forhold til den tidligere rapport anvendt andre
forudseetninger for trafikveeksten frem mod 2030, idet for-
ventninger til vaeksten er nedjusteret i forhold til tidligere.
Der er derfor i trafikberegningerne for 2030 gennemfgrt
beregninger med bade et hgj- og et lavvaekstscenarie.

Hgj vaekst svarer til den hidtil af DTU-transport forudsatte
veaekst, som har taget udgangspunkt i Infrastrukturkom-
missionens vaekstforudsaetninger og nogenlunde svarer til
den faktiske udvikling 2000-2008. Ved lav vaekst er der ta-
get hensyn til, at veeksten de seneste ar har veeret lavere,
og at forventningerne til den gkonomiske udvikling frem til
2030 er mindre. Lav vaekst svarer nogenlunde til vaeksten i
Landstrafikmodellen.

| analyserne i neervaerende rapport tages udgangspunkt i
lav vaekst, mens konsekvenserne af hgj vaekst beskrives
pa overordnet niveau.

Trafikbelastningen i 2012 er starst pa de centrale dele af E45 mellem
Kolding og Aarhus og ved Aalborg med en gennemsnitlig arsdegntrafik pa

omkring 50.000 keretgjer.

De starste trafikbelastninger findes lige nord for Kolding, pa Vejlefjordbro-
en og i Limfjordstunnelen med en arsdegntrafik pa knap 70.000 keretgjer

Trafikken over Vejlefjordbroen er vokset dobbelt s& meget som i resten af
landet, og udviklingen er fortsat efter 2008.

Der var i 2012 ikke konstateret kritisk treengsel pa E45, men stor traengsel
pa en del straekninger ved Kolding, Skanderborg, Aarhus og Aalborg.

Feerdselsulykker var arsag til 54 totale lukninger af streekninger af E45 i

2012.




Udfordringer og lesningsmuligheder frem mod 2020
Der er gennemfart en trafikberegning i 2020 pa basisvejnet-
tet, som bestar af det nuvaerende vejnet suppleret med veje
under anleeg samt vedtagne og finansierede projekter.

Trafikberegningen er gennemfgrt under forudsaetning af lav
veekst. Der vil i 2020 veere kritisk traengsel pa straekningen
fra Skanderborg S til Aarhus Syd, samt i tilslutningsanlaegget
Kolding @. Der vil yderligere veere kritisk traengsel pa naesten
hele E45 gennem Aalborg, herunder i Limfjordstunnelen.

Ud over straekningerne med kritisk traengsel er der stor
treengsel pa store dele af E45, saledes at der vil vaere stor
eller kritisk traengsel fra Christiansfeld i syd til Randers i
nord. Det geelder dog ikke den netop udbyggede straekning
ved Vejle, straekningerne hvor det er besluttet at muliggare
karsel i ngdspor ved Kolding og streekningen fra Hadsten til
Sgnder Borup ved Randers.

P& denne baggrund er der set pa, hvor der kan gennemfg-
res billigere og hurtigere alternativer til en traditionel udbyg-
ning inden for de kommende 5-7 ar, jf. tabellerne 1 og 2.
Der er peget pa forskellige streekninger og lokaliteter, hvor
der er fokuseret pa mulighed for karsel i ngdspor, udvidelse
i brede midterrabatter og forbedring af tilslutningsanlaeg.

| forbindelse med Transportaftalen fra marts 2013 blev

der oprettet en ny pulje til kommunal medfinansiering af
anlaegsarbejder i relation til statsvejnettet, og under denne
pulje indgar der syv gnsker om nyanleeg af eller ombygning
af eksisterende tilslutningsanleeg pa E45.

Udfordringer og lesningsmuligheder frem mod 2030
Der er gennemfert trafikberegninger pa basisvejnettet i
2030 under forudseetning af bade lav og hgj trafikvaekst.
Under forudseetning af lav trafikveekst vil der i 2030 i for-
hold til hgj veekst veere langt faerre streekninger med kritisk
treengsel. Det drejer sig om streekninger fra Kolding S til
MVK Kolding Vest, i tilslutningsanlaegget Kolding 9, fra
Ejer Bavnehgj til MVK Aarhus S, fra TSA Aarhus S til
Hadsten, fra Sdr. Borup til Randers S, samt fra Svenstrup
til Aalborg S og fra Aalborg C til MVK Vendsyssel.

Under forudsaetning af hgj trafikvaekst vil der i 2030 veere
kritisk treengsel pa hele streekningen fra Haderslev N til
Randers C (inklusive Vejlefjordbroen) pa naer den netop
udbyggede straekning fra MVK Skeerup til Vejle C, en min-

Aalborg N (TSA 23) - Anlaeg af ekstra spor i sydgaende
Oster Uttrup Vej (TSA 24) retning

MVK Aarhus Syd —
Skanderborg S (TSA 53)

Udvidelse af hele streekningen fra
4 til 6 spor — bred midterrabat

Skanderborg S (TSA 53)
— Hornstrup (TSA 59)

Forbedring af tilslutningsanleeg (TSA
55 og 57)

Forbedring af tilslutningsanleeg (TSA
62). Karsel i nadspor - gennemfares i
2014

Kolding @ (TSA 62) —
Kolding V (TSA 64)

TABEL 1 Udbygningsmuligheder frem mod 2020

Sender Borup (TSA 43) —

Randers S (TSA 42) Kearsel i ngdspor kan undersgges

Forbedring af tilslutningsanleeg og

Vest for Aarhus kersel i ngdspor kan undersgges

Skanderborg S (TSA 53)

— Hornstrup (TSA 59) Kgrsel i ngdspor kan undersgges

Kolding V (TSA 64) —
Kolding S (TSA 65)

Forbedring af tilslutningsanleeg og
karsel i ngdspor kan undersages

TABEL 2 Udbygningsmuligheder frem mod 2020 der kan undersgges

dre streekning nord for MVK Aarhus Syd og fra Hadsten
til Sender Borup. Der vil ligeledes veere kritisk treengsel
fra Krusa til MVK Kliplev og ved Aalborg fra Stavring N til
Bouet.

3. Limfjordsforbindelse

Den strategiske analyse viser, at der allerede i dag er
trafikale problemer omkring Limfjorden i Aalborg. Disse
problemer vil blive forgget i de kommende ar i takt med
trafikveeksten. Analyserne viser saledes, at der - uafhaen-
gig af om der forudseettes lav eller hgj trafikvaekst - tegner
sig et behov for at overveje relevante Igsningsmuligheder.
Der er gennemfart en VVM-undersggelse for en 3. Lim-
fiordsforbindelse og aftalt en politisk proces herfor. Denne
proces indebeerer, at der skal gennemfgres en opdatering
af de trafikale forudsaetninger.

Generelt vil lav trafikvaekst betyde, at tidspunktet for kritisk
treengsel ligger nogle ar senere end ved hgj trafikvaekst.



’Begyndende treengsel” anvendes om en trafiksituation med belastningsgrad i 100.
starste time mellem 70 % og 80 %. 70 % belastningsgrad medfarer reduceret ma-
ngvrefrihed mht. skift af kerespor og et begyndende fald i hastigheden.

”Stor treengsel” anvendes om en trafiksituation med en belastningsgrad i 100. ster-
ste time mellem 80 % og 95 %. For trafikanterne betyder det reduktion af hastighe-
den pa typisk 10 — 25 km/t for motorveje.

”Kritisk treengsel” anvendes om en trafiksituation med en belastningsgrad i 100.
starste time pa 95 % eller derover. For trafikanterne er hastigheden reduceret med
25 — 30 km/t for motorveje, samtidig med, at der er hgj risiko for, at trafikken pludse-
ligt gar i sta.

Kilde: Infrastrukturkommissionen

65  Kolding S MVK  Kolding Vest 74 Krusa MVK  Kliplev
62 Kolding @ 62 Kolding @ 67 Haderslev N MVK  Kolding Vest
54  Ejer Bavnehgj MVK  Aarhus Syd 63  Bramdrupdam 63  Bramdrupdam
49  Aarhus S 44 Hadsten 62  Kolding @ MVK  Kolding
43  Sgnder Borup 42  Randers S 61 VejleS 60 VejleN
29  Svenstrup 28  Aalborg S 59  Hornstrup MVK  Aarhus Syd
27  Aalborg C MVK  Vendsyssel 49  Aarhus S 44 Hadsten

43  Sgnder Borup 40 Randers C

30  Stevring N 20  Bouet

TABEL 3 Straekninger med kritisk treengsel i 2030 ved lav henholdsvis hgj trafikvaekst

Safremt man udbygger de straekninger med kritisk treeng- _
sel, der blev udpeget under forudsaetning af lav veekst, vil
treengselsproblemerne blive Igst. 65  Kolding S MVK' Kolding Vest

62 Kolding @ 62 Kolding @

Under forudseetning af yderligere veekst vil nye treeng-
selsproblemer kunne opsta i de efterfalgende ar. Ogsa
den allerede udbyggede straekning ved Vejle vil med MVK  Aarhus Vest 44 Hadsten
tiden kunne fa nye traengselsproblemer.

54 Ejer Bavnehg;j MVK  Aarhus Syd

43 Sognder Borup 42 Randers S

TABEL 4 Udbygningsscenarie i 2030. Udbygning fra 4 til
6 spor.
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2.4 E45 OG EN MIDTJYSK MOTORVEJ
Infrastrukturkommisionen pegede pa, at en aflastning af
E45 ved anleeg af en midtjysk motorvej kunne veaere en
mulighed for at lgse traengselsproblemerne pa E45. Side-
lsbende med analysen af E45, er der gennemfart en stra-
tegisk analyse af muligheden for etablering af en midtjysk
motorvej i tre overordnede korridorer.

De overordnede trafikale effekter af de forskellige korrido-
rers evne til aflastning er analyseret bade under forudsaet-
ning af lav og hgj trafikveekst, for derigennem at vurdere
behovet for udbygning af E45.

For alle tre korridorer geelder, at der sker en aflastning

af E45 uanset om det er under forudsaetning om lav eller
hgj trafikvaekst. Som for beregningerne pa Basisvejnettet
(uden en midtjysk motorvej), vil en langt starre del af E45
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veere belastet af kritisk traengsel under forudsaetning af hgj
trafikveekst end under lav trafikvaekst.

En midtjysk motorvej i en vestlig korridor A aflaster bade
ved lav og hgj veekst de centrale dele af E45 og Vejlefjord-
broen med 5-8.000 kgretgjer.

En midtjysk motorvej i korridor B i midten af Jylland afla-
ster bade ved lav og hgj veekst de centrale dele af E45 og
Vejlefjordbroen med 10-15.000 karetgijer.

En midtjysk motorvej i en gstlig korridor C aflaster bade
ved lav og hgj veekst de centrale dele af E45 og Vejlefjord-
broen med 2-6.500 kgretgjer.

Det kan konkluderes, at alle tre midtjyske motorvejskor-
ridorer aflaster de centrale dele af E45 og Vejlefjordbroen,



og at en midtjysk motorvej i korridor B aflaster E45 mere
end de to andre.

Det er imidlertid vanskeligt i dagens situation at give en
preecis vurdering af, hvornar og hvor meget en midtjysk mo-
torvej vil aflaste E45 og dermed ogs3, i hvor stort omfang
en midtjysk motorvej kan bidrage til lasning af treengsels-
problemerne pa E45. Det vil i vid udstreekning afhaenge af
den fremtidige trafikudvikling, som det er sveert at spa om.
Det geelder ikke mindst, nar man ser sa langt som til 2030
og mange ar derefter.

Sammenfattende kan det konstateres, at der under forud-
saetning af lav trafikveekst vil vaere nogle straekninger, som
allerede vil have kritisk traengsel for 2030, og hvor den
midtjyske motorvej derfor ikke kan lgse problemet, mens
der vil veere en del andre straekninger, hvor den midtjyske

motorvej vil medvirke til at udskyde problemerne. Til gen-
geeld vil der med hgj veekst stort set ikke veere streekninger,
hvor den midtjyske motorvej reelt kan bidrage til nogen
markant lgsning af treengselsproblemet.

Usikkerheden i forventningerne til den fremtidige trafikale
udvikling pa E45 far saledes stor betydning ved vurdering

af, hvor stort aflastningspotentialet ved en midtjysk motorve;j

i sidste ende vil veere. Under alle omsteendigheder ma det
forventes, at der bade frem mod abningen af en evt. midtjysk
motorvej og i perioden derefter, vil opsta treengselsproblemer
pa E45, som kun kan lgses ved udbygning af selve E45.

Set i forhold til miljg og natur er der med en midtjysk motorvej
tale om at anleegge en helt ny motorvej i det abne land. En
midtjysk motorvej udger saledes alt andet lige et sterre ind-
greb i ubergrt miljg og natur end en udbygning af E45 vil gere.
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2.5 ANLAGSOVERSLAG OG SAMFUNDSGKONOMI

Anlaeegsomkostninger frem mod 2020

Vejdirektoratet har peget pa en pakke af tiltag, der for om-
kring en halv mia. kr. kan lgse de mest patraengende traeng-
selsproblemer. Dertil kommer flere tiltag, hvor muligheden
for gennemfgrelse kan undersgges.

Pakken omfatter:

m  Udbygning af TSA 62, Kolding @

Udvidelse af kapaciteten i TSA 57, Horsens S.
Udvidelse af kapaciteten i TSA 55, Horsens N.
Udvidelse af straekningen Aarhus S - Skanderborg S fra
4 til 6 spor ved udnyttelse af den brede midterrabat.
Ekstra karespor pa straekningen syd for Limfjordstunnelen
mellem TSA 24, @ster Uttrup Vej og TSA 23, Aalborg N

Anlaeegsomkostninger frem mod 2030
Der er udarbejdet et anleegsoverslag, der bestar af hen-
holdsvis et basisoverslag og et samlet anlaegsoverslag.

Basisoverslaget er pa det nuvaerende grundlag Vejdi-
rektoratets bedste bud pa anlaeagsomkostningerne for en
udvidelse af E45 fra 4 til 6 spor.

I henhold til Ny anlaegsbudgettering skal der udover basis-
overslaget tillzegges 50 % til anlsegsomkostningerne som
folge af det tidlige projektstade og de usikkerheder, der
knytter sig hertil. De samlede anlaegsoverslag indeholder
saledes et tillaeg pa 50 %.

Pa baggrund af trafikmodelberegningerne er der udpeget
en raeekke delstraekninger, hvor der i 2030 under forudseet-

65 Kolding S MVK  Kolding Vest 55 274,5 411,8
MVK  Kolding Vest 62 Kolding @ 3,6 308,1 462,1
54 Ejer Bavnehg;j MVK  Arhus Syd 171 663,7 995,5
MVK  Arhus Vest 44 Hadsten 18,3 1.055,5 1.583,3
43 Sender Borup 42 Randers S 1,5 73,3 110,0

TABEL 5 Anlaegsomkostninger for udbygningsscenariet frem mod 2030




ning af lav vaekst optraeder kritisk traengsel. Anleegsomkost-
ningerne (det samlede anlaegsoverslag inklusiv 50 %) for
udbygningsscenariet frem mod 2030 fra 4 til 6 spor er pa
3,6 mia. kr. og fremgar af tabel 5.

Anlaeegsomkostninger for hele E45

Det er beregnet, hvad anlasegsomkostningerne for en ud-
videlse af E45 fra den dansk-tyske greense til Randers N
samt fra Stgvring N til Aalborg S og fra MVK Vendsyssel

til Bouet vil veere. Det er ikke sandsynligt, at det bliver
ngdvendigt med en udvidelse af straekningerne fra MVK
Kolding til Vejle C, fra Randers N til Stgvring N og fra Bouet
til Frederikshavn inden for en overskuelig fremtid.

Derudover vil der komme anlaegsomkostninger til en yder-
ligere udbygning af vejkapaciteten over Vejle Fjord, hvor
det pa et tidspunkt kan blive ngdvendigt at udvide fra 6 til 8
spor, hvis der opstar kritisk treengsel. De samlede omkost-
ninger til en udbygning af E45 fremgar af tabel 6.

E45 202 10,4 15,6

Vejle Fjord 5 0,7-1,1 1,1-1,7

TABEL 6 Anleegsomkostninger for E45

Samfundsgkonomi

Der er gennemfert samfundsgkonomiske beregninger for
de enkelte delstraekninger i udbygningsscenariet frem mod
2030. Resultaterne af de samfundsgkonomiske beregnin-
ger for de enkelte delstraekninger, som er opgjort for dels
basisoverslaget dels det samlede anleegsoverslag, fremgar
af tabel 7. Intervallerne angiver beregningsresultaterne for
henholdsvis lav og hgj vaekst i perioden 2030-2040.

For at give et indtryk af de samfundsgkonomiske gevin-
ster er der for de enkelte delstreekninger gennemfgrt en
forsimplet beregning, hvor det beregningsteknisk er antaget
at alle streekningerne i udbygningsscenariet udbygges med
samme abningsar i 2030.

Det er tanken med udbygningsscenariet mod 2030, at streek-
ningerne udbygges gradvist i takt med at behovet opstar.
Streekningerne i tabel 7 er anfgrt i den samfundsgkonomiske
optimale raekkefelge, og det fremgar af tabellen, at delstraek-
ningerne 1 og 2 er de samfundsgkonomisk mest rentable.

De samfundsgkonomiske gevinster heenger teet sammen
med treengselsniveauet, herunder antallet af trafikanter,
der rammes af treengslen og i hvor lang tid. Med en hgjere
trafikvaekst eller pa en leengere tidshorisont ma det derfor
forventes, at et eller flere af de projekter, der har en lav for-
rentning under de her opstillede forudsaetninger, kan blive
mere rentable.

1. MVK Kolding V til Basisoverslag 308,1 13,4-13,5
62 Kolding @ Samlet anlaegsoverslag 462,1 9,3-9,5
Del af straekning 2 Basisoverslag 408,9 7,7-10,4
Skanderborg S til MVK Arhus S Samlet anleegsoverslag 531,6 6,3-8,7
2. 54 Ejer Bavnehgj til Basisoverslag 663,7 7,5-9,9
MKV Arhus S Samlet anleegsoverslag 995,5 54-7,4
3. 43 Sgnder Borup til Basisoverslag 73,3 3,6-6,0
42 Randers S Samlet anleegsoverslag 110,0 2,5-44
4. 65 Kolding S til Basisoverslag 274,5 3,6-4,8
MVK Kolding V Samlet anlaegsoverslag 411,8 2,4-3,4
5. MVK Arhus Vest til Basisoverslag 1055,5 0,7-1,9
44 Hadsten Samlet anlaegsoverslag 1583,3 0,4-1,2

TABEL 7 Samfundsgkonomi for udbygning af E45 frem mod 2030 for delstreekninger, forsimplet beregning
(i mio. kr. i markedspriser og med nettoafgiftsfaktor pa 1,17)

Note 1: Ved en fglsomhedsberegning, hvor nettoafgiftsfaktoren i stedet seettes til 1,325 bliver den interne

rente (i %):
delstreekning 1:
del af streekning 2:
delstreekning 2:
delstreekning 3:
delstreekning 4:
delstreekning 5:

12,6-12,8 i basisoverslaget og 8,8-8,9 i det samlede overslag
7,3-9,9 i basisoverslaget og 6,0-8,3 i det samlede overslag
7,1-9,4 i basisoverslaget og 5,1-7,0 i det samlede overslag
3,4-5,7 i basisoverslaget og 2,3-4,2 i det samlede overslag
3,3-4,5 i basisoverslaget og 2,2-3,2 i det samlede overslag
0,6-1,7 i basisoverslaget og 0,3-1,1 i det samlede overslag

Note 2: Etapen Skanderborg S-Aarhus S indgar som element i mulige tiltag frem mod 2020.
Det bemaerkes, at effektberegningen tilsvarende gvrige etaper er beregnet i 2030 trafikniveau.
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3. DE NUVZAERENDE TRAFIKALE

FORHOLD

Den gstjyske motorvejskorridor E45 er rygraden i det jyske
vejsystem, og forbinder den dansk-tyske graense med de
internationale feergeforbindelser til Norge og Sverige i
Nordjylland, og samtidig forbinder den de gstjyske kabstae-
der og en reekke transportknudepunkter som lufthavne og
havne. Trafikken pa E45 er i dag mellem 10.000 og knap
70.000 karetgijer fra greensen i syd til Frederikshavn i nord.

Jstjyske Motorvej blev bygget med to spor i hver retning fra
greensen i syd til Frederikshavn i nord over en periode pa
omkring 25 ar fra slutningen af 60’erne. Det har betydet, at
den er anlagt under skiftende projekteringspraksis og under
skiftende gkonomiske betingelser. Saledes blev dele af
motorvejen oprindelig anlagt uden ngdspor, som sa siden
er tilfgjet. Den mest markante forskel er nok bredden pa
midterrabatten, som varierer mellem 3 og 12 meter.

Infrastrukturkommissionen pegede i sin beteenkning fra
2008 pa, at der i de centrale dele af det gstjyske byband
inklusiv pendleroplande frem mod 2030 kunne forventes
kapacitetsproblemer. Saledes konstateredes der begynden-
de trafikafviklingsproblemer i forbindelse med blandt andet
Vejlefjordbroen, Lillebzeltsbroen og Limfjordstunnelen.

Infrastrukturkommissionen pegede ogsa pa, at man
afdeekkede, i hvilket omfang en ny midtjysk motorvej og
en udbygning af den kollektive trafik kunne aflaste E45 og
dermed veere en anden mulighed end en udvidelse af den
eksisterende motorve;j.

Voksende kapacitetsproblemer pa dele af E45 har givet
anledning til en udvidelse pa straekningen mellem Skeerup
og Vejle N, som abnede i efteraret 2013.

Som felge af kapacitetsproblemer ved Aalborg og ved Kol-
ding og Fredericia er der udarbejdet VVM-undersggelser
af En tredje Limfjordsforbindelse, og en udvidelse af E20
mellem Fredericia og Kolding.

Derudover er anleegsarbejdet i forbindelse med motorvejen
Riis-dlholm-Vejle (rute 18) netop afsluttet. Det indebar
blandt andet en udvidelse af E45 til 6 spor mellem Vejle N
og Hornstrup.

Endelig er det i foraret besluttet at udbygge ngdsporene
mellem tilslutningsanlaeggene Kolding Vest, Bramdrupdam
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og Kolding @, sa ngdsporene, som en midlertidig Iasning,
fungerer som et ekstra karespor. Projektet forventes gen-
nemfart i 2014.

VVM-undersggelser samt igangveerende og besluttede
store anlaegsarbejder i Jylland/Fyn fremgar af figur 2.

VVM-undersggelser

Igangveerende store vejprojekter
Besluttede store vejprojekter

Afsluttede VVM-undersegelser

FIGUR 2 VVM-undersggelser, igangvaerende og besluttede store
anleegsprojekter i Jylland/Fyn



FIGUR 3 Arsdegntrafik 2012 pa @stjyske Motorvej og Lillebaelt

3.1 DE TRAFIKALE UDFORDRINGER

Arsdggntrafikken pa @stjyske Motorvej E45 mellem Graen-
sen og Frederikshavn spaender fra 10.000 til knap 70.000
keretgjer. Trafikbelastningen er starst pa den centrale del af
E45 mellem Kolding og Aarhus og ved Aalborg.

Lastbilandelen er fra Vejle til Greensen blandt de hgjeste i
landet med en andel pa mellem 15 % og over 20 % . Nord
for Vejle ligger lastbilandelen pa mellem 10 % og 15 %.
Lastbilandelen har betydning for, hvornar der optraeder
kritisk treengsel pa motorvejen, idet en hgjere lastbilandel
bevirker en lavere fremkommelighed.

1 2009 var der dagligt traengselsproblemer i op til flere

timer pa E45 ved Kolding, fra Skeerup til nord for Vejle, fra
Skanderborg til Aarhus og i Limfjordstunnellen. | sommeren
2009 blev der etableret 6 spor over Vejlefjordbroen, og det
betad, at der ikke leengere var treengselsproblemer hen
over Vejlefjordbroen. Udbygningen fra 4 til 6 spor af straek-
ningen mellem Skeerup og Vejle N, som abnede i november
2013, afhjeelper treengslen pa denne straekning.

Til beskrivelse af treengselsproblemer anvendes i dag
begrebet "kritisk treengsel”, som i Infrastrukturkommis-
sions betaenkning er beskrevet som en trafiksituation med
belastningsgrad pa 95 % eller derover. For trafikanterne

er hastigheden reduceret med 25-30 km/t for motorveje,
samtidig med, at der er hgj risiko for, at trafikken pludseligt
garista

Pa baggrund af fornyede opggrelser, er der i 2012 ikke
konstateret kritisk treengsel pa E45, men der er konstate-
ret stor treengsel pa E45 ved Kolding, Skanderborg, syd
for Aarhus, mellem Tilst og Aarhus N samt ved Aalborg.
Pa disse straekninger er der stor risiko for, at de kom-
mende ars trafikveekst vil betyde, at der opstar kritisk
treengsel.
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FIGUR 4 Ulykkestaethed 2008-2012 (ulykker/km/ar) pa statsveje i
Jylland og pa Fyn

Ulykkestaetheden, som fremgar af figur 4, er sterst pa de
centrale dele af E45 mellem Horsens og Aarhus. Ulykkerne
er en medvirkende arsag til mange sammenbrud i trafikaf-
viklingen.

Saledes var straeekninger af E45 i forbindelse med feerdsels-
ulykker i 2012 totalt lukket 54 gange i enten den ene eller
begge retninger. Lukningerne varede i gennemsnit omkring
2 timer, og skabte lange bilkger og afstedkom meget store
samfundsmaessige tidstab. Dertil kommer at det omgivende
kommunale vejnet belastes langt over evne, og det skaber
problemer for afviklingen af den lokale trafik.

Sadanne lukninger, som blandt andet er ngdvendige af
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hensyn til politi og redningsarbejde, bidrager til trafikanter-
nes oplevelse af fremkommelighedsproblemer, uden at der
ngdvendigvis er egentlige kapacitetsproblemer.

Ulykkestaetheden er defineret som antallet af ulykker/km/ar.
Selv om motorveje er den sikreste form for vej, betyder den
hgje arsdegntrafik, at der indtreeffer relativt flere ulykker pr.
km pa motorvejen end f.eks. pa den 2 sporede rute 13 over
Viborg.

Siden Vejlefjordbroens abning i 1980 er trafikken pa Dst-
jyske Motorvej E45 ved Vejle vokset til det firedobbelte,
eller dobbelt sa meget som for resten af landet som helhed
(se figur 5). Det er bemaerkelsesveerdigt, at trafikken pa
Vejlefjordbroen i modsaetning til resten af landet er steget
med 3 % siden 2008 samtidig med, at broen og motorvejs-
streekningen syd for Vejle har veeret under ombygning.
Denne udvikling ger sig ogsa geeldende for trafikken pa den
centrale del af E45 mellem Trekantsomradet og Aarhus.

Den hgje veekst heenger formentlig sammen med den
kraftige veekst i bolig- og erhvervsudbygningen i bade
Aarhus- og Trekantsomradet. Dertil kommer, at abningen af
Storebeeltsforbindelsen gav et kraftigt trafikspring.

Trafikken pa den centrale del af E45 er preeget af en hgj
andel af lokal trafik. En stor andel af den interne trafik i
omradet foregar i tilknytning til Aarhus, Aalborg og i noget
mindre grad med tilknytning til Trekantsomradet.

De to centre i tilknytning til Aarhus og Trekantsomradet er
to selvsteendige centre med hvert sit opland og med en be-
graenset interaktion. Det bevirker, at trafikken mellem de to
centre er mere begreenset sammenlignet med den interne
trafik i de to omrader.

Fra Horsens, som er placeret midt mellem Aarhus og Tre-
kantsomradet er der en veesentlig trafikal interaktion med
begge centre. Aalborg er ogsa et selvstaendigt center for
Nordjylland med en i forhold til den interne trafik i omradet
begraenset interaktion med de gvrige centre i Dstjylland.
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FIGUR 5 Trafikstigning 1970-2012 pa E45 ved Vejle Fjord og
vejnettet i hele landet




Trafikbelastningen i 2012 er stgrst pa de centrale dele af E45
mellem Kolding og Aarhus og ved Aalborg med en gennem-
snitlig arsdegntrafik pa omkring 50.000 keretgjer.

De starste trafikbelastninger findes lige nord for Kolding, pa
Vejlefjordbroen og i Limfjordstunnelen med en arsdggntrafik pa
knap 70.000 keretgjer

Lastbilandelen er meget haj pa E45. Den er over 20% pa
Senderjyske Motorvej.

Trafikken over Vejlefjordbroen er vokset dobbelt sa meget som
for resten af landet som helhed, og udviklingen er fortsat efter
2008.

Der var i 2012 ikke konstateret kritisk traengsel pa E45, men
stor traengsel pa en del streekninger ved Kolding, Skanderborg,
Aarhus og Aalborg.

Faerdselsulykker var arsag til 54 totale lukninger af streekninger
pa E45i2012.




FIGUR 6 Mal for trafik (arsdegn 2012) der passerer Lillebzelt pa E20

3.2 TRAFIKSTROMME I JYLLAND

Med henblik pa en naermere beskrivelse af de trafikale
beveegelser pa E45 og i Jylland er der foretaget trafikbereg-
ninger af mal og udgangspunkt for ture, hvor trafikanterne
passerer fire givne snit pa E45/E20:

Lillebaeltsbroen, E20

Den Sgnderjyske Motorvej, E45 lige syd for Kolding
Esbjergmotorvejen, E20 lige vest for Kolding
Jstjyske Motorvej, E45 Lige syd for Aarhus

Malene for den trafik, der passerer Lillebzelt fremgar af figur
6. Det er en meget stor andel af trafikken, der passerer
Lillebeelt, som har mal i Trekantsomradet. Af den trafik der
passerer Lillebeelt har 55 % mal i omradet mellem Kolding,
Fredericia, Vejle og Horsens, mens knap 20 % har mal i Aar-
husomradet eller Nordjylland.

Malene for den trafik, der pa E45 passerer et snit lige syd

for Kolding fremgar af figur 7. 40 % af trafikken, der pa E45
passerer et snit lige syd for Kolding, har mal i Trekantsom-
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FIGUR 7 Mal for trafik (arsdegn 2012) der pa Den Sgnderjyske
Motorvej passerer et snit lige syd for Kolding

radet inkl. Horsens, mens naesten hver fierde keretgj har
mal i Aarhusomradet eller Nordjylland. Dette afspejler Den
Sgnderjyske Motorvejs betydning for fierntrafikken. 8 % har
mal i Nordvestjylland (Herning - Holstebro). Fyn og Sjeelland
tegner sig for 16 % af trafikken.

Malene for den trafik, der pa E20 passerer et snit lige vest
for Kolding fremgar af figur 8. Af den trafik, der passerer
et snit pa Esbjergmotorvejen E20 lige vest for Kolding, har
knap halvdelen mal i Trekantsomradet inkl. Horsens, mens
kun 11% har mal i Aarhusomradet eller Nordjylland. Hver
femte har mal eller udgangspunkt pa Fyn eller Sjeelland.

Malene for den trafik, der pa E45 passerer et snit lige syd
for Aarhus fremgar af figur 9. Syd for Aarhus har 37 % af
trafikken pa E45 mal i Trekantsomradet, mens 17 % har mal
pa Fyn eller Sjeelland.

Hovedkonklusioner om trafikkens oprindelse og mal
fremgar af faktaboksen, og er illustreret i figur 10, der viser
trafikken mod fire centrale mal i procent af trafikken i de fire
analyserede snit.



FIGUR 8 Mal for trafik (drsdegn 2012) der pa Esbjergmotorvejen
passerer et snit lige vest for Kolding

m Naesten halvdelen af al trafik (knap 90.000 ture),
der pa E45/E20 kerer ind i omradet mellem
Kolding, Fredericia, Vejle og Horsens har mal i
omradet.

Neesten hver femte trafikant (ca. 25.000 ture), der
passerer Trekantsomradet pa E45/E20, har mal i
Aarhusomradet og Nordjylland.

FIGUR 9 Mal for trafik (arsdegn 2012) der pa Jstjyske Motorvej
passerer et snit lige syd for Aarhus

® Fyn og Sjeelland

® Midt og vestjylland
Aarhus og Nordjylland

® Trekantsomradet

E45
syd for
Aarhus

Senderjyske
Motorvej

Esbjerg-
motorvejen

Lillebeelts-
broen

0% 20 % 40 % 60 %

FIGUR 10 Hovedresultater af analysen af trafikmalene i procent af
trafikken i de fire analyserede snit
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4. TRAFIKUDVIKLING, KRITISK
TRZAENGSEL OG UDBYGNINGS-

MULIGHEDER

De beskrivelser og vurderinger, der praesenteres i det
folgende af de fremtidige trafikale konsekvenser for frem-
kommeligheden pa Jstjyske Motorvej, E45, er alle foreta-
get pa grundlag af beregninger med en trafikmodel. Den
anvendte trafikmodel er Jylland-Fyn-modelen i sin nyeste
version, som tidligere har veeret anvendt til trafikberegnin-
ger og vurderinger af en raekke vejprojekter i Jylland og
pa Fyn, som f.eks. Rute 18, Herning-Holstebro, Rute 26
mellem Aarhus og Viborg og Rute 11, Esbjerg-Tander. Det
var ogsa Jylland-Fyn-modellen, men i en aldre version,
der blev anvendt i forbindelse med udarbejdelsen af den
tidligere rapport 371: "Udvidelser af Den gstjyske Motor-
vejskorridor (E45)” fra 2011.

Udover Jylland-Fyn-modellen findes der Landstrafikmodel-
len , som er en ny landsdaekkende trafikmodel. Modellen

kan nu anvendes i en version 1.06, som dog endnu ikke er
valideret til beregninger pa tidsband, herunder myldretider.

Da aflastningen af E45 er meget afhaengig af omfanget af
treengsel i myldretiderne, vurderes det indtil videre at veere
mest formalstjenligt at benytte Jylland - Fyn-modellen.

Jylland-Fyn-modellen daekker det meste af Jylland mellem
Limfjorden og graensen samt Fyn og indeholder oplysninger
om vejnettet og matricer med rejsemeanstret mellem zoner

i Jylland og pa Fyn. Nord for modellens deekningsomrade
er der foretaget en fremskrivning baseret pa foreliggende
trafikdata.

Der tages i Jylland - Fyn-modellen hensyn til kapaciteten pa
streekninger og trafikken beregnes i morgenmyldretiden,
midt pa dagen og eftermiddagsmyldretiden samt resten

af dggnet hver for sig. Modellen beregner rutevalget for
person-, last- og varebiler pa de forudsatte vejnet. Person-
biler er opdelt pa turformalene, bolig- arbejdsstedtrafik,
erhvervstrafik og andet.
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Basis 2010

= Kritisk traengsel > 95 %

Stor treengsel 80-94 %

FIGUR 11 Basis 2010. Stor og kritisk treengsel

4.1 BASISBEREGNING | 2010
Jylland-Fyn-modellen er kalibreret i 2010 niveau, og der
er foretaget en beregning af treengsel pa E45 i 2010.

Resultaterne af beregningen pa basisvejnettet i 2010 er
vist i figur 11. Den viser, at der var kritisk traengsel pa
E45 pa seks streekninger, jf. tabel 8.

Ved Kolding er der gennemfart en VVM-undersggelse
for en udbygning mellem Kolding og Fredericia, og det

MVK  Kolding Vest 63 Bramdrupdam 98 %
MVK  Skeerup 60 Vejle N 98 %
53 Skanderborg S 52 Skanderborg V 97 %
51 Skanderborg N MVK  Aarhus Syd 99 %
28 Aalborg S 27 Aalborg C 103 %
25 Humlebakken 22 Ngrresundby C 102 %

TABEL 8 Straekninger med kritisk treengsel i 2010

er besluttet, at man midlertidigt udbygger saledes, at man
benytter ngdsporene til kersel mellem ramperne i MVK
Kolding Vest og TSA 63, Bramdrupdam samt mellem TSA
63, Bramdrupdam og TSA 62.

Syd for Vejle og over Vejle Fjord er E45 udvidet til 6 spor
fra MVK Skeerup til TSA 59 Hornstrup. Mellem Aarhus og
Skanderborg er muligheden for en udvidelse til 6 spor ved
udnyttelse af den meget brede midterrabat netop under-
s@gt.

Aalborg Kommune planlaegger en sammenkobling af
frakarslerne 27, Aalborg S og 26, Aalborg C, som blandt
andet indebeerer anlaeg af en shunt mellem de to neertlig-
gende anlaeg, saledes at E45 aflastes for lokal trafik.

Ved Limfjorden er der gennemfgrt en VVM-undersggelse
om en 3. Limfjordsforbindelse, og der er set pa mulighe-
den for at anleegge yderligere karespor syd for fjorden.

Ud over straekningerne med kritisk treengsel er der i
trafikberegningen for 2010 en raekke straekninger med

stor treengsel. Det ma forventes, at de kommende ars
trafikstigning kan afstedkomme kritisk traengsel pa disse
straekninger. Ca. ti ars trafikstigning ved lav vaekst svarer
til en veekst pa 10 %, hvilket betyder, at belastningsgrader
pa 85 % og derover vil ga fra stor traengsel til kritisk treeng-
sel i lgbet af ti ar. Der er beregnet stor treengsel pa E45 pa
felgende streekninger:

Vest om Kolding,

Ved Vejle og syd for Horsens,

Ved Skanderborg,

Nordvest for Aarhus,

Syd for Randers,

Syd for Aalborg og nord for Ngrresundby.
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4.2 PROGNOSEFORUDSZATNINGER

- LAV OG HOQJ VEKST

| den tidligere VD-rapport 371: Udvidelser af Den gstjyske
Motorvejskorridor (E45)” fra 2011 var trafikberegningerne
fremskrevet pa baggrund af Danmarks Tekniske Universi-
tets (DTU) prognoser. Trafikken blev saledes fremskrevet
fra 2009 til 2020 med en stigning pa 32 %, og herefter
fremskrevet med 20 % frem til 2030. Det betad, at trafik-
ken pa E45 steg med neesten 60 % frem mod 2030

Trafikberegningerne i denne rapport har taget udgangs-
punkt i trafikken i 2010. Trafikken er blevet fremskrevet til
2020 og 2030.

Der er opstillet to forskellige saet vaekstforudsaetninger
benaevnt lav veekst og hgj vaekst. | lav vaekst er korte
bilture op til 20 km fremskrevet med 14 % og lange ture
over 20 km med 20 %, hvilket resulterer i en samlet vaekst i
antallet af bilture pa 16 % og en veekst i biltrafikarbejdet pa
omkring 19 % fra 2010 til 2030.

| hgj veekst er korte bilture op til 20 km fremskrevet med
27 % og lange ture over 20 km med 38 %, hvilket resulterer
i en samlet vaekst i antallet af bilture pa 31 % og en vaekst i
biltrafikarbejdet pa ca. 36 % fra 2010 til 2030.

Hgj vaekst svarer til den hidtil af DTU-transport forudsatte
vaekst, som har taget udgangspunkt i Infrastrukturkom-
missionens vaekstforudseetninger og nogenlunde svarer til
den faktiske udvikling 2000-2008. Ved lav vaekst er der ta-
get hensyn til, at veeksten de seneste ar har veeret lavere,
og at forventningerne til den gkonomiske udvikling frem til
2030 er mindre. Lav vaekst svarer nogenlunde til vaeksten i
Landstrafikmodellen, som er 18 % for hele landet.

Der er derfor ved lav vaekst tale om en langt mere afdeempet
vaekst end i den tidligere rapport om E45. Dette betyder, at
feerre straskninger med disse forudseetninger vil fa kritisk
traengsel. Beregninger med hgj vaekst giver resultater, der er
mere sammenlignelige med de tidligere.

4.3 BASISBEREGNING I 2020

Med henblik pa, at vurdere de fremtidige behov for forbed-
ring af fremkommeligheden, er der foretaget en trafikbe-
regning for 2020 ved at fremskrive trafikken pa E45 med
10 % dvs. lavveekstscenariet. Det er i denne trafikbereg-
ning forudsat, at E45 og det gvrige vejnet frem til 2020 er
udbygget med folgende storre veje:
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E45

m  MVK Kolding-Kolding V (udbygning til 6 spor ved kgrsel
i n@dspor bortset fra i <62> og <63>)

m  MVK Skeerup-Hornstrup (udbygning til 6 spor)
- er gennemfort

= Ombygning og sammenkobling af Aalborg S og
Aalborg C (udfgres af Aalborg Kommune)

@vrige vejnet

m Kliplev-Sgnderborg (ny motorvej)

m Vandel-Bredsten (ny motortrafikvej)

m  stvendte ramper ved Taulov i <60> pa E20g

m Brande N-Brande S (udbygning fra motortrafikve;j til
motorvej)

FIGUR 12 Nyligt afsluttede og aftalte udbygninger af E45 frem mod
2020



Brande S-Hjortsballe (ny motorvej)

Riis-@lholm (udbygning fra motortrafikvej til motorve;j)
Jlholm-MVK Vejle N (ny motorvej)

Nr. Aaby-Middelfart (udbygning til 6 spor og ny TSA
Middelfart &)

Rute 12-Snejbjerg (ny motorvej/motortrafikvej)
Bording- Funder (ny motorvej)

Funder-Lasby (Kombilinien)

Herning-Holstebro N (ny motorvej)

Sgnder Borup-Assentoft (ny motortrafikvej)

Sunds omfartsvej

Ny vej til Esbjerg Havn

Havnetunnel i Aarhus (under Marselis Boulevard)

Basis 2020

= Kritisk treengsel > 95 %

Stor treengsel 80-94 %

FIGUR 13 Basis 2020 treengsel ved lav trafikvaekst

Beregningen pa basisvejnettet i 2020 ved den lave trafik-
veekst, som fremgar af figur 13, angiver, at der vil veere
kritisk treengsel pa E45 pa fire streekninger og i et tilslut-
ningsanleeg:

62 Kolding @ 62 Kolding @ 98 %
53 Skanderborg S MVK  Aarhus Syd 106 %
27 Aalborg C 26 T.H. Sauersvej 96 %
25 Humlebakken 22 Ngrresundby C 12 %
21 Ngrresundby N MVK  Vendsyssel 96 %

TABEL 9 Streekninger med kritisk treengsel i 2020 ved lav trafikveekst

Det er besluttet at udbygge nedsporene pa E45 ved Kol-
ding, sa kersel i ngdsporene bliver mulig. E45 far derved
6 spor mellem tilslutningsanleeggene. Men da trafikken
normalt er lidt lavere igennem et tilslutningsanlaeg, er der
kun 4 spor i tilslutningsanleeggene, og i det ene TSA, 62,
Kolding @, vil der i 2020 veere kritisk treengsel.

Pa hele streekningen fra TSA 53, Skanderborg S til MVK
Aarhus Syd vil der i 2020 veere kritisk treengsel.

Ogsa i Aalborg vil andelen af streekninger med kritisk
treengsel veere udvidet i forhold til 2010.

Ud over streekningerne med kritisk treengsel er der i 2020
en raekke streekninger med stor traengsel, hvor der er
mulighed for, at yderligere trafikstigning vil afstedkomme
kritisk treengsel:

Vest om Kolding og ned til Christiansfeld

| TSA Bramdrupdam ved Kolding

Fra Vejle til Skanderborg

Uden om Aarhus og op til Hadsten

Uden om Randers

De straekninger ved Aalborg, hvor der ikke er kritisk
treengsel fra Svenstrup til Bouet

Under forudsaetning af lav trafikvaekst vil der i
2020 veere kritisk traengsel pa straekningen fra
Skanderborg til Aarhus samt i et tilslutningsanlaeg

ved Kolding. Dertil kommer starstedelen af E45
gennem Aalborg.
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4.4 UDBYGNINGSMULIGHEDER FREM MOD 2020
Formalet med den strategiske analyse er at vurdere ud-
viklingen pa E45 helt frem til 2030. Analysen skal samtidig
bruges til at vurdere de trafikale sammenhaenge og ud-
viklingsperspektiver mellem E45 og en eventuel midtjysk
motorvej. Den strategiske analyse skal saledes danne
grundlag for, at man kan formulere en strategi for udviklin-
gen af det jyske motorvejsnet i det lange perspektiv.

Selv om man ser langt i den strategiske analyse, er det
ogsa vigtigt, at man holder fokus pa de aktuelle trafikale
forhold i dagens situation og pa den forventede trafikale
udvikling i perioden frem til 2020.

Der er derfor i forbindelse med den strategiske analyse
set pa, hvor der kan veere behov for at gennemfgre initiati-
ver inden for de kommende 5-7 ar.

Set i forhold til dagens trafikale situation, behov og et be-
greenset gkonomisk raderum, kan det veere relevant at se
pa, om der er billigere og hurtigere alternativer til en tradi-
tionel udbygning. Disse alternativer kan i konkrete tilfeelde
supplere eller udskyde en traditionel udbygning.

Man kan forestille sig forskellige typer af initiativer pa
selve motorvejsstraekningen. Den umiddelbart mest
oplagte vil veere at ombygge ngdsporet til et almindeligt
kerespor. | andre tilfeelde er midterrabatten sa bred, at der
vil veere mulighed for at omdanne en del af midterrabatten
til nye karespor.

Der kan ogsa veere andre muligheder for tilpasninger i
stgrre eller mindre omfang, som vil kunne bidrage til at for-
oge trafikkapaciteten pa vejen. Et eksempel kunne veere
parallelspor mellem to tilslutningsanleeg. Man kan ogsa i
konkrete situationer forestille sig, at man ved brug af ITS
vil kunne forbedre trafikafviklingen pa en straekning blandt
andet ved at give gget information til bilisterne.

Hertil kommer, at der allerede i dag er en raekke tilslut-
ningsanleeg, som kan forbedres pa forskellig made pa
grund af problemer med afviklingen af trafikken i anleeg-
gene, sa der bl.a. kommer kg pa motorvejen. Sadanne
problemer ma forventes at stige med den stigende trafik.

| tabellerne 10 og 11 er der vist en illustration af, hvilke tiltag
man kan gennemfgre pa forskellige straekninger af E45.

Aalborg, Nordjyske Motorvej — straeekning syd for

Anlaeg af ekstra spor i sydgaende retning

tunnelen mellem Aalborg N (TSA 23) og Qster Kritisk
Uttrup Vej (TSA 24)
Udvidelse af hele straekningen fra 4 til 6 spor —
MVK Aarhus Syd — Skanderborg S (TSA 53) inddragelse af den brede midterrabat til kerespor Kritisk
Skitseprojekt er udarbejdet
Skanderborg S (TSA 53) — Horsens — Hornstrup Forbedring af tilslutningsanleeg kan gennemfgres. Stor

(TSA 59)

Forbedring af tilslutningsanleeg kan gennemfgres.

Kolding @ (TSA 62) — Kolding V (TSA 64)

Detailprojekt for inddragelse af ngdspor til
karespor pa 3 delstraskninger under udarbejdelse.

Kritisk/Stor (i 2010)

Gennemfgres i 2014

TABEL 10 Muligheder for initiativer til at forage kapaciteten pa E45 Qstjyske Motorvej

Sgnder Borup (TSA 43) — Randers S (TSA 42)

Kersel i ngdspor kan undersgges for at afdeekke

muligheder og problemer Kritisk
Vest for Aarhus Forbedring af tilslutningsanleeg kan undersgges.

Kearsel i ngdspor kan undersgges for at afdeekke Stor

muligheder og problemer
Skanderborg S (TSA 53) — Horsens — Hornstrup Kersel i ngdspor kan undersgges for at afdeekke

. Stor

(TSA 59) muligheder og problemer
Kolding V (TSA 64) — Kolding S (TSA 65) Forbedring af tilslutningsanleeg kan undersgges.

Kearsel i ngdspor kan undersgges for at afdeekke Stor

muligheder og problemer

TABEL 11 Muligheder for at forege kapaciteten pa E45 Jstjyske Motorvej ved inddragelse af ngdspor til kere-

spor eller andre tilsvarende initiativer, der kan undersgges



Keorsel i ngdspor

Vejdirektoratet undersgger Igbende, om der er mulighe-
der for at udnytte statsvejene mere effektivt. Saddanne
forbedringer kan besta i udnyttelse af, at der allerede i
dag eksisterer ngdspor pa motorvejene. Nedspor er ikke
bygget til almindelig trafik, men hvis de forstaerkes og
udvides, kan de i nogle tilfeelde anvendes som ekstra
kgrespor.

Ngdspor har flere funktioner, som i stgrre eller mindre
omfang er af betydning for afviklingen af trafikken og for
trafiksikkerheden pa motorvejen. Det kan veere til brug for
udrykningskeretgjer i forbindelse med ulykker i tilfeelde

af ke pa motorvejen. Arbejdskeretgjer kan anvende
ngdsporene i forbindelse med savel mindre som starre
vedligeholdelsesarbejder, og bilisterne kan henstille ned-
brudte keretgjer eller anvende ngdsporet i ekstraordinzere
situationer, hvor der opstar behov for det. Populeert sagt
er ngdsporet "motorvejens ekstra ressource”, som kan
anvendes i seerlige situationer.

Man ma derfor afveje de ekstra muligheder, det giver for
afvikling af myldretidstrafikken med hensynet til trafik-
sikkerheden og de gvrige muligheder, som et ngdspor
normalt giver.

Karsel i ngdspor vil iseer kunne bruges i én eller flere af
fglgende situationer:

m Hvor man pa grund af treengselsproblemer pa leengere
sigt planleegger at udvide motorvejen, men hvor man
kan fremrykke udbygningen ved at muliggere kgrsel i
ngdspor i en periode.

m Hvor karsel i ngdspor kan medvirke til at lgse lokale
problemer med trafikafviklingen, f.eks. mellem to tilslut-
ningsanleeg.

m Pa kortere straekninger omkring de starre byer, hvor der
kan veere behov for "hurtige” lgsninger.

Ngdsporet kan inddrages periodisk eller permanent set
over dggnet. | begge tilfaelde etableres nadlommer som
erstatning for ngdsporet.

m Kogrsel i nadsporet kan begraenses til det eller de
tidspunkter pa dagen, hvor der er starst behov for et
ekstra kagrespor (typisk myldretid). En sadan lgsning vil
ngdvendiggere brug af ITS til at informere om, hvorvidt
ngdsporet er abent og samtidigt angive en nedszettelse
af den tilladte hastighed. Man kan dog ikke udelukke, at
mere simple Igsninger kunne tages i brug.

m  Karsel i ngdsporet kan ske hele dagen. Denne situation
svarer reelt til, at man nedlaegger ngdsporet og omdan-
ner det til et karespor.

Kersel i ngdspor kan ngdvendigggre ombygning af motor-
vejen ud over forsteerkning af selve ngdsporet. Normalt
skal der ske en tilpasning af ramperne ved tilslutnings-
anlaeg. Der kan ogséa veere for snaevre forhold ved broer,
der kan ngdvendiggare ombygning eller opferelse af nye
broer. Endvidere kan der veere forhold i relation til bortled-
ning af vand fra motorvejen. Man kan med andre ord ikke
uden videre anvende ngdsporene til kgrespor.

En anden problemstilling er, at formalet med karsel i
ngdspor som regel er at forbedre motorvejens kapacitet
og dermed at forbedre fremkommeligheden i myldretids-
perioder med traengsel. Der er endnu ikke nogen starre
erfaring i Danmark med kersel i ngdspor, men det kan ikke
udelukkes, at den skiltede hastighed skal reduceres til 80-
90 km/t, nar der sker karsel i ngdspor.

Meget forenklet kan man sige, at hvis bilisterne rent
faktisk kan kare frit med en hastighed over 80-90 km/t pa
motorvejen uden kgrsel i ngdspor, vil det samfundsgkono-
misk veere en fordel ikke at have karsel i ngdspor. Der skal
derfor foretages en detaljeret analyse af, hvornar der skal
keres i ngdsporet. Denne regulering kan ske ved brug af
ITS og en Igbende overvagning af trafiksituationen.

Sammenfattende ma kersel i ngdspor anses for at veaere et
relevant tiltag til at lese akutte traengselsproblemer pa E45.
Man ser saledes ogsa i udlandet, at ngdspor i konkrete
situationer anvendes som kgrespor bl.a. i myldretiden. Men
som oftest anses det for at vaere en midlertidig lgsning,
indtil der foreligger de ngdvendige gskonomiske midler til at
gennemfgre en traditionel udbygning af motorvejen.
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Medfinansieringspulje

| forbindelse med den politiske aftale om "En ny Storstrgms-
bro, Holstebromotorvejen mv.”, fra den 21. marts 2013 blev
der oprettet en ny pulje pa 100 mio. kr. til projekter med
kommunal medfinansiering af anlaegsprojekter i relation til
statsvejnettet, hvor staten betaler op til 50 % og ansgger-
kommunen minimum 50 % af projektomkostningerne.

Vejdirektoratet gennemfgrte i sommeren 2013 en ansgg-
ningsrunde, hvor kommuner kunne indsende forslag til
puljen. Vejdirektoratet modtog 26 forslag til anlaegsprojekter,
hvoraf de syv nedenstaende forslag vedrarer nye eller eksi-
sterende tilslutningsanleeg pa E45 Jstjyske Motorve;.

m E45 Sgnderjyske Motorvej - Etablering af nyt TSA ved
kommunevejen Bodumvej nord for Aabenraa

m E45 Sgnderjyske Motorvej - Etablering af nyt TSA ved
kommunevejen @disvej syd for Kolding

m  E45 Jstjyske Motorvej - Etablering af nyt TSA nord for
Hatting (Horsens)

m  E45 Jstjyske Motorvej - Etablering af sydvendte ramper
ved TSA 53 Skanderborg S

m  E45 Jstjyske Motorvej - Udvidelse af ramper ved TSA
50 Hgrning og Aarhus Syd Motorvejen TSA 1 Hassel-
ager V

m  E45 Jstjyske Motorvej - Udvidelse af ramper ved TSA
49 Arhus S

m E45 Nordjyske Motorvej Ombygning af TSA 27 Aalborg C
og TSA 28 Aalborg S til ét nyt TSA med parallelramper.

De syv forslag indeholder bade anleegsprojekter pa idéskitse-
niveau og anleegsprojekter, hvor der allerede foreligger vejnets-
analyser, robuste anleegsoverslag og samfundsgkonomiske
beregninger, saledes at disse er klar til detailprojektering.

Forslagene om anleeg af nyt tilslutningsanleeg ved Qddisve;j
ved Kolding, om anlaeg af sydvendte ramper ved TSA 53
Skanderborg S og om etablering af nyt tilslutningsanleeg ved
Aalborg er Kklar til detailprojektering, og anlaegsoverslagene FIGUR 14 Projekter fra Medfinansieringspulje
er beregnet i Vejdirektoratets anleegsoverslagssystem.

Vejdirektoratet har vurderet alle forslag til anlaegspro-
jekter uanset planleegningsmaessigt stadie. Vurderingen
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blev foretage med henblik pa at sikre, at anvendelsen
af puljens samlede midler bliver allokeret til de anlaegs-
projekter, der bedst muligt opfylder puljens overordnede
formal, herunder at de har relevans for trafikudviklingen
pa statsvejnettet, og at de har en vaesentlig trafikal og
samfundsgkonomisk relevans.

| Vejdirektoratets vurdering af forslagene blev der ligeledes
set pa trafikafvikling og trafiksikkerhed, afstand til eksiste-
rende tilslutningsanleeg og pavirkning af miljgforhold.

Pa baggrund af vurderingen har Vejdirektoratet udarbejdet
en indstilling til transportministeren med henblik pa dreftel-
ser i forligskredsen om udmeantning af puljen.

Safremt der frigives midler til detailprojektering af anleegs-
projekter, kontaktes relevante kommuner med henblik pa
indgaelse af aftaler om gkonomi og administrative forhold.

Nar vejnetsanalyserne foreligger for de udpegede anleegs-
projekter, udarbejder Vejdirektoratet en indstilling til politisk
behandling i efteraret 2014 med henblik pa frigivelse af
midler til detailprojektering, udbud og anlaeg.

Safremt der frigives midler til den videre planleegning af
anlaegsprojekter pa idéskitse-niveau, udarbejder Vejdirekto-
ratet i samarbejde med ansggerkommuner vejnetsanalyse
inklusiv VVM-screening, skitseprojekt og anlaegsoverslag.

4.5 BASISBEREGNING I 2030

For at vurdere udbygningsbehovet pa leengere sigt, er

der foretaget trafikberegninger for 2030. Da de seneste
karsler med Landstrafikmodellen indikerer en lavere veekst
frem mod 2030 end hidtil forudsat, er der gennefart bereg-
ninger med bade lav og hgj trafikvaekst. De to beregninger
belyser, den fglsomhed, der er i prognosen, og dermed
behovet for udbygning af E45.

| figur 15 er angivet stor og kritisk treengsel pa basisvejnet-
teti 2030 ved lav trafikveekst.

Basis 2030
= Kritisk treengsel > 95 %

Stor treengsel 80-94 %

FIGUR 15 Basis 2030, treengsel ved lav trafikveekst
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Nr. Betegnelse Nr. Betegnelse Lav vaekst
Belastnings-
grad
74 Krusa MVK  Kiiplev 84 %
67 Haderslev N 65 Kolding S 86 %
65 Kolding S MVK  Kolding Vest 96 %
63 Bramdrupdam 63 Bramdrupdam 93 %
62 Kolding @ 62 Kolding @ 106 %
62 Kolding @ MVK  Kolding 89 %
MVK  Skeerup 60 Vejle N 82 %
59 Hornstrup 54 Ejer Bavnehgj 91 %
54 Ejer Bavnehgj MVK  Arhus Syd 107 %
50 Herning 49 Arhus Syd 82 %
49 Arhus S 44 Hadsten 97 %
44 Hadsten 43 Sgnder Borup 83 %
43 Sender Borup 42 Randers S 103 %
42 Randers S 40 Randers C 91 %
30 Stavring N 29 Svenstrup 86 %
29 Svenstrup 28 Aalborg S 97 %
28 Aalborg S 27 Aalborg C 84 %
27 Aalborg C MVK  Vendsyssel 109 %
MVK  Vendsyssel 20 Bouet 89 %

TABEL 12 Streekninger med stor og kritisk traengsel (over 95 %) i 2030

ved lav trafikvaekst

Hylkedalsbroen ved Kolding

Som det fremgar af tabel 12 vil der veere kritisk treengsel
pa E45 pa seks straekninger og i et tilslutningsanlaeg.

| forhold til situationen i 2020 er der nu yderligere kritisk
treengsel mellem Kolding S og MVK Kolding Vest, som
blandt andet vil fa betydning for Hylkedalsbroen. End-
videre fra Skanderborg og ned til Ejer Bavnehgj, og fra
Aarhus op til Hadsten, ved Randers og mellem Svenstrup
og Aalborg.

Det er saledes naesten hele streekningen fra Ejer Bavne-
hgj til Hadsten, hvor der er kritisk traengsel.

Ud over streekningerne med kritisk treengsel er der en
reekke straekninger med stor treengsel som det fremgar
af tabel 12, hvor det méa forventes, at de kommende ars
trafikstigning kan afstedkomme kritisk treengsel.

Det vil i 2030 derfor veere hele straekningen fra Hader-
slev til Randers, samt fra Krusa til Aabenraa og fra Stgv-
ring til Ngrresundby, hvor der er enten stor eller kritisk
treengsel.




Hoj trafikvaekst

Under forudsaetning af hgj veekst er naesten hele straek-
ningen fra Haderslev til Randers samt syd for og gennem
Aalborg pavirket af kritisk treengsel. Det hgje trafikvaekst-
scenarie er det, der giver de beregningsresultater, der er
mest sammenlignelige med dem, der var i den tidligere
rapport om E45 fra 2011 om udvidelser af E45.

Ud over streekningerne med kritisk treengsel er der en
reekke straekninger med stor treengsel, hvor det ma forven-
tes, at de kommende ars trafikstigning kan afstedkomme
kritisk treengsel:

Fra Aabenraa til nord for Haderslev

De midlertidigt udbyggede ngdspor ved Kolding
Fra Skeerup til Vejle N

Fra MVK Aarhus Syd til Aarhus S

Fra Hadsten til Sgnder Borup

Fra Randers C til Randers N

Fra Sgnderup til Stavring N

Mindre straekninger ved Aabenraa, Vejle og
Ngrresundby.

Under forudseetning af hgj trafikveekst vil der i 2030
veere kritisk traengsel pa naesten hele straekningen
fra Haderslev til Randers samt syd for og gennem
Aalborg. Dette omfatter ogsa Vejlefjordbroen.

Generelt vil lav trafikveekst betyde, at tidspunktet
for kritisk traengsel vil ligge nogle ar senere end
ved hgj trafikvaekst.




Udbygning 2030 Udbygning 2030
== Udbygning fra 4 til 6 spor / = Kritisk traengsel > 95 %

Stor treengsel 80-94 %

FIGUR 16 Udbygning 2030. Udbygning fra 4 til 6 spor FIGUR 17 Udbygning 2030, treengsel ved lav trafikvaekst

m TSA 43, Sgnder Borup-TSA 42, Randers S

4.6 UDBYGNINGSSCENARIE | 2030 De streekninger, der foreslas udbyget, fremgar endvidere
Der er beregnet et scenarie, hvor de straekninger, der har af figur 16. Udbygningen af straekningerne Igser proble-
kritisk treengsel i basisvejnettet i 2030, udvides. Der er merne med kritisk treengsel, men pa grund af forbedret

i denne forbindelse ikke medtaget en lgsning af treeng- fremkommelighed vil trafikken stige lidt.

selsproblemerne i Aalborg, da dette behandles i anden

sammenheeng. Stor og kritisk traengsel pa det udbyggede vejnet fremgar

af figur 17 og tabel 13.
Der forudseettes udbygget fem delstraekninger fra 4 til 6 spor.
Udbygningen giver en markant bedre fremkommelighed

m  TSA 65, Kolding S-MVK Kolding Vest pa E45. Dertil kommer, at det parallelt liggende kom-
m  MVK Kolding Vest-TSA 62, Kolding & (kersel i nadspor munale vejnet ligeledes aflastes for trafik, og forbedre
etableret tidligere) fremkommeligheden dér. Der er en raekke straekninger
m  TSA 54, Ejer Bavnehgj-MVK Aarhus Syd med stor treengsel, hvor det ma forventes, at de efter-
m  MVK Aarhus Vest-TSA Hadsten felgende ars trafikstigning kan afstedkomme kritisk
treengsel.
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Lav vaekst
Belast-

Nr. Betegnelse Nr. Betegnelse ningsgrad
74 Krusa 72 Aabenraa S 82 %
67 Haderslev N 65 Kolding S 87 %
MVK  Kolding Vest 63 Bramdrupdam 80 %
62 Kolding @ MVK  Kolding 90 %
MVK  Skeerup 60 Vejle N 82 %
59 Hornstrup 54 Ejer Bavnehgj 91 %
50 Herning 49 Arhus S 83 %
49 Arhus S MVK  Arhus Vest 94 %
44 Hadsten 43 Sender Borup 83 %
42 Randers S 40 Randers C 91 %
30 Stgvring N 29 Svenstrup 86 %
MVK  Vendsyssel 20 Bouet 89 %

TABEL 13 Straekninger med traengsel i 2030 ved lav trafikveekst efter
udbygning af streekninger med kritisk treengsel




5. E45 OG EN MIDTJYSK

MOTORVEJ

Sidelgbende med analysen af E45, er der gennemfgrt en
strategisk analyse af muligheden for etablering af en midt-
jysk motorvej i tre overordnede korridorer.

A. En vestlig korridor som genbruger dele af rute 18, og
som bl.a. har til formal at forbedre betjeningen af trafik-
ken til bade Billund Lufthavn og resten af Vestjylland.

B. En korridor langs heervejen (hgjderyggen) i Jylland,
som bl.a. har til formal at aflaste rute 13 for den store
lastbiltrafik og skabe et alternativ til E45 for den gen-
nemkgrende trafik i Jylland.

C. En gstlig korridor, som bl.a. genbruger en streekning af
rute 15, og som bl.a. har til formal at veere et alternativ/
supplement til rute 26 mellem Viborg og Aarhus samt
aflaste E45 med forbindelsen syd om Vejle.

De overordnede trafikale effekter af de forskellige korridorer
er beregnet og analyseret blandt andet i forhold til aflast-
ning af E45, for derigennem at vurdere behovet for udbyg-
ning af E45. (jf. Rapport 456, Midtjysk Motorvejskorridor,
Mulige linjefgringskorridorer, Vejdirektoratet, 2013)

De tre korridorer fremgar af figur 18.

Korridorerne A og B udgar fra E45 mellem tilslutningsan-
leeggene 67 og 66, Haderslev N og Christiansfeld, mens C
udgar fra E45 mellem MVK Skaerup og TSA 61b, Vejle S.
De tilsluttes alle tre mellem tilslutningsanlaeggene 34 og 33,
Hobro N og Haverslev.

Et anlaeg af en ny motorvej i Midtjylland vil give anledning til

en mindre trafikstigning pa E45 syd for Haderslev og nord
for Haverslev.
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FIGUR 18 De tre korridorer A, Bog C



5.1 KORRIDOR A

| figur 19 og tabel 14 er angivet stor og kritisk treengsel i
2030 pa E45 med en midtjysk motorvej i korridor A ved lav
trafikveekst.

Korridor A

= Kritisk treengsel > 95 %

Stor treengsel 80-94 %

FIGUR 19 Korridor A, lav trafikveekst

74 Krusa 72 Aabenraa S 83 %
71 Aabenraa MVK  Midtjyysk MV 84 %
63 Bramdrupdam 63 Bramdrupdam 88 %
62 Kolding @ 62 Kolding @ 98 %
62 Kolding @ MVK  Kolding 82 %
59 Hornstrup 56 Horsens V 83 %
55 Horsens N 53 Skanderborg S 85 %
53 Skanderborg S MVK  Aarhus Syd 102 %
49 Aarhus S 44 Hadsten 87 %
43 Sgnder Borup 40 Randers C 87 %
30 Stevring N 29 Svenstrup 87 %
29 Svenstrup 28 Aalborg S 98 %
28 Aalborg S 27 Aalborg C 85 %
27 Aalborg C MVK  Vendsyssel 110 %
MVK  Vendsyssel 20 Bouet 90 %

TABEL 14 Streekninger med traengsel pa E45 ved korridor A i 2030
ved lav trafikveekst

Lav trafikvaekst

Generelt giver en midtjysk motorvej i korridor A anledning
til en aflastning af E45 pa omkring 6.000 keretgjer, men
syd for Esbjergmotorvejen E20 er aflastningen noget starre
pa omkring 16.000 karetgjer. Vejlefjordbroen aflastes med
knap 8.000 karetgjer.

Beregningen pa basisvejnettet inklusiv en midtjysk mo-
torvej i korridor A i 2030 angiver, som det fremgar af figur
19 og tabel 14, at der vil veere kritisk treengsel pa E45

pa én straekning og i ét tilslutningsanlaeg. Dertil kommer
streekningerne ved Aalborg, hvor der ikke forekommer
&ndringer i forhold til basisvejnettet (dette geelder for alle
tre korridorer).

| forhold til basisvejnettet ved lav trafikveekst aflastes E45 for
kritisk treengsel pa fire straekninger, der fremgar af tabel 15.
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65 Kolding S MVK  Kolding Vest 71 %
54 Ejer Bavnehgj 53 Skanderborg S 87 %
49 Arhus S 44 Hadsten 87 %
43 Sgnder Borup 42 Randers S 94 %

TABEL 15 Streekninger, der aflastes for kritisk treengsel

Alle straekninger pa neer straekningen uden om Kolding vil i
lgbet af en 10 ars periode igen fa kritisk treengsel. Saledes
vil streekningen ved Randers fa kritisk treengsel med en
stigning i trafikken pa blot 1.000 keretgjer.

Ud over streekningerne med kritisk traengsel er der en
reekke straekninger med stor treengsel, hvor det ma forven-
tes, at de efterfalgende ars trafikstigning kan afstedkomme
kritisk treengsel.

Trafikstigningen syd for tilslutningen af den midtjyske
motorvej betyder, en forggelse af straekninger med stor
treengsel, mens aflastningen af E45 nord derfor betyder,
at streekningerne ikke leengere har stor treengsel. En del af
straekningerne med stor treengsel kan under forudseetning
af uaendret lav vaekst opna kritisk treengsel i Igbet af en 10
ars periode.

Hoj trafikvaekst
Generelt giver en midtjysk motorvej i korridor A anledning

til en aflastning af E45 pa omkring 6.500 keretgjer, men
syd for Esbjergmotorvejen E20 er aflastningen noget starre
pa omkring 18.000 karetgjer. Vejlefjordbroen aflastes med
godt 8.000 kgretgijer.

Under forudseetning af hgj trafikveekst vil der veere kritisk
treengsel pa tre straekninger syd for tilslutningen af den
midtjyske motorve;j:

Fra Krusa til Aabenraa S

Fra Aabenraa N til Haderslev S

Fra Haderslev N til MVK Midtjysk MV
Fra Vejle til Horsens S

Ejer Bavnehgj til Aarhus S

Sdr. Borup til Randers

Syd for og gennem Aalborg.

Ud over streekningerne med kritisk traengsel er der en
reekke straekninger med stor treengsel, hvor det ma forven-
tes, at de kommende ars trafikstigning kan afstedkomme
kritisk treengsel:

Uden om Haderslev

Fra Kolding S til Bramdrupdam

Fra MVK Skeerup til MVK Vejle N

Fra Horsens S til Ejer Bavnehgj

Aarhus S til Aarhus V

Fra Hadsten til Sgnder Borup

Fra tilslutning af den midtjyske motorvej til Stavring N
Mindre streekninger ved Aabenraa, Kolding, Aarhus og
Ngrresundby.

67 Haderslev N MVK Midtjysk MV 48.800 52.000 3.200 7%
66 Christiansfeld 65 Kolding S 52.900 36.400 -16.500 -31%
65 Kolding S MVK Kolding Vest 64.300 47.700 -16.600 -26%
62 Kolding @ MVK Kolding 89.600 81.900 -7.700 -9%
MVK Kolding MVK Skeerup 44.300 36.300 -8.000 -18%
61 Vejle S 60 Vejle N 89.300 81.500 -7.800 -9%
60 Vejle N MVK Vejle N 82.000 74.400 -7.600 -9%
59 Hornstrup 58 Hedensted 64.300 59.100 -5.200 -8%
57 Horsens S 56 Horsens V 61.300 55.500 -5.800 -9%
54 Ejer Bavnehgj 53 Skanderborg S 64.300 58.700 -5.600 -9%
51 Skanderborg N MVK Arhus Syd 68.600 63.100 -5.500 -8%
49 Arhus S MVK Arhus Vest 56.800 51.000 -5.800 -10%
47 Tilst MVK Arhus Nord 61.000 55.000 -6.000 -10%
44 Hadsten 43 Sender Borup 50.000 43.800 -6.200 -12%
39 Randers N 38 Purhus 38.500 32.300 -6.200 -16%
35 Hobro V 34 Hobro N 34.300 25.600 -8.700 -25%
33 Haverslev MVK Midtjysk MV 37.100 45.200 8.100 21,8%

TABEL 16 Hverdagsdegntrafik pa E45 som falge af Midtjysk Motorvej i Korridor A og Basis 2030
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5.2 KORRIDOR B

| figur 20 og tabel 17 er angivet stor og kritisk traengsel pa
E45i 2030 med en midtjysk motorvej i korridor B ved lav
trafikveekst.

Korridor B

= Kritisk traengsel > 95 %

Stor treengsel 80-94 %

FIGUR 20 Korridor B, lav trafikvaekst

Lav trafikveekst

Generelt giver en midtjysk motorvej i korridor B anledning
til en aflastning af E45 pa omkring 13.000 kgretgjer, men
syd for Esbjergmotorvejen E20 er aflastningen lidt stgrre pa
omkring 16.000 kagretgjer. Vejlefjordbroen aflastes med om-
kring 10.000 karetgijer.

74 Krusa 72 Aabenraa S 83%
71 Aabenraa MVK  Midtjysk MV 82%
63 Bramdrupdam 63 Bramdrupdam 87%
62 Kolding @ 62 Kolding @ 96%
62 Kolding @ MVK  Kolding 80%
53 Skanderborg S MVK  Arhus Syd 89%
43 Sender Borup 42 Randers S 81%
30 Stevring N 29 Svenstrup 88%
29 Svenstrup 28 Aalborg S 98%
28 Aalborg S 27 Aalborg C 85%
27 Aalborg C MVK  Vendsyssel 110%
MVK  Vendsyssel 20 Bouet 91%

TABEL 17 Streekninger med traengsel pa E45 ved korridor B i 2030
ved lav trafikveekst

Beregningen pa basisvejnettet inklusiv en midtjysk motorvej
i korridor B i 2030 angiver, at der vil veere kritisk traengsel
pa E45 i ét tilslutningsanlaeg ved Kolding &. Dertil kom-
mer streekningerne ved Aalborg, hvor der ikke forekommer
e&ndringer i forhold til basisvejnettet.

| forhold til basisvejnettet aflastes E45 for kritisk traengsel
pa fire streekninger, der fremgar af tabel 18.

65 Kolding S MVK  Kolding Vest 68 %
54 Ejer Bavnehgj MVK  Arhus Syd 85 %
49 Arhus S 44 Hadsten 74 %
43 Segnder Borup 42 Randers S 81 %

TABEL 18 Streekninger, der aflastes for kritisk treengsel

Ud over streekningerne med kritisk traengsel er der jf. figur
20 en raekke streekninger med stor treengsel, hvor det ma
forventes, at de efterfglgende ars trafikstigning kan afsted-
komme kritisk treengsel:

Fra Krusa til Aabenraa S

Fra Aabenraa til MVK Midtjysk Motorvej

| TSA Bramdrupdam

Fra Kolding @ til MVK Kolding

Fra Skanderborg S til MVK Aarhus Syd

Fra Svenstrup til Aalborg S og

Mindre straekninger ved Randers, Aalborg og
Ngrresundby
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Trafikstigningen syd for tilslutningen af den midtjyske motor-
vej betyder, en forggelse af antallet af straekninger med stor
treengsel, mens aflastningen af E45 nord herfor betyder,

at streekningerne ikke leengere har stor treengsel. Nogle af
straekningerne med stor treengsel kan opna kritisk traengsel
i lgbet af 10-20 ar.

| forhold til korridor A er der en starre aflastning. Der er
saledes ikke kritisk treengsel, men stor traengsel fra Skan-
derborg S-Aarhus S. Det vil dog veere sadan, at selv med
fortsat lav trafikveekst efter 2030 vil der indenfor en relativ
kort arreekke efter 2030 veere kritisk treengsel pa falgende
straekninger:

m Fra Skanderborg S til Skanderborg V
m Fra Skanderborg N til MVK Aarhus Syd

Hoj trafikvaekst
Generelt giver en midtjysk motorvej i korridor B anledning
til en aflastning af E45 pa knap 14.000 keretgjer, men syd
for Esbjergmotorvejen E20 er aflastningen noget sterre pa
knap 18.000 kgretgjer. Vejlefjordbroen aflastes med knap
11.000 karetgijer.

Under forudsaetning af hgj trafikvaekst vil der veere kritisk
traengsel pa to straekninger syd for tilslutningen af den
midtjyske motorve;j:

Fra Krusa til MVK Kliplev

Fra Haderslev N til MVK Midtjysk MV
Ved Kolding @

Fra Skanderborg V til Aarhus Syd
Syd for og gennem Aalborg

Ud over streekningerne med kritisk traengsel er der en
reekke straekninger med stor treengsel, hvor det ma forven-
tes, at de kommende ars trafikstigning kan afstedkomme
kritisk treengsel:

Fra Aabenraa til Haderslev N

Fra Kolding S til MVK Kolding Vest

Fra MVK Skeerup til Vejle N (inklusiv Vejlefjordbroen)
Hornstrup til Horsens V

Fra Ejer Bavnehgj til Skanderborg V

Fra Aarhus S til Hadsten

Fra Sender Borup til Randers C

Fra tilslutning af den midtjyske motorvej til Stevring N
Mindre straekninger ved Kolding og Ngrresundby

En supplerende opkobling af Korridor B til E45 syd for Vejle
ved Smidstrup kan som et tilvalg aflaste E45 yderligere,
iseer ved Vejle. Den supplerende opkobling syd for Vejle vil
medfgre, at trafik mod Lillebaelt vil benytte den midtjyske
motorvej i stedet for Rute 13/18.

67 Haderslev N MVK Midtjysk MV 48.800 50.400 1.600 3%
66 Christiansfeld 65 Kolding S 52.900 36.200 -16.700 -32%
65 Kolding S MVK Kolding Vest 64.300 45.700 -18.600 -29%
62 Kolding @ MVK Kolding 89.600 79.900 -9.700 -11%
MVK Kolding MVK Skeerup 44.300 34.100 -10.200 -23%
61 Vejle S 60 Vejle N 89.300 79.000 -10.300 -12%
60 Vejle N MVK Vejle N 82.000 71.600 -10.400 -13%
59 Hornstrup 58 Hedensted 64.300 51.700 -12.600 -20%
57 Horsens S 56 Horsens V 61.300 47.600 -13.700 -22%
54 Ejer Bavnehgj 53 Skanderborg S 64.300 50.700 -13.600 -21%
51 Skanderborg N MVK Arhus Syd 68.600 55.400 -13.200 -19%
49 Arhus S MVK Arhus Vest 56.800 43.200 -13.600 -24%
47 Tilst MVK Arhus Nord 61.000 47.200 -13.800 -23%
44 Hadsten 43 Sender Borup 50.000 35.900 -14.100 -28%
39 Randers N 38 Purhus 38.500 24.600 -13.900 -36%
35 Hobro V 34 Hobro N 34.300 17.800 -16.500 -48%
33 Haverslev MVK Midtjysk MV 37.100 45.100 8.000 22%

TABEL 19 Hverdagsdegntrafik pa E45 som felge af Midtjysk Motorvej i Korridor B og Basis 2030
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5.3 KORRIDOR C

| figur 21 og tabel 20 er angivet stor og kritisk treengsel pa
E45i 2030 med en midtjysk motorvej i korridor C ved lav
trafikveekst.

Korridor C

= Kritisk treengsel > 95 %

“ Stor treengsel 80-94 %

7

FIGUR 21 Korridor C, lav trafikvaekst

Lav trafikveekst

Generelt giver en midtjysk motorvej i korridor C anledning til
en aflastning af E45 pa omkring 3.000 kgretgjer. Vejlefjord-
broen aflastes med godt 5.000 kgretgjer.

Beregningen pa basisvejnettet inklusiv en midtjysk motorvej
i korridor C i 2030 angiver, at der vil veere kritisk treengsel
pa E45 pa fire straekninger, og i to tilslutningsanleeg. Dertil
kommer streekningerne ved Aalborg, hvor der ikke forekom-
mer eendringer i forhold til basisvejnettet. Streekninger med
stor og kritisk traengsel fremgar af tabel 20.

74 Krusa 72 Aabenraa S 82 %
67 Haderslev N 65 Kolding S 87 %
65 Kolding S MVK  Kolding Vest 98 %
63 Bramdrupdam 63 Bramdrupdam 98 %
62 Kolding @ 62 Kolding @ 103 %
62 Kolding @ MVK  Kolding 84 %
MVK  Skeerup MVK  Midtjyysk MV 82 %
61 Vejle S 60 Vejle N 80 %
59 Hornstrup 53 Skanderborg S 88 %
53 Skanderborg S MVK  Aarhus Syd 107 %
49 Aarhus S 47 Tilst 91 %
47 Tilst MVK  Aarhus Nord 97 %
MVK  Arhus Nord 44 Hadsten 89 %
43 Sgnder Borup 42 Randers S 98 %
42 Randers S 40 Randers C 85 %
30 Stgvring N 29 Svenstrup 87 %
29 Svenstrup 28 Aalborg S 97 %
28 Aalborg S 27 Aalborg C 84 %
27 Aalborg C MVK  Vendsyssel 109 %
MVK  Vendsyssel 20 Bouet 90 %

TABEL 20 Straekninger med treengsel pa E45 ved korridor C ved
trafikvaekst

| forhold til basisvejnettet ved lav trafikveekst aflastes E45 for
kritisk treengsel pa tre streekninger, der fremgar af tabel 21.

54 Ejer Bavnehg;j 53 Skanderborg S 93 %
49 Arhus S 47 Tilst 91 %
MVK  Arhus Nord 44 Hadsten 89 %

TABEL 21 Straekninger der aflastes for kritisk treengsel

Aflastningen pa E45 er mellem Aarhus og Vejle 3-7 %, hvor-
for alle straekninger i Igbet af fa ar igen vil fa kritisk traengsel.

Ud over straekningerne med kritisk traengsel er der en raekke
straekninger med stor traengsel, hvor det ma forventes, at de ef-
terfelgende ars trafikstigning kan afstedkomme kritisk traengsel.

Generelt har en midtjysk motorvej i korridor C kun mindre
betydning for belastningsgraden pa E45.

Hoj trafikvaekst

Generelt giver en midtjysk motorvej i korridor C anledning til
en aflastning af E45 pa omkring 5.000 kgretgjer. Vejlefjord-
broen aflastes med 7.500 karetgjer.

39



67 Haderslev N MVK Midtjysk MV 48.800 49.300 500 1%
66 Christiansfeld 65 Kolding S 52.900 53.500 600 1%
65 Kolding S MVK Kolding Vest 64.300 65.700 1.400 2%
62 Kolding @ MVK Kolding 89.600 84.300 -5.300 -6%
MVK Kolding MVK Skeerup 44.300 41.900 -2.400 -5%
61 Vejle S 60 Vejle N 89.300 84.000 -5.300 -6%
60 Vejle N MVK Vejle N 82.000 76.400 -5.600 -T%
59 Hornstrup 58 Hedensted 64.300 62.100 -2.200 -3%
57 Horsens S 56 Horsens V 61.300 58.700 -2.600 -4%
54 Ejer Bavnehgj 53 Skanderborg S 64.300 62.500 -1.800 -3%
51 Skanderborg N MVK Arhus Syd 68.600 66.300 -2.300 -3%
49 Arhus S MVK Arhus Vest 56.800 54.000 -2.800 -5%
47 Tilst MVK Arhus Nord 61.000 57.900 -3.100 -5%
44 Hadsten 43 Sender Borup 50.000 46.500 -3.500 7%
39 Randers N 38 Purhus 38.500 35.200 -3.300 -9%
35 Hobro V 34 Hobro N 34.300 27.800 -6.500 -19%
33 Haverslev MVK Midtjysk MV 37.100 44.700 7.600 20%

TABEL 22 Hverdagsdegntrafik pa E45 som felge af Midtjysk Motorvej i Korridor C og Basis 2030

Under forudseetning af hgj trafikveekst vil der vaere kritisk
treengsel pa to straekninger syd for tilslutningen af den
midtjyske motorvej syd for Vejle, og der vil veere kritisk
treengsel i to tilslutningsanlaeg ved Kolding og naesten hele
streekningen fra Vejle N til Randers, samt syd for og gen-
nem Aalborg.

5.4 AFLASTNING AF E45 VED ETABLERING AF EN
MIDTJYSK MOTORVEJ

Det fremgar af beskrivelsen af de trafikale konsekvenser
ved etablering af en midtjysk motorvej, at der vil kunne ske
en overflytning af trafik fra E45 til en sadan midtjysk mo-
torvej. Det er imidlertid vanskeligt i dagens situation at give
en praecis vurdering af, hvornar og hvor meget en midtjysk
motorvej vil aflaste E45 og dermed ogsa i hvor stort omfang
en midtjysk motorvej kan bidrage til lasning af treengsels-
problemerne pa E45.

Det vil i vid udstraekning afhaenge af den fremtidige tra-
fikudvikling, som det er sveert at spa om. Det geelder ikke
mindst, nar man ser sa langt som til 2030 og mange ar
derefter.

Der tages derfor udgangspunkt i de to tidligere omtalte
vaekstscenarier, som repraesenterer de forventede yder-
punkter i trafikveeksten. Usikkerheden der knytter sig hertil
betyder, at man ikke kan sige noget preecist om, hvorvidt
trafikveeksten i de kommende artier for eksempel vil blive
lav i nogle perioder og hgj i andre perioder eller noget
derimellem. Dette forhold ber indga i vurderingen af aflast-
ningspotentialet for en midtjysk motorve;j.

Potentialet for aflastning af E 45 skal endvidere ses i lyset
af, at dette potentiale farst kan udnyttes den dag, en fuldt
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udbygget midtjysk motorvej star faerdig. Da der er tale om
anleeg af en motorvej pa ca. 170 km, ma det forventes, at
der vil kunne ga ca. 15 ar, far motorvejen star feerdig.

Tabellerne 23a og 23b viser, hvornar der vil opsta kritisk
traengsel pa E45 ved henholdsvis lav og hegj veekst under
forudseetning af abning af en midtjysk motorve;j.

Tabellerne viser det ar, hvor der opstar kritisk traengsel pa
den enkelte straekning af E45. Kolonnen med "Basis 2030”
viser det arstal, hvor der optraeder kritisk treengsel pa E45
uden en midtjysk motorve;j.

Arstallene i kolonnerne med de enkelte korridorer angiver
det ar, hvor der opstar kritisk traengsel pa E45, efter at der
er etableret en midtjysk motorvej. | de tilfaelde, hvor der star
"fgr 2030” vil en midtjysk motorvej ikke kunne lgse treeng-
selsproblemerne.

Ved lav trafikveekst udvikler treengselsproblemerne sig af
gode grunde over en laengere periode. | en sadan situation
vil en midtjysk motorvej selvsagt have en aflastende virkning
over en tilsvarende leengere arraekke.

Det fremgar af tabellen vedrgrende lav veekst, at en reekke
af streekningerne har kritisk treengsel far 2030 (Sgnder Bo-
rup - Randers S, Tilst - Aarhus N, Skanderborg N - Aarhus
S og Kolding S - Kolding V). For de gvrige straekninger vil
der ved lav veekst opsta kritisk traengsel inden for en relativt
set kortere arraekke ved korridor A og C og en laengere ar-
reekke ved korridor B.

Ved hgj veekst aendrer billedet sig markant, idet der vil opsta
kritisk treengsel pa flere straekninger af E45 fgr 2030. Hvis
man forudseetter, at der ikke gares noget ved traengselspro-



blemerne inden 2030, vil en midtjysk motorvej i korridor A
og C pa store streekninger ikke kunne lgse treengselspro-
blemerne. For korridor B er forholdene lidt anderledes. Her
vil der generelt set farst opsta kritisk treengsel efter 2030
og frem til 2040. Der vil imidlertid som naevnt forekomme
kritisk treengsel pa en del straekninger far 2030.

Dette kan belyses ved et konkret eksempel. Mellem mo-
torvejskryds Aarhus Nord og tilslutningsanlaeg 44 Hadsten
opstar der kritisk traengsel i 2022 ved hgj vaekst. Hvis

man forestillede sig, at man abnede en midtjysk motorvej
(korridor B) dette ar, ville der fgrst opsta treengsel igen pa
streekningen i 2038. Men da en midtjysk motorvej farst er
forudsat at kunne abne i 2030, vil der ga 8 ar fra 2022 til
2030, hvor der vil veere kritisk treengsel pa streekningen,
som endog forvaerres i lgbet af de 8 ar pa grund af den
store veekst i trafikken.

Sammenfattende kan det konstateres, at der under forud-
saetning af lav trafikveekst vil vaere nogle straekninger, som
allerede vil have kritisk treengsel fgr 2030, og hvor den
midtjyske motorvej derfor ikke kan lgse problemet, mens
der vil vaere en del andre straekninger, hvor den midtjy-
ske motorvej vil medvirke til at udskyde problemerne. Til
gengeeld vil der med den hgje veekst stort set ikke vaere
straekninger, hvor den midtjyske motorvej reelt kan bidrage
til nogen markant Igsning af traengselsproblemet.

Usikkerheden i forventningerne til den fremtidige trafikale
udvikling pa E45 far saledes stor betydning ved vurdering

af, hvor stort aflastningspotentialet ved en midtjysk motorvej

i sidste ende vil veere. Under alle omsteendigheder ma det
forventes, at der bade frem mod abningen af en evt. midtjysk
motorvej og i perioden derefter, vil opsta treengselsproblemer
pa E45, som kun kan lgses ved udbygning af selve E45.

TABEL 23a
Beregnet arstal for
kritisk treengsel pa
forskellige straek-
ninger af E45 for og

42 Randers S 40 Randers C 2035 2048 2070 2042 efter anlasg af en
43 Sonder Borup 42 Randers S 2022 2031 2048 for 2030 midtjysk motorvej
MVK Arhus Nord 44 Hadsten 2030 2042 2063 2037 korridor A, B og C
ved lav veekst
47 Tilst MVK Arhus Nord 2023 2034 2051 for 2030
49 Arhus S MVK  Arhus Vest 2030 2042 2062 2035 Note: Pa de med
fed markerede
51 Skanderborg N MVK  Arhus Syd 2010 for 2030 2033 for 2030 straekninger, vil der
55 Horsens N 54 Ejer Bavnehgj 2033 2044 2064 2037 opsta kritisk treengsel
for 2030. Hvis man
59 Hornstrup 58 Hedensted 2034 2043 2059 2038 forudsaetter. at en
61 Vejle S 60 Vejle N 2042 2053 2057 2049 midtjysk motorvej
MVK Skeerup MVK  Midtiysk MV 2049 2061 2065 2046 farst vil st fesrdig
i 2030 vil der veere
62 Kolding @ MVK  Kolding 2036 2046 2049 2043 Kritisk traengsel i
63 Bramdrupdam 62 Kolding @ 2054 2067 2069 2059 hele perioden fra det
. . angivne ar (i kolonnen
65 Kolding S MVK  Kolding Vest 2029 2063 2069 for 2030 med Basis 2030) og
66 Christiansfeld 65 Kolding S 2035 2082 2083 2034 frem til 2030.
TABEL 23b

Beregnet arstal

for kritisk treengsel
pa forskellige
straekninger af E45

42 Randers S 40 Randers C 2023 for 2030 2039 for 2030
for og efter anleeg af
43 Sender Borup 42 Randers S 2017 for 2030 2031 for 2030 en midtjysk motorve;j
MVK Arhus Nord 44 Hadsten 2022 for 2030 2038  for 2030 korridor A, B og C
- ved hgj vaekst
47 Tilst MVK Arhus Nord 2018 for 2030 2032 for 2030
49 Arhus S MVK  Arhus Vest 2022 for 2030 2036 for 2030 Note: Pa de med
fed markerede
51 Skanderborg N MVK  Arhus Syd 2010 for 2030 for 2030 for 2030 . .
straekninger, vil der
55 Horsens N 54 Ejer Bavnehgj 2024 for 2030 2038 for 2030 opsta kritisk traengsel
59 Hornstrup 58 Hedensted 2024 for 2030 2036  for 2030 for 2030. Hvis man
- - forudsaetter, at en
61 Vejle S 60 Vejle N 2029 2033 2035 2033 midtjysk motorvej
MVK Skeerup MVK Midtjysk MV 2032 2037 2039 2032 forst vil sta feerdig
62 Kolding @ MVK  Kolding 2026 2031 2032 2031 12030 vil der vaere
kritisk traengsel i
63 Bramdrupdam 62 Kolding @ 2034 2039 2040 2037 hele perioden fra det
65 Kolding S MVK  Kolding Vest 2021 2037 2039  far 2030 angivne ar (i kolonnen
e . med Basis 2030) og
66 Christiansfeld 65 Kolding S 2024 2046 2046 for 2030

frem til 2030.
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6. ANLAEGSOVERSLAG

Anlaegsoverslagene for en udbygning af E45 fra 4 til 6 spor
mellem greensen i syd og Bouet (nordgst for Ngrresundby) i
nord er udarbejdet pa baggrund af - pa et overordnet niveau
- besigtigelse og registrering af de faktiske forhold i marken
og tilgeengeligt kort- og fotomateriale. Anleegsoverslagene
er beregnet i Vejdirektoratets overslagssystem.

Det er forudsat, at motorvejen vil blive udvidet symme-
trisk omkring den nuveerende centerlinie. Endvidere er
de nuvaerende hastighedsbegraensninger pa 110 og 130
km/t forudsat bibeholdt. Pa delstraekninger hvor motor-
vejen er anlagt med en bred midterrabat, er forudsat at
udvidelsen sker ind mod midten ved at inddrage en del
af midterrabatten. Ellers er det forudsat, at motorvejen
udvides i hver side.

Det er endvidere forudsat, at de overforte broer, der er
brede nok til at fa ekstra spor igennem, f.eks. ved at af-
bryde ngdsporet, bevares ved en udvidelse af motorvejen.

| visse tilfeelde kan en ombygning af brofeestet komme pa
tale. Hvor broerne er for smalle til at fa ekstra karespor
igennem, udskiftes disse, og forberedes samtidig for 8 spor,
hvor dette er relevant. Broer, som farer over underfarte veje
og dalbroer, bevares i det omfang, det er muligt, eventuelt
ved afbrydelse af ngdspor.

Det kan pa det foreliggende grundlag ikke udelukkes, at der
kan blive problemer med at afvikle trafikken i tilslutnings-
anlaeggene. Det er derfor forudsat ombygning af omkring
halvdelen af broerne i tilslutningsanlaeggene.

Ved hgje deemninger over blgd bund forudseettes af
anlaegstekniske grunde, at deemningerne udbygges, sale-
des at 8 spor senere kan fagres over, hvor dette er relevant.

Anlaegsoverslagene er udarbejdet efter principperne i ny
anlaegsbudgettering.

Anleegsoverslagene bestar af fglgende:

m Fysikoverslaget:
= Veje
= Bygveerker og broer
= Dvrige entrepriser
= @vrige anlaegsudgifter
» Arealerhvervelse
= Projektering, tilsyn og administration

m Korrektionstilleeg:
= Udger 50 % af overslaget

m Det samlede anlaegsbudget
= Summen af overslag og korrektionsoverslag

Fysikoverslaget er behaeftet med usikkerhed, da en raekke
udgifter pa dette niveau ikke kan beregnes preecist.

6.1 UDBYGNING PA KORT SIGT MOD 2020

For at mindske traengslen pa E45 frem mod 2020, er der
samlet en pakke af tiltag til godt en halv mia. kr. (2014
priser), som i nogle ar vil kunne afhjeelpe de mest akutte
fremkommelighedsproblemer, som allerede opleves i dag:

m Udbygning af TSA 62, Kolding & 20 mio. kr.
m Udvidelse af kapaciteten i

TSA 57, Horsens S. 5 mio. kr.
m Udvidelse af kapaciteten i

TSA 55, Horsens N. 5 mio. kr.
m Udvidelse af streekningen

Aarhus S-Skanderborg S fra 4 til 6 spor

ved udnyttelse af den brede midterrabat. 532 mio. kr.
m Ekstra karespor pa straekningen syd for

Limfjordstunnelen mellem TSA 24,

Jster Uttrup Vej og TSA 23, Aalborg N 40 mio. kr.




6.2 UDBYGNING PA LANGERE SIGT MOD 2030

Udbygningsscenariet mod 2030 bestar af de streekninger pa
E45, hvor det under forudsaetning af en lav trafikvaekst, skan-

nes at kunne blive ngdvendigt at udvide E45 fra 4 til 6 spor.

65 Kolding S MVK  Kolding Vest 55 2745 411,8
MVK  Kolding Vest 62 Kolding @ 3,6 308,1 462,1
54 Ejer Bavnehg;j MVK  Arhus Syd 171 663,7 995,5
MVK  Arhus Vest 44 Hadsten 18,3 1.055,5 1.583,3
43 Sender Borup 42 Randers S 1,5 73,3 110,0

TABEL 24 Anleegsomkostninger for udbygningsscenariet 2030 i mio. kr. i prisniveau 2013 og prisindeks 183,38.

Selv om det er besluttet midlertidigt, at udbygge n@dsporene
til kersel mellem MVK Kolding Vest, TSA Bramdrupdam og
TSA Kolding @ er der regnet med udbygning til 6 spor med
ngdspor fra MVK Kolding Vest til og med TSA Kolding @.

De samlede anlaegsudgifter er som det fremgar af tabel 24
pa 3,6 mia. kr. | dette belgb indgar ogsa de tidligere nesevnte
udgifter til udvidelsen af Aarhus S — Skanderborg S mv. pa
0,6 mio. kr. Hvis man forudseetter, at dette projekt er gen-
nemfert inden 2020 vil de samlede udgifter til udbygning af
E45 mellem 2020 og 2030 saledes udgere 3,0 mia. kr.

6.3 HOJ VEKST PA E45

Det er ovenfor vist, hvordan et scenarie med lav vaekst vil
se ud frem mod 2030. | perioden efter vil der skulle gen-
nemfgres en udbygning af sterre og stgrre dele af E45
under forudseetning af lav trafikvaekst.

Ved et scenarie med hgj vaekst vil det blive ngdvendigt at
udbygge store dele af E45 allerede frem mod og i arene
efter 2030. Det er vanskeligt at foretage nogen praecis
opggrelse af, hvornar udbygningsbehovet opstar, da der
ses sa langt frem i tiden, at der kommer store usikkerheder
i forhold til trafikveeksten.

Der er derfor for illustrationens skyld lavet et overslag over,
hvad det vil koste at udvide E45 alle de steder, hvor det

ma anses for at veere mest sandsynligt, at der vil komme
et udbygningsbehov i Igbet af en arreekke, der formentlig
kan straekke sig fra slutningen af 2020’erne til slutningen af
2030’erne. Anlaegsomkostningerne fremgar af tabel 25 og
figur 22.

FIGUR 22 Anlaegsomkostninger for udbygning af hele E45
(eksklusiv Vejle Fjord) i mia. kr.
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Graensen 75 Bov 7,1 0,3 0,5
75 Bov MVK  Kliplev 9,8 0,6 1,0
MVK  Kliplev 68 Vojens 35,2 1,6 2,4
68 Vojens 65 Kolding S 25,3 1,0 1,5
65 Kolding S MVK  Kolding Vest 55 0,3 0,4
MVK  Kolding Vest MVK  Kolding 4.8 0,3 0,5
59 Hornstrup 55 Horsens N 23,9 1,4 2,0
55 Horsens N 53 Skanderborg S 12,4 0,7 1,1
53 Skanderborg S MVK  Arhus Syd 14,4 0,5 0,7
MVK  Arhus Syd MVK  Arhus Nord 15,4 1,0 1,5
MVK  Arhus Nord 44 Hadsten 10,4 0,6 0,9
44 Hadsten 42 Randers S 13,9 0,7 1,0
42 Randers S 39 Randers N 9,2 0,6 1,0
30 Stgvring N 29 Svenstrup 58 0,3 0,5
29 Svenstrup 28 Aalborg S 6,5 0,4 0,5
MVK  Vendsyssel 20 Bouet 2,0 0,1 0,2

TABEL 25 Anlaegsomkostninger for udbygning af E45 til 6 spor i mia. kr. (indeks 183,38)

Pa denne baggrund, er der beregnet en samlet totalud-
gift for udvidelser til 6 spor pa omkring 200 km. Udgiften
andrager 10,4 mia. kr. eller 15,6 mia. kr. inklusiv 50 % kor-
rektionstilleeg i prisniveau 2013 og vejindeks 183,38. Dette
er eksklusivt en eventuel udbygning af vejkapaciteten over
Vejle Fjord.

Ved en sammenligning med anlaegsomkostningerne for en
midtjysk motorvej, skal det bemeerkes, at ud over udgifterne
til en midtjysk motorvej, skal der tilleegges ngdvendige
udvidelser af E45 syd og nord for motorvejens tilslutninger
til E45 samt de delstraekninger pa E45, hvor der forsat vil
veere kritisk traengsel.

6.4 VEJLE FJORD

Selv om Vejlefjordbroen inden for de sidste ar er udvidet
til 6 spor, vil der pa et tidspunkt igen opsta kritisk traeng-
sel pa broen. Tidspunket afheenger af trafikveeksten, og
ved lav trafikveekst og under forudsaetning af usendret
veekst efter 2030, vil der opsta kritisk treengsel omkring
2040, mens der allerede i 2030 er kritisk treengsel ved hgj
trafikveekst.

Udover muligheden for at kombinere Togfondens planlagte
nye banebro over Vejle Fjord med en vejbro, sa er der ogsa
mulighed for at udvide den eksisterende bro til 8 spor, eller
opfare en ny bro parallelt med den eksisterende.
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Der er opstillet og analyseret flere forskellige I@sningsfor-
slag til en udvidelse af den eksisterende bro.

En udbygning med et staldaek, der er fastgjort til den
eksisterende brokant med underliggende afstivningsgitre,
kan anleegges for 0,7 mia. kr. eller 1,1 mia. kr. inklusiv 50 %
korrektionstillaeg.

Udvidelsen giver de feerreste udfordringer for trafikafvik-
lingen, men der ma paregnes store afviklingsmaessige
problemer i anleegsfasen

En ny betonbro med samme udseende og faglaengder
som den nuvaerende vejbro, og placeret parallelt med den
eksisterende bro. En parallelbro vil give de feerreste gener
for afviklingen af trafikken i anlaegsfasen. Afviklingen af
trafikken kan tilretteleegges pa flere mader, for eksempel
kunne trafikken mod syd afvikles pa den eksisterende bro,
mens trafikken mod nord benytter den nye bro.

En ny betonbro kan anleegges for 1,1 mia.kr. eller 1,7 mia. kr.
inklusiv 50 % korrektionstillaeg.

Overslagene indeholder kun omkostninger til udfarelse af
selve broanleeggene over Vejle Fjord, det vil sige mellem de

to landfeester.

Anlaegsoverslagene er i prisniveau 2013, prisindeks 183,38.



7. SAMFUNDSOKONOMI

Den samfundsmeaessige rentabilitet af udbygning af E45
fra 4 til 6 spor er vurderet. Denne vurdering bidrager til

at kunne sammenligne muligheder og omkostninger med
andre infrastrukturprojekter. Her er omkostninger i form af
anleegsudgifter, ggede udgifter til drift og vedligeholdelse,
arbejdsudbudsforvridning med mere sammenholdt med
gevinster i form af sparet rejsetid og eendrede korselsom-
kostninger.

Vurderingen er foretaget i henhold til Transportministeriets
manual for samfundsgkonomisk analyse og beregnings-
modellen TERESA. Vurderingen er foretaget med forudsat
abningsar i 2030, en beregningshorisont pa 50 ar og en
forventning om trafikvaekst frem til 2040.

Projektet vurderes som rentabelt, hvis det har en positiv
nutidsveerdi og en intern rente over diskonteringsrenten,
somer 4 %.

Der er en reekke forhold, som ikke er medtaget i den
samfundsgkonomiske vurdering. Det gaelder for eksempel
trafiksikkerhed, stgj, luft og klima, idet det ikke i den stra-
tegiske analyse har veeret muligt at beregne disse effekter.
Disse effekter vurderes generelt ikke at pavirke det sam-
lede resultat veesentligt.

Derudover indeholder vurderingen heller ikke forhold som
landskab, dyr og planteliv, bykvalitet og sammenhaeng med
fysisk planleegning og regionalgkonomiske effekter. Disse
effekter vurderes ligeledes ikke at pavirke det samlede
resultat vaesentligt.

Beregningerne er gennemfgrt med to saet forudsaetninger
om veeksten mellem 2030 og 2040, og angives som et
interval for de to resultater. Hgj veekst svarer til den vaekst,

der hidtil har veeret forudsat, hvilket medfgrer at trafikken
stiger med gennemsnitligt 0,9 % pr. ar fra 2010 til 2030 og
med 1,4 % pr. ar fra 2030 til 2040. Efter 2040 forudseet-
tes ingen veekst. Med lav vaekst stiger trafikken pa samme
made fra 2010 til 2030 og herefter med 0,7 % pr. ar fra
2030 til 2040. Ligeledes ingen veekst efter 2040.

Der er gennemfert samfundsgkonomiske beregninger for
de enkelte delstraekninger i udbygningsscenariet frem mod
2030. Resultaterne af de samfundsgkonomiske beregnin-
ger for de enkelte delstraekninger, som er opgjort for dels
basisoverslaget dels det samlede anleegsoverslag, fremgar
af tabel 26. Intervallerne angiver beregningsresultaterne
for henholdsvis lav og hgj vaekst.

For at give et indtryk af de samfundsgkonomiske gevin-
ster er der for de enkelte delstreekninger gennemfgrt en
forsimplet beregning, hvor det beregningsteknisk er antaget
at alle streekningerne i udbygningsscenariet udbygges med
samme abningsar i 2030.

Det er tanken med udbygningsscenariet mod 2030, at
streekningerne udbygges gradvist i takt med at behovet
opstar. Streekningerne i tabel 26 er anfert i den samfunds-
gkonomiske optimale raekkefalge, og det fremgar af tabellen,
at delstraekningerne 1 og 2 er de samfundsgkonomisk mest
rentable.

De samfundsgkonomiske gevinster heenger teet sammen
med traengselsniveauet, herunder antallet af trafikanter,
der rammes af treengslen og i hvor lang tid. Med en hgjere
trafikvaekst eller pa en leengere tidshorisont ma det derfor
forventes, at et eller flere af de projekter, der har en lav for-
rentning under de her opstillede forudsaetninger, kan blive
mere rentable.
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Delstraekning Overslag Intern rente

(mio. kr.) (%)
1. MVK Kolding V til Basisoverslag 308,1 13,4-13,5
62 Kolding @ Samlet anleegsoverslag 462,1 9,3-9,5
Del af straekning 2 Basisoverslag 408,9 7,7-10,4
Skanderborg S til MVK Arhus S Samlet anleegsoverslag 531,6 6,3-8,7
2. 54 Ejer Bavnehgj il Basisoverslag 663,7 7,5-9,9
MKV Arhus S Samlet anlaegsoverslag 995,5 54-7,4
3. 43 Sgnder Borup til Basisoverslag 73,3 3,6-6,0
42 Randers S Samlet anlaegsoverslag 110,0 2,5-44
4. 65 Kolding S til Basisoverslag 2745 3,6-4,8
MVK Kolding V Samlet anlaegsoverslag 411,8 2,4-34
5. MVK Arhus Vest til Basisoverslag 1055,5 0,7-1,9
44 Hadsten Samlet anleegsoverslag 1583,3 0,4-1,2

TABEL 26 Samfundsgkonomi for udbygning af E45 frem mod 2030 for delstreekninger, forsimplet beregning
(i mio. kr. i markedspriser og med nettoafgiftsfaktor pa 1,17)

Note 1: Ved en fglsomhedsberegning, hvor nettoafgiftsfaktoren i stedet saettes til 1,325 bliver den interne
rente (i %):

delstraekning 1: 12,6-12,8 i basisoverslaget og 8,8-8,9 i det samlede overslag
del af streekning 2:  7,3-9,9 i basisoverslaget og 6,0-8,3 i det samlede overslag
delstraekning 2: 7,1-9,4 i basisoverslaget og 5,1-7,0 i det samlede overslag
delstraekning 3: 3,4-5,7 i basisoverslaget og 2,3-4,2 i det samlede overslag
delstreekning 4: 3,3-4,5 i basisoverslaget og 2,2-3,2 i det samlede overslag
delstraekning 5: 0,6-1,7 i basisoverslaget og 0,3-1,1 i det samlede overslag

Note 2: Etapen Skanderborg S-Aarhus S indgar som element i mulige tiltag frem mod 2020.
Det bemaerkes, at effektberegningen tilsvarende gvrige etaper er beregnet i 2030 trafikniveau.
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8. MILJG- OG NATURFORHOLD

| det folgende gennemgas miljg- og naturforhold i hele kor-
ridoren fra syd mod nord. Den faktiske miljgpavirkning ved
en udbygning vil i sagens natur afhaenge af hvilke konkrete
scenarier, der arbejdes videre med.

Jstjylland indeholder store veerdifulde sammenhaengende
landskaber med kontrastfyldte landskabelige overgange.

De tveergaende tunneldale kendetegner det gstjyske land-
skab, specielt ved Randers og Horsens. Tunneldalene til-
forer landskabet stor variation og oplevelsesrigdom, hvilket
ogsa opleves, nar man bevaeger sig ad E45. Israndslinjen
giver et markant skift fra moraenelandskab til hedeslette

f.eks. syd for Haderslev. De gstjyske byer ligger fortrinsvis
i bunden af fjorde, som forseetter i markante adale. Place-
ringen af byerne har veeret bestemt af mulighederne for
passage af tunnel- og adale.

Fredninger og Natura 2000 omrader

Pa det foreliggende grundlag vurderes en udvidelse af
motorvejen, at kunne veere i konflikt med et Natura 2000
omrade pa en delstraekning ved Vojens og syd for Hobro.

Pa den sydligste del af streekningen ved Kliplev ligger der et

Natura 2000 omrade umiddelbart gst og et vest for motor-
vejen. Imidlertid forventes udvidelserne at kunne ske ved
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at inddrage areal fra midterrabatten, hvorfor Natura 2000
omraderne ved Kliplev enten ikke bergres eller i givet fald
kun i meget begraenset omfang.

Lige syd for Hobro omkring 500 meter nord for TSA 37,
Handest krydser den eksisterende E45 pa en ret kort straek-
ning et Natura 2000 omrade omkring Skals A. Det er dog
ikke sandsynligt, at E45 skal udvides pa denne straekning i
lang tid fremover.

Ud over de ovennaevnte potentielle direkte pavirkninger
af Natura 2000 omrader kan der forekomme indirekte
pavirkninger. Ved en udvidelse af motorvejen vil der
saledes f.eks. skulle afledes en sterre meengde vejvand,
og desuden kan udvidelsen bevirke at barrierevirknin-
gen bliver foraget. Konsekvenserne heraf skal i givet
fald neermere vurderes. For Natura 2000-omraderne
geelder, at det skal kunne afvises uden videnskabelige
tvivl, at vejanlaegget skader de naturtyper og arter, som
omradet er udpeget for at beskytte. | vurderingen indgar
ogsa de afveergeforanstaltninger, som laves for at afbgde
pavirkningen. Det kan f.eks. dreje sig om pavirkning af
de omkringliggende naturomrader, der skal fungere som
recipienter, herunder neerliggende Natura 2000 omrader
og evt. behov for afveergeforanstaltninger i form af f.eks.
starre regnvandsbassiner skal ligeledes vurderes.

FIGUR 23 Fredninger og Natura 2000 omrader
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En reekke fredede omrader graenser op til motorvejen. Det
kan ikke udelukkes, at der ved en udvidelse af motorvejen
kan ske en pavirkning pa korte delstraekninger af fred-
ningerne. Fredningsneevnet kan give tilladelse til mindre
afvigelser fra fredningens bestemmelser. Starre afvigelser
kreever, at der rejses en ny fredningssag.

Endelig passerer E45 en reekke markante adale, hvor en
udvidelse af motorvejen kan fa betydning for omgivelserne.

Der er peget pa nogle udbygningsmuligheder i 2020, som i
givet fald vil krydse de markante adale ved Kolding A, Han-
sted A og Bygholm A. De fredede omrader ved lllerup Adal
og Edslev Mglle greenser op til én af udbygningsmulighe-
derne, men da udvidelsen i givet fald skal forega i den brede
midterrabat, forventes pavirkningerne her at vaere marginale.

Miljgpavirkningerne fra en tredje Limfjordsforbindelse
fremgar af rapporterne 380, 3. Limfjordsforbindelse VVM-
redegarelse, Del 1, 2 og 3, Vejdirektoratet fra 2011.

Nedenfor er frednings- og Natura 2000 omrader pa de
enkelte delstreekninger beskrevet.

GRZENSEN - MOTORVEJSKRYDS (MVK) KLIPLEV
Mellem greensen til Tyskland og motorvejskryds (MVK)
Kliplev passerer motorvejen ingen stgrre fredede eller
Natura 2000 omréader.

Natura 2000 omrader
Kulturarvsarealer
Fredede omrader
Forslag til fredning

Veerdifulde landskaber



MVK KLIPLEV - TSA 68, VOJENS

Motorvejen mellem MVK Kliplev og TSA 68, Vojens krydser
eller greenser op til flere fredede omrader og Natura 2000
omrader.

Pa straekningen fra Kliplev til R@dekro er den nuvaerende
motorvej anlagt med en relativ bred midterrabat med mu-
lighed for at udvide ind mod midterrabatten. Evt. indgreb i
fredede og Natura 2000 omrader pa denne delstraekning

vurderes derfor pa det foreliggende grundlag at ville veere
meget begraensede.

Lige syd for TSA 68, Vojens krydser E45 Christians-
minde, hvor der er udlagt et fredet omrade samt et Natura
2000-omrade.

Ved Vojens er motorvejen anlagt med en relativ smal mid-
terrabat og motorvejen er fart over dalforlgbet ved Christi-
ansminde pa en dalbro. Der vil ved udvidelsen pa denne
straekning skulle vaere seerlig fokus pa tiltag med henblik pa
ikke at skade naturveerdierne.

Ved TSA 69, Haderslev S krydser E45 Oksevejen og en
reekke fredninger.

Natura 2000 omrader
Kulturarvsarealer
Fredede omrader
Forslag til fredning

Veerdifulde landskaber

FIGUR 24 Fredninger og Natura 2000 omrader




FIGUR 26 Fredninger og Natura 2000 omrader
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TSA 68, VOJENS - TSA 65, KOLDING S

Pa straskningen mellem TSA 68, Vojens og TSA 65,
Kolding S krydser E 45 ikke nogen starre fredninger eller
Natura 2000 omréader.

E45 ligger i en afstand af 2 km fra et EF-habitatomrade,
Svanemosen syd for Kolding.

Natura 2000 omrader

Kulturarvsarealer

Fredede omrader

Forslag til fredning

Veerdifulde landskaber

TSA 65, KOLDING S - MVK KOLDING VEST

P& streekningen mellem TSA 65, Kolding S og MVK Kolding
Vest krydser E45 ingen sterre fredninger eller Natura 2000
omréader. E45 krydser den markante adal ved Kolding A.



FIGUR 28 Fredninger og Natura 2000 omrader

MVK KOLDING VEST - MVK KOLDING

E45 krydser hverken starre fredninger eller Natura 2000
omrader pa straekningen mellem MVK Kolding Vest og
MVK Kolding.

MVK SKZAERUP - TSA 61A, VEJLE C

P& streekningen mellem MVK Skeaerup og TSA 61a, Vejle C
krydser E45 ikke nogen starre fredninger eller Natura 2000
omrader. Natura 2000 omradet ved Hgjen Baek ligger i en
afstand af 1 km fra E45.

Natura 2000 omrader

Kulturarvsarealer

Fredede omrader

Forslag til fredning

Veerdifulde landskaber




VEJLE

Borkop

Smidstru

FIGUR 29 Fredninger og Natura 2000 omrader

L/

TSA 61A, VEJLE C - TSA 59, HORNSTRUP

Pa straekningen mellem TSA 60, Vejle N og TSA 59, Horn-
strup passeres ingen stgrre fredninger eller Natura 2000
omrader.

En udvidelse af den eksisterende bro eller en eventuel ny
parallelbro ved Vejle Fjord vil ikke bergre fredninger eller
Natura 2000 omrader. Den eksisterende bro udger dog et
markant visuelt indslag i udsigten fra Vejle By, som det vil
veere ngdvendigt, at tage hensyn til ved en udvidelse af den
eksisterende bro eller bygning af en ny bro.

Natura 2000 omrader
Kulturarvsarealer
Fredede omrader
Forslag til fredning

Veerdifulde landskaber




TSA 59, HORNSTRUP - TSA 53, SKANDERBORG S
P& streekningen mellem TSA 59, Hornstrup og TSA 53,
Skanderborg S krydser E45 hverken stgrre fredninger eller
Natura 2000 omrader, men to markante adale, Hansted A
og Bygholm A, passeres .

_ .
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FIGUR 31 Fredninger og Natura 2000 omrader

FIGUR 32 Fredninger og Natura 2000 omrader

TSA 53, SKANDERBORG S - MVK AARHUS SYD

Pa straekningen mellem TSA 53, Skanderborg S og MVK
Aarhus Syd greenser E45 pa en kort delstraekning op til
fredede omrader ved lllerup Adal ved Skanderborg og vest
for motorvejskrydset ved Harning.

MVK AARHUS SYD - MVK AARHUS NORD

Pa straekningen mellem MVK Aarhus Syd og MVK
Aarhus Nord krydser E45 ingen starre frednings- eller
beskyttelses-omrader. E45 forlgber dog teet forbi Natura
2000 omradet ved Arslev Engsg vest for Aarhus, men en
udvidelse vil ikke direkte bergre omradet.

Natura 2000 omrader
Kulturarvsarealer
Fredede omrader
Forslag til fredning

Veerdifulde landskaber
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FIGUR 33 Fredninger og Natura 2000 omrader

MVK AARHUS NORD - TSA 39, RANDERS N

Pa straekningen mellem MVK Aarhus Nord og TSA 39,
Randers N krydser E45 hverken stgrre fredninger eller
Natura 2000 omrader. Vest for Randers krydser E45 den
markante Gudenadal.

Natura 2000 omrader

Kulturarvsarealer

- Fredede omrader

Forslag til fredning

Veerdifulde landskaber
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FIGUR 34 Fredninger og Natura 2000 omrader

TSA 39, RANDERS N - TSA 34, HOBRO N

Mellem TSA 39, Randers N og TSA 34, Hobro N krydser
E45 Natura 2000 omradet omkring Skals A og Glenstrup
So ved Handest.

Natura 2000 omrader
Kulturarvsarealer
Fredede omrader
Forslag til fredning

Veerdifulde landskaber



STOVRINGS TSA 34, HOBRO N - TSA 30, STOVRING N

('
\- ° Pa straekningen fra TSA 34, Hobro N til TSA 30, Stgvring
N passerer E45 forbi Rold Skov i en afstand af omkring
'L en kilometer, og teet forbi en fredning, Albaek Mark, ved
L ‘ " Suldrup.
. ) % \ -
< y Suldrup :“ .
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Natura 2000 omrader
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FIGUR 35 Fredninger og Natura 2000 omrader




P 1

\———Gistrup

»
a

&

FIGUR 36 Fredninger og Natura 2000 omrader
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TSA 30, STOVRING N - MVK VENDSYSSEL

Pa neer fredningen Jsteradalen syd for Aalborg, sa passe-
res eller krydses ingen stgrre fredninger eller Natura 2000
omrader mellem TSA 30, Stgvring N og MVK Vendsyssel.
Fredningen Qsteradalen vil blive bergrt af Aalborg Kom-
munes planlagte ombygning af de taetliggende TSA 28,
Aalborg S og TSA 27, Aalborg C.

Natura 2000 omrader

Veerdifulde landskaber







Stojbelastede byomrader og stojbekaempelse De seerligt stojbelastede samlede byomrader er
E45’s placering forholdsvis teet pa de @stjyske kgbsteeder (fra syd mod nord):

og en raekke landsbyer giver i nogle tilfeelde anledning til
stejgener med stgjniveauer over 65 dB. Niveauet pa 65 dB
anvendes i Vejdirektoratets stgjhandlingsplan 2013-2018
til udpegning af seerligt stgjudsatte boligomrader.

Tapsere syd for Kolding

Bramdrupdam

Helsted ved Randers

Stgvring nord

Aalborg ved Dall Villaby, Bavnevangen og Food College
Aalborg

m Frederikshavn ved Seebyvej, Hoyersgade og Thodesve;j

FIGUR 39 Eksisterende seerligt stgjbelastede (over 65 dB) samlede FIGUR 40 Stgjbelastede (> 58 dB) starre byomrader ved udbygning af
boligomrader udpeget i Vejdirektoratets stgjhandlingsplan 2013-2018 E45
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Miljgstyrelsens vejledende stgjgreense for acceptabel stgj

i boligomrader er 58 dB, og denne greense benyttes ved
vurdering af behov for stgjreducerende foranstaltninger, nar
der er tale om nyanlaeg og udbygning af eksisterende veje.
Ved en udbygning af E45 efter 2020 vil en reekke starre by-
omrader eller landsbyer blive belastet med mere end 58 dB,
hvor det ma paregnes, at der skal udfgres stgjreducerende
foranstaltninger.

Liste over de stgjbelastede starre byomrader (starre 58 dB)
er (fra syd mod nord):

Vedsted sydvest for Haderslev

Hammelev vest for Haderslev

Tapsere syd for Kolding

Harte ved Kolding

Bramdrupdam i Kolding (3 byomrader)

Vejle (2 bydele nord for Vejle Fjord)

Egebjerg nord for Horsens

Vrold syd for Skanderborg

Skanderborg (sydlig bydel)

Hgrning syd for Aarhus

Randers gst

Kondrup nord for Randers

Stavring

Nordjyske motorvej gennem Aalborg og Ngrre Sundby
Vodskov

Frederikshavn

Der er peget pa nogle udbygningsmuligheder i 2020, hvor
der i givet fald ma paregnes udgifter til stgjreducerende
foranstaltninger. Det drejer sig om:

Harte ved Kolding

Bramdrupdam i Kolding
Skanderborg (sydlig del)

Hgrning syd for Aarhus

Randers gst

Aalborg mellem TSA 23 og TSA 24.

Ved udbygningsscenariet i 2030 ma der ligeledes paregnes
udgifter til stgjreducerende foranstaltninger. Det drejer sig om:

Harte ved Kolding

Bramdrupdam i Kolding

Vrold syd for Skanderborg

Skanderborg (sydlig del)

Hgrning syd for Aarhus

Randers gst

Aalborg og Nagrresundby i forbindelse med en 3. Lim-
fjordsforbindelse.

Der ma paregnes, at der skal udferes stgj-

reducerende foranstaltninger ved 16 starre
byomrader ved en samlet udvidelse af E45.
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