2. december 2005

Principaftale om etablering af en Cityring mv.

Regeringen, Frederiksberg Kommune og Kgbenhavns Kommune er enige om at
anlegge og finansiere en Cityring, sa den kan tages i brug i 2017. Regeringen og
kommunerne vil sgge Folketingets hhv. kommunalbestyrelsernes tilslutning hertil.

Cityringen vil sammen med den eksisterende Metro give et betydeligt kvalitetslgft til
den kollektive trafik i hovedstaden med hurtig, sikker og palidelig transport med
hyppige afgange i de taettest bebyggede byomrader. Med skiftet fra bus til metro vil
passagererne i Kgbenhavn og Frederiksberg opleve markante forkortelser af
rejsetiden i forhold til i dag. Cityringen vil saledes veere et tiltreekkende alternativ til
bus og bil.

Cityringen far en liniefgring, der deekker fglgende stationer: Kgbenhavns
Hovedbanegard, v. Radhuspladsen, v. Christiansborg, v. Kongens Nytorv, v.
Frederikskirken, @sterport, v. Trianglen, v. Poul Henningsens Plads, v. Vibenhus
Runddel, v. Radmandsmarken, Ngrrebro Station, v. Ngrrebro Runddel, v.
Landsarkivet, v. Aksel Mgllers Have, Frederiksberg Station, v. Platanvej samt pa
Vesterbro (v. Tove Ditlevsens Plads, v. Enghave Plads eller v. Otto Krabbes Plads).

Det skannes at koste 15 mia. kr. at anlaegge Cityringen, jf. Udredning om Cityringen,
maj 2005.

Finansieringen af Cityringen
Finansieringen af Cityring fremgar af tabel 1:

Tabel 1. Finansiering af Metrocityringen

Mia.kr (2005 pris- og |Fordelingsnggle,
Ignniveau) pct.
Anlag -15,0 100,0
Driftsindtaegter (netto) 5,4 -
Statens indskud (Kabenhavns Havn A/S) 4,0 41,7
Kgbenhavns Kommune 4,8 50,0
Frederiksberg Kommune 0,8 8,3

Anm.: Driftsindteegter (netto) omfatter nettodriftsindteegter fra Cityringen, herunder effekten af 1 kr. ekstra i
passagerbetaling, renteindtzegter fra de indskudte belgb i de &r selskabet har nettoaktiver og renteudgifter herefter,
reinvesteringer samt udgifter til eventuelle pauser som fglge af afventning af politiske beslutninger i projekteringsfasen.

Med den anviste finansieringsmodel fastholdes ejerbalancen fra @restadsselskabet
mellem Kgbenhavns Kommune og staten i forholdet 55:45.



Kgbenhavns Kommunes og Frederiksberg Kommunes bidrag er fastsat ud fra, hvor
stor en andel af de budgetterede anlaegsudgifter for Cityringen, der skal anvendes i de
to kommuner: Kgbenhavns Kommune 85,1 pct. og Frederiksberg Kommune 14,9 pct.

Det samlede kapitalindskud i Cityringen bliver pa 9,6 mia. kr., hvoraf staten
indskyder 4 mia. kr., Kabenhavns Kommune 4,8 mia. kr. og Frederiksberg Kommune
0,8 mia. kr. Dette giver fglgende fordelingsnggle: Kgbenhavns Kommunes ejerandel
af Cityringen er 50 pct., statens ejerandel 41,7 pct. og Frederiksberg Kommunes
andel 8,3 pct.

Anlagsskagnnet for et stort anlaegsprojekt som Cityringen indeholder en raekke risici.
Der vil erfaringsmassigt forekomme uforudsete fordyrelser i labet af projektet og pa
samme Vis er prognoserne for de fremtidige passagerindteegter usikre. Frederiksberg
Kommune, Kgbenhavns Kommune og regeringen er enige om at finansiere
uforudsete merudgifter i forhold til ovenstaende fordelingsngagle.

Med Cityringen vil der veere etableret et sammenhangende kollektiv transportsystem
af hgj kvalitet i Kgbenhavn og pa Frederiksberg, der tilbyder passagererne gget
komfort, frekvens og hastighed. For at gge den driftsmaessige rentabilitet vil der blive
opkraevet et kvalitetstilleeg pa 1 kr. ekstra i gennemsnit pr. passager for at benytte det
samlede metrosystem, nar Cityringen star feerdig i ca. 2017.

Det er en forudsatning for finansieringen af Cityringen, at Kabenhavns Havn
udvikles med bolig- og erhvervsbyggeri. For at muliggere dette tilvejebringer
Kgbenhavns Kommune de ngdvendige plangrundlag, etablerer den ngdvendige
kommunale vejinfrastruktur til og fra udviklingsomraderne samt sikrer den kollektive
trafikbetjening af omraderne. Desuden etablerer Kgbenhavns Kommune en
vejforbindelse med delvis tunnel mellem Nordhavnen og Helsinger Motorvejen, jf.
separat aftale mellem staten og Kgbenhavns Kommune.

Organisering

De eksisterende metroaktiviteter samles i ét selskab (Metroselskabet), der udover
ansvaret for den eksisterende metro ogsa far til opgave at anleegge og drive
Cityringen. Selskabet etableres af Frederiksberg Kommune, Kgbenhavns Kommune
0g staten, og parternes gkonomiske rettigheder og forpligtelser i relation til selskabets
aktiviteter fastleegges i overensstemmelse med deres respektive finansieringsbidrag.
Vasentlige beslutninger kraever tilsagn fra repreesentanter fra de tre ejere.

Der etableres et selskab, der skal viderefgre arealudviklingsaktiviteterne i
@restadsselskabet I/S samt aktiviteterne i Kgbenhavns Havn A/S. Kgbenhavns
Kommune og staten vil ligesom i @restadsselskabet have gkonomiske rettigheder og



forpligtelser i forhold til dette selskab i forholdet 55:45. Frederiksberg Kommune
deltager ikke i selskabet.

Fastlaeggelsen af den selskabsmassige organisering, dvs. organisationsform og
eventuelt etableringen af en koncernstruktur for de to selskaber, skal ske med henblik
pa:

e at skabe gennemsigtighed om selskabernes virke og gkonomi samt det bedst
mulige grundlag for ejernes styring af og tilsyn med selskaberne og deres
aktiviteter.

e at der er klarhed over ejernes rettigheder og forpligtelser.

o at etablere det bedst mulige grundlag for ledelsesmassig fokusering i de enkelte
selskaber.

e at den nye organisering i videst muligt omfang sgges gjort skattemaessig neutral
samt respektere, at konkurrenceudsatte aktiviteter af hensyn til statsstgttereglerne
skal drives i juridiske enheder med begraenset ansvar.

e at den nye organisering skal muligggare, at der etableres pengestrem fra
arealudviklingsaktiviteterne til medfinansiering af Metro aktiviteterne.

De nye selskaber skal veere omfattet af reglerne i Offentlighedsloven og
Forvaltningsloven. Det skal sikre, at borgerne sa vidt muligt kan fa oplysninger om
selskabernes aktiviteter, der vil have stor betydning for Hovedstadens udvikling.

Den videre proces

Regeringen, Frederiksberg Kommune og Kgbenhavns Kommune er enige om, at
denne aftale skal udmgntes gennem tekniske og juridiske Igsninger, der skal afklares
naermere i det videre arbejde.

Cityringen skal projekteres og anleegges pa grundlag af en projekterings- og
anlegslov, der tager udgangspunkt i Udredning om Cityringen, maj 2005 samt
nerveaerende aftale og resultatet af det udvalgsarbejde, der skal forberede
lovforslagene. Transport- og energiministeren forventer i foraret 2006 at kunne
fremlaegge forslag til projekterings- og anleegslov om Cityringen sammen med
forslag til lov om den nye selskabsorganisering. Desuden vil transport- og
energiministeren ogsa fremlaegge en model for en ny indtegtsdeling i hovedstaden
efter kommunalreformen.

Parterne er enige om, at nedsette to arbejdsgrupper: Den ene skal udarbejde
grundlaget for en projekterings- og anleegslov. Den anden skal udarbejde grundlaget
for den fremtidige selskabsorganisering.



Bilag: Tekniske forhold bag aftalen

Tilkabsmuligheder til projektet

Den enkelte kommune kan - under hensyntagen til Cityringens funktionalitet — veelge
seerlige udformninger/forbedringer mv. af stationer nar kommunen selv finansierer
sadanne tilkab.

Velger en af ejerne sarlige udformninger/forbedringer mv., ma det ikke pavirke de
andre ejeres bidrag eller selskabets samlede gkonomi. Det vil sige, at besluttede
merudgifter i forhold til de budgetterede belgb i Udredning om Cityringen (maj 2005)
afholdes fuldt ud af den part, der matte have gnskerne. Beslutninger om eventuelle
forbedringer mv. skal foreligge, saledes at de kan indga i forbindelse med
udarbejdelse af udbudsmaterialet for det samlede Cityringsprojekt.

Kgbenhavns Kommune har mulighed for at finansiere en forberedelse af Metroen
mod Brgnshgij, jf. tabel 10.6 i udredningsrapporten. Safremt det pa et senere tidspunkt
skulle blive besluttet at etablere en Metroforbindelse mod Brgnshgj, overtages
afgreningen samt de forrentede udgifter hertil af det nye selskab, der forestar
etablering af forbindelsen.

Cityringsprojektet finansierer de ngdvendige tilslutninger til DSB, DSB S-togs og
Banedanmarks stationsanlaeg, som de er beskrevet i udredningsrapporten. Hvis
kommunerne eller jernbanevirksomhederne gnsker yderligere
endringer/supplementer, finansieres disse seerskilt af den part, der gnsker
forbedringerne.

Kommunernes og statens indskud i Cityringsprojektet
Staten indskyder veerdier fra Kgbenhavns Havn A/S (incl. udvikling af
Arhusgadeomrédet) svarende til en nutidsveerdi p& 4,0 mia. kr. fra projektets start.

Frederiksberg Kommune og Kgbenhavns Kommune har mulighed for at indskyde
deres finansieringsbidrag ved projektets start eller ved arlige bidrag pa 1/10 plus
palgbne renter over projektets farste 10-ar. Hver kommunes samlede bidrag skal
svare til, at hele indskuddet var foretaget ved projektets start, og at de palgbne renter
var tilfaldet selskabet. Kommunernes engagement i denne aftale er betinget af
relevante myndigheders godkendelse af kommunernes salg af el-aktiviteter.

Af Kgbenhavns Kommunes samlede indskud pa 4,8 mia. kr. finansieres 0,8 mia. kr. i
form af tilbagefart grundskyld efter udligning i Arhusgadeomradet og det udviklede
Nordhavnsomrade. Kgbenhavns Kommune garanterer for et belgh pa 0,8 mia. kr.
svarende til den forventede nutidsveerdi af overfert grundskyld frem til 2057.



Af Frederiksberg Kommunes samlede indskud pa 0,8 mia. kr. finansieres 280 mio. kr.
ved et lan, der tilbagebetales over 50 ar, nogenlunde svarende til det tidspunkt
Cityringen ventes at vere tilbagebetalt, jf. separat aftale mellem staten og
Frederiksberg Kommune.

Reinvesteringer
Der er indregnet udgifter til reinvesteringer til svel tekniske installationer som tog
og stationer i ovennavnte finansieringsmodel for Cityringen.

Der er derimod ikke hidtil indregnet reinvesteringer i Metroens etape 1-3. | det nye
selskab budgetteres med udgifter til reinvesteringer i Metroens etape 1-3, idet staten,
Kgbenhavns Kommune, og Frederiksberg Kommune tilfarer selskabet midler, sa det
Igbende kan foretage reinvesteringer i tekniske installationer. Nutidsverdien heraf
udger i sterrelsesorden 400 mio. kr.

Staten og Kgbenhavns Kommune er enige om, at med udvikling af
Arhusgadeomrédet kan verdien af Kgbenhavns Havn opgares til 4,3 mia. kr. forudsat
en stigning i grundpriserne, som falger den generelle veekst i samfundet.

Der anvendes 4,0 mia. kr. til medfinansiering af Cityringen, jf. ovenfor. De
resterende 0,3 mia. kr. anvendes til delvis finansiering af de tre parters reinvesteringer
I tekniske installationer i @restadsselskabet og Frederiksbergbaneselskabet. Parterne
indskyder herefter de resterende mindst 100 mio. kr. til reinvesteringer i det nye
selskab efter en fordeling som svarer til ejernes andel af den nuveaerende metro.
Tidspunktet for indskuddet af det resterende belgb til reinvesteringer vil blive fastlagt
i forbindelse med udarbejdelsen af abningsbalancen for det nye selskab.

Ejerne forpligter sig til at betale for hver sin del af de stgrre reinvesteringer i tog,
tunneller og stationer i takt med, at behovet opstar. | det nye selskabs abningsbalance
etableres der en fordring pa de tre ejere svarende til reinvesteringsforpligtelserne i tog
og stationer frem til 2050.

Garantier
| forbindelse med etableringen af Cityringen opstar et finansieringsbehov, som
selskabet gives adgang til at deekke gennem lanoptagelse garanteret af ejerne.

Staten og Kgbenhavns Kommune garanterer i forholdet 45/55 for de forudsatte
veerdier fra arealudvikling i Orestadsselskabet og i Kgbenhavns Havn, og at disse
veerdier tilfgres metroselskabet fra arealudviklingsselskabet. Hermed sikres, at
Frederiksberg Kommune ikke har risiko pa arealudviklingen.



Konsekvenser for anden kollektiv trafik

Der indfgres en ny indtegtsdelingsmodel for den kollektive trafik i
hovedstadsomradet fra 2007, hvorefter Metroen aflannes som et selvstaendigt
trafikselskab. For 2004-06 aflannes Metroen efter modellen foreslaet af HUR.

| forhold til forudsaetningerne i @restadsselskabets nuvaerende likviditetsbudget
medfarer den aendrede indtegtsdelingsmodel et mindre arligt tab for metroen.

Staten patager sig de gkonomiske konsekvenser for jernbanedriften i
hovedstadsomradet, som falger af den &ndrede indtegtsdeling. Den a&ndrede
indteegtsdeling fra 2007 skannes at medfare vaesentligt lavere nettodriftsindtaegter for
DSB S-tog a/s og en mindre reduktion af DSB’s indteegter og dermed DSB’s
overskud. DSB S-tog a/s vil skulle kompenseres for de reducerede indtegter ved en
tilleegskontrakt fra 2007, og der vil fra finansloven for 2007 skulle budgetteres med et
reduceret udbytte fra DSB.

Med lov om trafikselskaber, der udmgnter kommunalreformen, vil ansvaret for
finansieringen af tilskuddene til de lokale busruter fremover blive palagt de
respektive kommuner. Derfor baerer Kabenhavns og Frederiksberg Kommune det
gkonomiske ansvar for den lokale busdrift i de to kommuner som falger af abningen
af Cityringen. Cityringen forventes — afhaengig af kommunernes beslutninger om
tilpasning — at indebere en forringelse af gkonomien i busdriften i de to kommuner,
fordi Cityringen iser vil vere et attraktivt alternativ til bustrafik.

Kgbenhavns Amts ejerandel i @stamagerbaneselskabet

Som led i kommunalreformen nedlaegges Kgbenhavns Amt. Placeringen af
Kgbenhavns Amts ejerandel i @stamagerbaneselskabet skal indga i den samlede
lasning vedrgrende den ny selskabsstruktur for metroaktiviteterne. Transport- og
energiministeren fremlaegger forslag om, at @restadsselskabet ved Kgbenhavns
Kommune og staten overtager ansvaret for anleeg og drift af @stamagerbanen fra 1.1.
2007. Kgbenhavns Kommune forudsatter, at denne overdragelse ikke har
umiddelbare gkonomiske konsekvenser for kommunen. Overdragelsen af amtets
ejerandel skal ske ved ny lovgivning.

Moms

Det laegges til grund for det videre arbejde, at den momsmodel, der galder for den
nuveerende Metro, kan viderefgres i det ny selskab. Momsmodellen indeberer, at
moms af anlaegget afdrages successivt med passagerindtaegterne.

Kommunale deponeringsregler



Kgbenhavns Kommune og Frederiksberg Kommune far dispensation fra lane-
/deponeringsreglerne, saledes at der kan ske hel eller delvis lanefinansiering af
Cityringen. For Kgbenhavns Kommune vil dette i lighed med @restadsselskabet
delvist kunne ske ved tilbagebetaling via kommunens fremtidige indtegter fra
grundskyld i Nordhavnen.

Kommuners deltagelse i aktieselskaber

Der laegges i forbindelse med den kommende selskabsorganisering til grund, at der
skabes hjemmel til i ngdvendigt omfang at fravige den generelle lovgivning vedr.
kommuners deltagelse i aktieselskaber mv.

Finansiering af arbejdsgrupper

Finansieringen af ovennavnte to arbejdsgrupper, der skal foresta det videre arbejde
med Cityringen mv., vil ske via optagelse af udgiften pa et nyt selskabs
abningsbalance. Safremt arbejdsgruppernes arbejde ikke resulterer i vedtagelse af
lovforslagene, der danner grundlag herfor, vil omkostningerne til arbejdsgruppernes
brug af konsulentbistand blive fordelt pa ejerne i et forhold svarende til den
foreslaede finansiering af Cityringen.

Transport- og energiministeren vil ansgge Folketingets Finansudvalg om
bevillingsmassig hjemmel, for sa vidt angar statens andel.

Finansiering af hidtil afholdte udgifter, hvis projektet besluttes ophgrt

Ved en eventuel beslutning om at standse projektet efter vedtagelse af lovgrundlaget
fordeles de hidtil afholdte omkostninger i projektet mellem ejerne i et forhold
svarende til den foreslaede finansiering af Cityringen.



