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Regeringen (Socialdemokratiet), Venstre, Dansk Folkeparti, Radikale Venstre, Socialistisk
Folkeparti og Det Konservative Folkeparti star bag aftalen om etableringen af den faste
forbindelse over Femern Bzalt og udbygningen af de danske landanleg i tilslutning hertil.

Det folger af lov om anlaeg og drift af en fast forbindelse over Femern Beelt med tilherende
landanleeg i Danmark, at der skal etableres en enkeltsporet jernbaneklapbro over Guldborg
Sund. Der er i dag en klapbro over Guldborg Sund med en firesporet vejforbindelse og en
enkeltsporet jernbane. Loven foreskriver, at der syd for og parallelt med den eksisterende
jernbaneklapbro skal anlaegges en klapbro med en enkeltsporet elektrificeret jernbane.
Jernbanen pé den eksisterende klapbro skal ogsé elektrificeres.

Parterne noterer sig, at det er vigtigt for turisterhvervet og fritidslivet i Guldborgsund
Kommune, at der fortsat sikres mulighed for gennemsejling af Guldborg Sund og gennem
broerne ved Nykebing Falster.

Parterne er derfor enige om at fastholde, at der etableres en ny klapbro med en enkeltsporet
elektrificeret jernbane.

Der er ikke planlagt saerlig stgjafskeermning pa klapbroen, idet alle stgjkrav er overholdt.
Parterne er opmarksomme p4, at der er udfordringer forbundet med at etablere stgjskeerme
pa en klapbro. Parterne har anmodet Banedanmark om at undersgge mulighederne og
omkostningerne forbundet med at etablere stgjskaerme pa klapbroen.

Parterne er opmarksomme p4, at der med abningen af den faste forbindelse over Femern Beelt
vil ske en kraftig foragelse af jernbanetrafikken via Nykebing Falster, og jernbanestreekningen
mellem Kgbenhavn og Radbyhavn bliver vigtig for den internationale togtrafik. Det geelder
bade for persontog og godstog.

For at sikre den hgjest mulige driftssikkerhed for jernbanetrafikken mellem Kebenhavn og
Tyskland via Femern Belt har parterne derfor besluttet, at klapbroen holdes lukket i perioden
fra 15. september til 1. april, og at antallet af daglige abninger reduceres mest muligt. Parterne
har pa den baggrund anmodet Banedanmark om at fastleegge abningsmensteret, sa klapbroen
abner op til 4 gange pr. dogn. Det vil dog veere muligt ekstraordinzart at ansege om at fa abnet
broen uden for de normale dbningstider.



