Status for anlaegsprojekter
pa Transportministeriets omrade

2. halvar 2014







Status for anlagsprojekter
pa Transportministeriets omrade

2. halvar 2014

"

7’1‘1‘&115})011ministeriet



Indhold

1.

3.2

3.3

3.4

INDLEDNING .. cuuuctumsanssassassansansansanssssssssssssssasssnsssssnssnssssssnsasssnsanssnssnssnnsnnsnns 7
STATUS FOR TRZEK PA DEN CENTRALE ANLAEGSRESERVE .......cccoimemuriensnnees 9
JERNBANER.... ..ot sne s s s s sns s s sansansanssnsaansanssnsansnnsnnnnnns 10
Forundersggelser, VVM-undersggelser mv. pd baneomradet.........ooevevureiveireennerennnnns 11
3.1.1. Undersggelser i regi af Infrastrukturfonden / den grgnne forligskreds.......... 12
Beslutningsgrundlag pa8 VVM-niveau vedr. opgradering af banen mellem Ringsted og
L T = o =] = 12
VVM-undersggelse af en banebetjening af Aalborg Lufthavn .............coooiiiiiiinnn. 12
Ombygning Hillergd Station ... ..o 13
Anlaeg af nye stationer ved hhv. Hillerad 0g G@dstrup.........cocovviiiiiiiiiiiiieen 13
Analyse og VVM-undersggelse af udvidelse af kapaciteten p8 @resundsbanen .......... 14
3.1.2. Undersggelser i regi af Togfonden DK .......cooviiiiiiiiiiiiiin e 15
Elektrificering af banenettet.........cooviiiiiii 15
VVM-analyse af elektrificering og hastighedsopgradering af straekningen Kgge Nord-
NV STS] =T PP 16
VVM-analyse af elektrificering af streekningen Fredericia-Aalborg .............coovvviinnnn. 17
VVM-analyse af OpPgraderiNger ....uiuiuiineiiiiiiint i s aaaa 17
VVM-analyse af en ny bane Hovedgaard-Aarhus .......ccoviviiiiiiiiiiiiieeee e 18
VVM-undersggelse af en Ny bane pa VESYN .........eeevvuriiieeiiiiiieeeiiiieeesevieeeeesiannss 18
VVM-undersggelse af en ny bro over Vejle Fjord ........cooviviiiiiiiiiiiiiie e 18
VVM-analyse af hastighedsopgradering af straeskningen @sterport-Helsinggar............. 18
VVM-analyse af gvrige regionale hastighedsopgraderinger...........cocovviiiiiiiiennnnn. 19
VVM-analyse af niveaufri udfletning ved Ny Ellebjerg.......ccoooviiiiiiiiiiiiiiiiiiiieieens 19
VVM-analyse af anlaeg af ny bane til Billund ........ccooiiiiiiii s 20
Supplerende VVM-analyse af opgradering Hobro-Aalborg ........ccccvvviiiiiiiiiiininnnnn, 20
VVM-undersggelse Herning-Holstebro, gget banekapacitet ..........c.coooviiiiiiiinnnnn. 21
VVM-undersggelse Ggdstrup St., ekstra Spor........ccoviiiiiiiiiii e 21
Forundersggelse ny bane Aarhus-Galten-Silkeborg..........ccooviiiiiiiiiiiiias 21
Analyse til fremme af gOds P& DANE ... cevuriiiiiiii et e e 21
3.1.3. Undersggelser i regi af bedre/billigere-forligskredsen .............coceiiieiiennnnn. 22
Projekter under gennemfBrelSe. .. .o e 23
Dobbeltspor pa Nordvestbanen (Lejre-VipPersd).........eeeeeerreeeeeeerieeeeeerieeeeeerinneenens 23
Dobbeltsporet Vamdrup-VOJeNS . ...uiiee it 24
HODIO-AGIDOIG e vei i 25
Elektrificering af Esbjerg-LunderskoV .........cciviiiiiiiiiiniii e 26
Ny bane Kgbenhavn-Ringsted .........coviiiiiiiii 27
SIgNAIPrOGramMIMIEE ...t 28
Kapacitetsudbygning vest for Kgbenhavn (K@R-projektet)........coovviiviiiiiiiiiininnnnenes 30
Fordelingsstation Vestfyn ... 31
Fornyelsesprojekter P8 ban@omMI8det.......cuveueurieeieiieeeeeetieeeee e e e e e e e e et eeeeaaens 33
Renovering af Ngrreport Station (Ny N@rreport)......ocvviiiiiiiniiiinnee e 33
Frederiksborggade @st — Ny Metrotrappe......ccveeiiiiiiiiiiiieie e 34
6. hovedspor Kgbenhavn-DybbgIsbro ..........ccoiiiiiiiii e 35
Forstaerkning af funderingen omkring Den gamle Lillebaeltsbro ............cooocviiiiinnnnn. 36
Sporombygning Taulov-Padborg........c.vuiiiiiiiiiii e 36
Sporombygning Odense - FrederiCia.......ovveverrieiiiiniiii e 37
Ibrugtagne projekter med restarbejder .......ovviiiiiiii 37
Fornyelse- og vedligehold af jernbanenettet ....... ..o 39
Y 00 41
Forundersggelser, VVM-undersggelser mv. pd vejomradet.......coevevvvvverierivrnneerieennnns. 42
VVM af udbygning rute 26, Aarhus-Viborg .......ccoiiiiiii e 42
VVM af Skovvejen mellem Regstrup og Kalundborg ..........cccooviiiiiiiiiiiiiieeee 43

Forundersggelse af perspektiverne i en styrkelse af rute 9 ........c.coiiiiiiiiiiiinns 44



4.2

4.3

4.4

3. LimfJordsforbindelSe ... .o 44
VVM af omfartsvej ved Haderup ... e e e ee e 45
Forundersggelse af straekningen Tgnder-Esbjerg (rute 11) - VVM af Ribe Omfartsvej 45
Beslutningsgrundlag for en ny fjordforbindelse over Roskilde Fjord (Frederikssund) ..45

Projektering mv. af Ny STorstramsbro.... ..o 47
VVM undersggelse af rute 54 Naestved-Rgnnede ........c.coiviiiiiiiiiiiiiiniieeeeee 47
Forundersggelse af tilslutning af omfartsvej ved AuniNg........c.cocvviviiiiiiiiiinnnes 48
Anlaagsprojekter P& VEJOMIEAet .. ..uu.iiiiieieieeeiiee et e et e e e e e e e eaaans 49
Slagelse OMfartsvej 1. 0g 2. ELaP cuiuiiriiiii i 50
Opgradering til Kalundborg Havn (Elverdam-Regstrup, Skovvejen), etape 1 ............ 50
Holbaek-Vig, rute 21, etape 2 & B ..ot 50
Skaerup-Vejle N (udbygning af motorvejen ved Vejle Fjord)......ccovvviiiiiiiiinennnnn. 51
T EE % o] g g Y A= PP 52
Middelfart-Ngrre Aaby (udbygning af motorvejen pd Vestfyn, 1. etape).........cceeee..us 52
Udbygning af Brande Omfartsvej til motorve] ....ccovvviiiiiiiii e 53
Sdr. Borup-Assentoft (nordligt haangsel til Djursland) .......c.covviiiiiiiiiiiii 53
Udbygning af Motorring 4 omkring Kgbenhavn ... 53
Omfartsvej ved Nykgbing Falster........cooiviiiiiii e 54
Motorring 4-Tvaervej N (Frederikssundmotorvejens 2. etape) .....ccvvvvvviiiiiiiiieninnnns 54
Funder-Lasby (SilkeborgmotorVeIEN) .uu..ivuueieieieieeiie e e ee e e e e s eeae e s e e eens 55
@vergdvej-Hgrsholm S (udbygning af Helsinggrmotorvejen, 1. etape)..........c..cccuv.... 56
Nordlig omfartsvej ved Naestved .......coviiiiiiii 56
Tilslutningsanlaag ved OdENSE .......vuiiiiiiiiiiii e 57
Holstebromotorvejen (Herning-HOIStEDro).......ovviiiiiiii 57
Greve S-Kgge (udbygning af Kgge Bugt Motorvejen, 1. & 2. etape) .....cceevvvveinennnnn. 58
ST DY GV KO et 60
SKIDSSEAASSIKIING +uvnieitii e 60
Langelandsbro@N. .. .. 61
117151 0] o 1= o PR PPPPRP 61
SPUNSVERGGEN P LYNGDYVE] wuvvriiiieeiiiiiiiiiiiee e e eeeeeeeetie e e e e e e e e ettt e e e e e e e e e evbaaaans 62
Efterslaebsnedbringning MV, ..o e 63
LETBANER.......ccoiiiiiirerie s sna s s s s s e s sna s s nsansansannsnsnansansnnsnnsnnnnns 66
AArhUS Letbane ... s 66
OdENSE LetbDane. .. e 67
AaIbOrg Letbane. ..o s 68
Letbane P RING 3 .uuuiietiieiiiii ettt e et e st e e et e e et e e et e eat e e et e e sta e s et e ssaaesaneeeens 69
Forundersggelser, VVM-undersggelser mv. pd letbaneomradet.............ceevevvvvunnnns 70
FEMERN B/ LT .ciuctuciiaeranmansanmassesmsssasmssmssmsssssssssssssssssssssssssssssassssssnssnssnnsannas 71
Kyst til Kyst-fOorbindelSeN......c.vee e 71
Jernbaneanlaag ved Femern Baelt.......covviiiiiiii 73
Projektering af det danske vejanlaag ved Femern Balt.......cccovviviiiiiiiiiiiiiiiieaas 75
METROEN ..c.uciuciiirieiiesammamsanssa s s ssassansassaassnssassansasssnssnssnsssnsassansansnnsnnsnnnnns 76
{177 o = 76
Metro til Ny Ellebjerg via Sydhavnen ...... ... 83
=T o] o T [, o =P 83
PULJEPROJEKTER UNDER TRANSPORTMINISTERIET......ccctvuemssanssanssnnnnnnnss 85
Puljeprojekter finansieret af En grgn transportpolitik ..........ccoooiiiiiiiiiias 86
Puljeprojekter finansieret af puljer til bedre og billigere kollektiv trafik.................... 91

Puljeprojekter finansieret af Togfonden DK ........oiviiiiiiiiiiiii e 93



Bilag 1: Igangvaerende anlaegs- og fornyelsesprojekter pé baneomrddet...........ceeeevvvvnnnennns 94
Bilag 2: Plan for idriftsaettelsen af Signalprogrammet pd fjernbanen........ccooeevvvveeeeivvennennans 95
Bilag 3: Plan for idriftsaettelsen af Signalprogrammet pa S-banen, sept. 2014 .............uveeeee. 96
Bilag 4: Tidsplan for projekterne i Togfonden DK........cciiiiiiiiiiiiii i eaas 97

Bilag 5: Igangveerende stgrre anleegsprojekter pa vej- omradet (8bningsdr 2011-)............ 98



1. Indledning
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Status for anlegsprojekter pa Transportministeriets omrade 2. halvar 2014, herefter
Anlaegsstatus, giver en orientering til Folketingets Finansudvalg og Folketingets Trans-
portudvalg om status og udvikling i anlaegsprojekter pa Transportministeriets omrade.
Forbruget for igangvaerende projekter er opgjort pr. 30. september 2014. Der afrappor-
teres pa projekter igangsat med aftalerne om en gren transportpolitik, om bedre og billi-
gere kollektiv trafik, Togfonden DK, samt tidligere igangsatte projekter.

Tabel 1.1: Transportpolitiske aftaler indgadet siden 2009

Aftale

Aftale om en gren transportpolitik
Aftale om en moderne jernbane

Aftale om nye initiativer som led i udmentning af

puljer

Aftale om tilleeg til aftale om nye initiativer som led i
udmentningen af puljer

Aftale om visse vejprojekter

Aftale om bedre veje mv.

Aftale om fremrykning af indsatsen i 2010 for mere
cykeltrafik og om modulvogntog

Aftale om bedre mobilitet

Aftale om forsterket indsats mod spogelsesbilisme
og bedre sikkerhed i overkgrsler

Aftale om Hypercard, busser, trafiksikkerhed, stgj-

bekaempelse mv.

Aftale om udmentning af puljer til nye initiativer pa

transportomradet

Aftale om elektrificering af jernbanen mv.

Aftale om takstnedsettelser og pulje til forbedring af

den kollektive trafik

Aftale om takstnedsettelser og investeringer til
forbedring af den kollektive trafik

Aftale om bedre cykeltrafik og ny metro til Keben-
havns Nordhavn mv.

Aftale om en ny Storstremsbro, Holstebromotorve-

jen mv.

Dato
29. januar 2009
22. oktober 2009

22. oktober 2009

22. oktober 2009

22. oktober 2009

2. december 2009

1. september 2010

26. november 2010

16. december 2010

5. maj 2011

17. november 2011

7. februar 2012

1. marts 2012

12. juni 2012

20. juni 2012

21. marts 2013

"‘:/; Transportministeriet

Forligskreds
Gren transportpolitik?
Gron transportpolitik

Gren transportpolitik

Gron transportpolitik

Gron transportpolitik

Gron transportpolitik, dog
uden Det Radikale Venstre

Gren transportpolitik

Gron transportpolitik

Gren transportpolitik

Gron transportpolitik

Gron transportpolitik

Gron transportpolitik

Bedre og billigere kollektiv
trafik2

Bedre og billigere kollektiv
trafik

Gron transportpolitik

Gron transportpolitik



Aftale om linjeforing for Holstebromotorvejen

Aftale om supercykelstier mv.

Aftale om letbane i hovedstaden, busser og cykler

Aftale om kollektiv trafik i yderomraderne

Aftale om energieffektive transportlgsninger, stajbe-
kaempelse og trafiksikkerhedsbyer

Aftale om en moderne jernbane — udmentning af
Togfonden DK

Aftale om fremme af veterantogskersel

Aftale om klare rammer for byggeriet af Metrocity-

ringen

Aftale om ungdomskort og fjernbusser

Aftale om opgradering til supercykelsti pa Ring 4 og
etablering af en cykelstitunnel ved Kildedal Station

Aftale om indkeb af dobbeltdakkere

Aftale om fremrykning af investeringer mv. i Tog-
fonden DK

Aftale om metro, letbane, nzrbane og cykler

Trafikaftale 2014 om udmgntning af disponible
midler i Infrastrukturfonden

Aftale om ny letbane i Aalborg

Aftale om udmentning af pulje til cykelstier og cy-
kelparkering

25. april 2013

16. maj 2013

19. juni 2013

25. juni 2013

14. november 2013

14. januar 2014

28. januar 2014

21. februar 2014

26. februar 2014

13. marts 2014

1. april 2014

28. maj 2014

12. juni 2014

24. juni 2014

13. november 2014

10. december 2014
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Gron transportpolitik

Bedre og billigere kollektiv
trafik

Gron transportpolitik

Bedre og billigere kollektiv
trafik

Gron transportpolitik

Togfonden DK3)

Gron transportpolitik

Forligskredsen bag Lov om
en Cityring (lov nr. 552 af
6. juni 2007), dog uden De
Konservative 4

Bedre og billigere kollektiv
trafik

Bedre og billigere kollektiv
trafik

Bedre og billigere kollektiv
trafik

Togfonden DK

Bedre og billigere kollektiv
trafik

Gren transportpolitik

Finanslov 2015 5

Bedre og billigere kollektiv
trafik

1) Socialdemokraterne, Socialistisk Folkeparti, Det Radikale Venstre, Venstre, De Konservative, Dansk Folkeparti og

Liberal Alliance.

2) Socialdemokraterne, Socialistisk Folkeparti, Det Radikale Venstre, Dansk Folkeparti og Enhedslisten.
3) Socialdemokraterne, Socialistisk Folkeparti, Det Radikale Venstre, Dansk Folkeparti og Enhedslisten.
4) Socialdemokraterne, Det Radikale Venstre, Venstre, Dansk Folkeparti og Socialistisk Folkeparti.

5) Socialdemokraterne, Det Radikale Venstre, Socialistisk Folkeparti og Enhedslisten.

Orientering for 1. halvar 2014 blev fremsendt til Folketinget i juni 2014.

De projekter, der omtales i Anlaegsstatus, er pa forskellige stadier pa vej mod faerdiggoe-
relse. Der redegeres i omtalen af hvert enkelt projekt for dets formal og status. Som en
del af status indgar en gennemgang af den aktuelle budgetmaessige situation.

"‘:/; Transportministeriet
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2, Status for trak pa den centrale anlaegsreserve

Det folger af Budgetvejledningen 2014, punkt 2.8.3.1, at Transportministeriet i anlags-
status giver en status for udmentningen af den centrale anlagsreserve. I tabellen neden-
for gives et overblik over udmentningen af den centrale reserve. Ved nye @ndringer re-
degores konkret for baggrunden for udmegntningen.

Tabel 2.1. Oversigt over udmentning af den centrale anlaegsreserve til igangvarende projekter

(mio. kr. 2014-priser) Oprindelig Tidligere udmgn- Udmgntning siden Resterende
Projekt reserve tet reserve forrige anlaegsstatus reserve
Opgradering til Kalundborg Hawn 33,2 33,2 0,0 0,0
Omfartswvej ved Nykgbing Falster 36,7 63,5 0,0 -26,8

Anm.: Den centrale reserve er en portefoljereserve, og et projekt kan derfor godt have et storre traek pa reserven end
dét, der er skudt ind. Dette finansieres af andre projekter, der ikke far brug for reserven.

Den centrale reserve er oprettet som led i Ny Anlaegsbudgettering, som er en raekke prin-
cipper for, hvordan der for sterre anlagsprojekter pa Transportministeriets omrade
budgetlegges, styres og afrapporteres. Ny Anlagsbudgettering blev indfert med akt. 16
af 24. oktober 2006, og den konkrete udmgntning er beskrevet i en raekke dokumenter
udarbejdet af Transportministeriet.

For projekter omfattet af Ny Anlaegsbudgettering afsettes reserver svarende til 30 pct. af
projektets basisoverslag med henblik pa at finansiere de fordyrelser, som erfaringsmaes-
sigt opstar som folge af uforudsete haendelser, ufuldsteendig viden, mv. Af disse svarer 10
pct. til projektreserven, der disponeres af anleegsmyndigheden. De resterende 20 pct. er
projektets bidrag til den centrale reserve. Adgang til midler i den centrale reserve skal
godkendes af Transportministeriets departement og Finansministeriet inden for naerme-
re fastsatte regler. Projektets totaludgift er saledes basisoverslaget tillagt 10 og 20 pct.-
reserverne.

Den centrale reserve er en portefoljereserve, hvorfor et projekt i tilfzelde af en vaesentlig
fordyrelse kan blive tilfort flere midler fra den centrale reserve, end det i sin tid bidrog
med. Hvis projektets totaludgift forventes overskredet med mere end 10 mio. kr. (for s&
vidt angar vejprojekter) eller 10 pct. (for sa vidt angar hovedparten af baneprojekter)
foreleegges projektet dog for Finansudvalget, for der kan disponeres.

Der er afsat 1,4 mia. kr. (2013-priser) til en styrket vedligeholdelsesindsats pa statsvej-
nettet fra 2014-2017, jf. Aftale om en ny Storstremsbro, Holstebromotorvejen mv. af 21.
marts 2013. Derudover er der med finansloven for 2014 afsat 0,6 mia. kr. (2013-priser)
til en styrket vejvedligeholdelse i 2018-2020. Udgiften finansieres af uforbrugte midler
fra anleegsprojekternes centrale reserver. Endvidere er der afsat 4,1 mia. kr. (2013-
priser) pa finansloven for 2014 til en styrket vedligeholdelse af banenettet fra 2015-
2020, der pa samme made finansieres af projekternes centrale anlaegsreserver. Midlerne
overfores i takt med, at de centrale reserver frigives, idet indsatsen reduceres, hvis der
ikke kan frigives tilstraekkelige midler. Det er mélet, at det ordinaere vedligeholdelses-
budget pa sigt skal kunne dekke behovet, sé der ikke igen oparbejdes eftersleab.

"‘:/; Transportministeriet
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3. Jernbaner

Dette kapitel indeholder en oversigt over alle igangvaerende anlaegs-, fornyelses- og pul-
jeprojekter pa baneomradet’.

Efter Banedanmarks vurdering har markedet de seneste ar varet positivt set fra bygher-
rens synspunkt. Det er pd nuvaerende tidspunkt fortsat uklart, om denne tendens vil
fortsaette. Det er derfor Banedanmarks opfattelse, at markedet for radgivning er teet pa
metningspunktet med stigende priser til folge. P4 markedet for entreprengrydelser op-
lever Banedanmark derimod konkurrence og fortsat stor interesse for Banedanmarks
udbud, om end der ogsa er en tendens til stigende priser pa nogle opgaver. Det er Ba-
nedanmarks vurdering, at nogle af de starre entreprengrer er blevet mere selektive, nar
de veelger at soge preekvalifikation i forbindelse med Banedanmarks udbud. Omvendt er
der sket en stigning i udenlandske entreprengrers interesse for at udfere anleegsopgaver.
Et par store udenlandske entreprengrer ser saledes ud til at etablere sig eller ekspandere
i Danmark. Der er mange opgaver for anlaegsentreprengrer i de naste mange ar, og det
er derfor en fordel at fa gget antallet og kapaciteten af store entreprengrer.

I slutningen af 2012 og i 2013 blev en reekke af Banedanmarks projekter tildelt EU-
statte. De individuelle stottebelgb fremgar under de enkelte projekter. Samlet blev der
tildelt ca. 627 mio. kr. til Banedanmarks projekter. Yderligere er der i foraret 2014 givet
tilsagn om statte til tre nye projekter. Samlet er der i 2014 tildelt ca. 145 mio. kr., heraf
ca. 112 mio. kr. til forberedende undersegelser af den nye Storstremsbro i regi af Vejdi-
rektoratet. De individuelle stattebelgb fremgér under de enkelte projekter. Udbetalingen
af statte sker lgbende i rater i perioden 2013-2016/17 i henhold til projekternes fremdrift
og under forudsetning af, at de forudsatte stotteberettigede udgifter atholdes.

I afsnit 3.1 gives en status forundersogelser, VVM-undersggelser mv. pa baneomradet. I
afsnit 3.2 gives en status for anleegsprojekter under projektering pa baneomradet. I af-
snit 3.3 gives en kort status for fornyelsesprojekter under gennemforelse og i afsnit 3.4
gives en status for fornyelse- og vedligeholdelse af jernbanenettet.

For en oversigt over puljeprojekter under Trafikstyrelsen og Banedanmark, se kapitel 8.
Puljeprojekter under Transportministeriet.

! Totaludgifterne for en rakke projekter i dette kapitel er fortrolige af hensyn til statens forhandlingsposition ved
udbud af projekterne. Fortroligheden (af eksempelvis aktstykker) ophaves typisk efter kontraktindgaelse.

&l
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3.1 Forundersogelser, VVM-undersggelser mv. pa baneom-

radet

I det folgende findes en oversigt over status pa VVM-undersggelser, forundersggelser
mv. pd baneomradet, som er igangsat med aftaler om en greon transportpolitik samt Tog-

fonden DK.

Tabel 3.1 VVM-undersogelser, forundersegelser mv. baneomrddet

Hiemmel / Aftale Total  Overholdelse Forbrug pr.
(mio. kr. 2014-priser) udgift  af totaludgift  30.09.2014
Infrastrukturfonden
Beslutnmgsgrun(_:llag pa VVM-niveau vedr. opgradering af akt. 116 2008/2009 16,3 Ja 6.2
banen mellem Ringsted og Odense
VVM-undersggelse af en banebetjening af Aalborg Lufthavn  Aftale 21. marts 2013 8,1 Ja 2,5
Ombygning af Hillerad Station Aftale af 12. juni 2012 0,5 Ja 0,0
. . Aftale 7. februar 2012 og Aftale
Anleeg af ny station ved Hillerad 26. november 2010 2,0 Ja 0,4
. Aftale 7. februar 2012 og Aftale
Anleeg af ny station ved Gadstrup 26. november 2010 2,5 Ja 0,9
Analyse og VVM-undersggelse af udvidelse af kapaciteten pa akt. 116 2008/2009 104 I 103
@resundsbanen
Togfonden DK
VVM—apaIyse af elektrificering og hastighedsopgradering af akt. 124 af 19, juni 2014 2.0 Ja 1.4
straekningen Kgge Nord-Neestved
VVM-analyse af elektrificering af straekningen Fredericia- akt. 74 af 27. februar 2014 71.0 Ja 0.0
Aalborg
VVM-analyse af opgraderinger akt. 124 af 19. juni 2014 53,9 Ja 0,7
VVM-analyse af en ny bane Hovedgaard-Aarhus akt. 124 af 19. juni 2014 62,1 Ja 0,0
VVM-analyse af en ny bane over Vestfyn® akt. 124 af 19. juni 2014 67,0 Ja 0,6
VVM-analyse af en ny bro over Vejle Fjord” akt. 124 af 19. juni 2014 91,0 Ja 0,4
VVM-analyse ?f hastighedsopgradering af streekningen akt. 124 af 19, juni 2014 36 Ja 01
Dsterport-Helsinger
VVM-analyse af gwige regionale hastighedsopgraderinger akt. 124 af 19. juni 2014 25,9 Ja 0,3
VVM-analyse af niveaufri udfletning ved Ny Ellebjerg akt. 74 af 27. februar 2014 10,0 Ja 3,1
VVM-analyse af anleeg af ny bane til Billund akt. 124 af 19. juni 2014 14,4 Ja 0,3
Supplerende VVM-analyse af opgradering Hobro-Aalborg Atftale af 14. januar 2014 - Ja 1,4
VVM-undersggelse Herning-Holstebro, gget banekapacitet ~ Aftale af 14. januar 2014 50,0 Ja 0,0
VVM-undersggelse Gadstrup St., ekstra spor Aftale af 14. januar 2014 42,0 Ja 0,0
Forundersggelse ny bane Aarhus-Galten-Silkeborg? akt. 124 af 19. juni 2014 4,0 Ja 0,0
Analyse til fremme af gods pa bane? akt. 124 af 19. juni 2014 2,0 Ja 0,0
Bedre og billigere kollektiv trafik
Hastighedsopgradering Ryomgard - Grenaa Aftale af 12. juni 2014 15 Ja 0,0
Beslutningsgrundlag for Glostrup St. og @restad st. Aftale af 12. juni 2014 13,0 Ja 0,0
Beslutningsgrundlag for kapacitetsmaessige forbedringer pa Aftale af 12. juni 2014 15,0 Ja 0.0
S-banen
Beslutningsgrundlag for vendespor ved Enghave st. Aftale af 12. juni 2014 4,0 Ja 0,0
Beslutningsgrundlag for Esbjerg neerbane/station i Jerne Aftale af 12. juni 2014 1,0 Ja 0,0
Beslutningsgrundlag for flytning af Herlev st. Aftale af 12. juni 2014 4,0 Ja 0,0
Forundersggelse af mulighed for ny S-togsstation i Vinge Aftale af 12. juni 2014 5,0 Ja 0,0

1) Gennemfores af Vejdirektoratet
2) Gennemfores af Trafikstyrelsen

Anm.: "Hjemmel” angiver forste gang projektet har opnéet bevillingsmaessig hjemmel samt evt. efterfolgende vee-
sentlige eendringer. “Overholdelse af totaludgift” angiver, hvorvidt anleegsmyndigheden forventer, at totaludgiften

for projektet forventes overholdt.

"
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3.1.1. Undersogelser i regi af Infrastrukturfonden / den grenne for-
ligskreds

Beslutningsgrundlag pa VVM-niveau vedr. opgradering af banen mel-
lem Ringsted og Odense

Projektet vedr. opgradering af banen Ringsted-Odense er en del af den sékaldte time-
model.2 Forméalet med projektet er at undersgge muligheder for hastighedsopgraderin-
ger péa streekningen gennem tekniske opgraderinger og eendringer i infrastrukturens
fysik séledes, at det bliver muligt at kere mellem Kebenhavn og Odense pa 58 minutter.
Udarbejdelse af beslutningsgrundlag vedrerende opgraderingen af banen Ringsted-
Odense er igangsat i 2013 og forventes afsluttet i 2015.

Der er med Aftale om en gren transportpolitik af 29. januar 2009 afsat 16,3 mio. kr.
(2014-priser) til udarbejdelse af beslutningsgrundlag.

Der er gennemfort koretidsberegninger med materiel, der kan kere 250 km/t, svarende
til det materiel, der er forudsat for resten af timemodellen. Beregningerne tyder pa, at
timemodellen mest kosteffektivt kan opnas ved opgradering af Storebaltsforbindelsen,
fjernelse af knaster med hastighedsnedsattelser i Sorg og Slagelse samt foragelse af ha-
stigheden vest for Ringsted pa en ca. fire km lang straekning. Hastigheden op til 250
km/t nyttiggeres mellem Kabenhavn og Ringsted, mens delstraekning vest for Ringsted
opgraderes til 200 km/1.

Det videre arbejde med beslutningsgrundlaget gennemfores i samarbejde med Sund &
Beelt, idet veesentlige aktiviteter skal ske pa deres omrade.

VVM-undersgagelse af en banebetjening af Aalborg Lufthavn

Med Aftale om en ny Storstrgmsbro, Holstebromotorvejen mv. af 21. marts 2013 blev
der afsat 276 mio. kr. (2013-priser) til etablering af en baneforbindelse til Aalborg luft-
havn med udgangspunkt i en stikbanelagsning, hvor der laves en ny linjefering fra den
bestaende hovedlinje til lufthavnen. Desuden er det besluttet, at der skal gennemfores en
VVM-undersggelse for projektet. VVM-undersggelsen finansieres inden for de afsatte
276 mio. kr.

I aftalen er det endvidere besluttet, at tidligere reserverede midler til at etablere stojre-
ducerende foranstaltninger omkring det eksisterende togserviceanleeg i Lindholm ved
Aalborg tilbagefores til Infrastrukturfonden, idet togserviceanleegget med anlaeg af den
nye stikbane kan flyttes til et egnet sted omkring lufthavnen.

Beslutningsgrundlag for lufthavnsbanen skal afleveres medio 2015. Idéfasehgringen om
projektet blev afsluttet ultimo 2013, og de indkomne kommentarer er behandlet i et ho-
ringsnotat, der er udsendt i april 2014. Der er efterfalgende gennemfort miljoundersg-
gelser og indledende projektering bl.a. med geotekniske boringer og detaljerede opmaé-

2 Timemodellen har til formal at formindske rejsetiden mellem Danmarks store byer til ca. 1 time ved at udbygge og
opgradere jernbanenettet. Dette skal pa sigt sikre flere passagerer og en mere effektiv drift af jernbanen.
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linger af omradet. Der er valgt to varianter af linjefaringen, som der vil blive arbejdet
med gennem VVM-undersggelserne og programfaseprojekteringen.

Der er tildelt 0,5 mio. EUR (ca. 3,7 mio. kr.) i TEN-T-midler til VVM-undersgagelsen i
oktober 2014.

Ombygning Hillerod Station

Med Aftale om takstnedsattelser og investeringer til forbedring af den kollektive trafik
af 12. juni 2012 er der reserveret 15,4 mio. kr. (2014-priser) i statsligt bidrag til en om-
bygning af Hillergd Station med henblik pa at forbedre lokalbanernes og S-banens tra-
fikafvikling.

Til grund herfor 14, at Hillerod Kommune indledende havde vurderet, at der kan gen-
nemfgres en fase 1 af projektet, som skansmaessigt er beregnet til 29 mio. kr. Efterfol-
gende har Hillerad Kommune vurderet, at projektet vil vaere vaesentligt dyrere at realise-
re.

Borgmestrene fra de seks nordsjallandske kommuner Hillerad, Gribskov, Fredensborg,
Halsnees, Helsingor og Frederikssund har anmodet transportministeren om at gennem-
fore en forundersogelse med forslag, der ssmmenkobler de to regionalbaner, og med
forslag, der ogsa omfatter opgradering af S-togsbetjeningen af Hillerad.

P& den baggrund har transportministeren, i samarbejde med de lokale parter, igangsat
en afklaring af gnsker til forbedringer af Hillerad Station og forslag til den statslige ind-
sats som folge heraf, som kan foreleegges forligskredsen.

Banedanmark har igangsat undersggelsen op baggrund et kommissorium , som er frem-
sendt til forligskredsen den 12. marts 2014. Der er indhentet tilsagn om, at Region Ho-
vedstaden, som er gkonomisk ansvarlig for Lokalbanen, finansierer de lokale parters
andel af analysen (50 pct. svarende til 0,5 mio. kr.). Parterne stiller derudover intern
arbejdskraft til radighed for projektet.

Transportministeriet har den 26. marts 2014 anmodet Banedanmark om at igangsatte
undersggelsen.

Anlzaeg af nye stationer ved hhv. Hillerod og Gadstrup

Med Aftale om elektrificering af jernbanen mv. af 7. februar 2012 er der afsat 48,8 mio.
kr. (2014-priser) til etablering af en station syd for Hillerad ved det planlagte regions-
hospital i Hillerad og 17,3 mio. kr. (2014-priser) til etablering af en station i Gedstrup,
nordvest for Herning, ved det nye regionshospital.

I samarbejde med kommunerne, regionerne og (i Hillerad) med Lokalbanen er der ud-

arbejdet idéoplaeg med muligheder og anbefalinger for en station syd for Hillerad og et
forslag for en station i Gadstrup.
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De ansldede udgifter til etablering af stationen syd for Hillerad belober sig til 115,0 mio.
kr. eksklusive stiforbindelse mellem station og hospital. Staten finansierer 48,8 mio. kr.
(2014-priser) til undersogelser og anlaegsprojekt. Lokalbanen, Hillerod Kommune og
Region Hovedstaden vil skulle atholde de resterende udgifter.

Der udarbejdes i samarbejde med Hillered Kommune og Region Hovedstaden et sam-
ordnet finansierings- og plangrundlag for hospitals-, stations-, og stiprojektet. P4 den
baggrund kan der arbejdes videre med miljevurderinger og efterfolgende detailprojekte-
ring samt udferelse. Stationen planlaegges abnet i 2020.

Det er efterfolgende besluttet, at arbejdet med Ny Station Hillerad Syd skal sattes i bero,
indtil der foreligger en afklaring af de fremtidige planer for Hillered Station, jf. projektet
Ombygning af Hillerad Station ovenfor. Parterne er derfor enige om at sette projektet i
midlertidigt bero, hvilket ikke vil pavirke mulighederne for at overholde den vedtagne
tidsplan med &bning af stationen senest i 2020.

Stationen i Gadstrup planlegges dbnet samtidig med hospitalets 1. etape i 2016. Der
pagar nu en samordning af stationsprojektet med projektet for regionshospitalet, inden
detailprojekteringen kan pabegyndes.

I Aftale om en moderne jernbane — udmgntning af Togfonden DK af 14. januar 2014
indgar etablering af et ekstra spor ved Gadstrup efter Signalprogrammets udrulning
(dvs. efter 2020), som vil forbedre mulighederne for trafikering af Gedstrup station. Der
er afsat 42 mio. kr. (2014-priser) til projektet.

Analyse og VVM-undersggelse af udvidelse af kapaciteten pa Ore-
sundsbanen

Formaélet med VVM-undersggelsen af kapaciteten pa @resundsbanen, herunder isar bane-
godskapaciteten omkring Kastrup, er at fremtidssikre godstogskapaciteten i @resundskorri-
doren. Der er i Aftale om en gren transportpolitik af 29. januar 2009 afsat 10,4 mio. kr.
(2014-priser) til projektet. Hertil kommer 10,0 mio. kr. i TEN-T stgotte.

Der er udarbejdet en rapport med trafikale analyser for @resundsbanen med fokus pa
Kgbenhavns Lufthavn, Kastrup Station. Rapporten angiver to primare forslag til forbed-
ring af godskapaciteten: en sporsluse og et niveaufrit udfletningsanlaeg.

Den offentlige horing fandt sted medio 2011, og Banedanmark afleverede i november
2011 beslutningsgrundlag inklusiv miljoredegorelse. Heri anbefales det, at der etableres
et slusespor, da dette bedst gger kapaciteten og samtidig er den billigste losning med det
hgjeste samfundsgkonomiske afkast.

Den eksterne granskning af det samlede projekt er afsluttet i juni 2013 med positivt re-
sultat. VVM-redeggrelse og beslutningsgrundlag for projektet er offentliggjort pa Folke-
tingets hjemmeside i december 2013. I henhold til Aftale om elektrificering af jernbanen
mv. af 7. februar 2012 har Banedanmark endvidere undersggt en lgsning med retnings-
drift pa @resundsbanen som, udover at styrke godstrafikken pa banen, vil tilgodese per-
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sontrafikken. Undersogelsen af losningen med retningsdrift supplerer den fernaevnte
VVM-undersogelse af banegodskapaciteten.

VVM-undersggelsen er afsluttet i 2013 og sammen med Banedanmarks beslutnings-
grundlag sendt til Transportudvalget og forligskredsen bag aftalen i januar 2014. Mate-
rialet er endvidere offentliggjort pa Folketingets hjemmeside.

3.1.2. Undersogelser i regi af Togfonden DK

Med Aftale om en moderne jernbane - udmentning af Togfonden DK af 14. januar 2014
er det besluttet at udmente ca. 23,3 mia. kr. ud af den samlede ramme pa 28,5 mia. kr.
Med Togfonden DK er det besluttet at gennemfere Timemodellen og elektrificere den
resterende del af fjernbanenettet i Danmark. Desuden er det besluttet, at der etableres
bl.a. en ny bane til Billund, gennemfeares hastighedsopgraderinger af en lang rakke regi-
onalbaner, Ny Ellebjerg station styrkes, passager- og godstransporten fremmes i Nord-
jylland (inkl. etablering af rangeromrade og spor ved Hirtshals Havn), der etableres nyt
spor ved Gedstrup station, og banekapaciteten mellem Herning og Holstebro ages.

Timemodellen indebaerer hastighedsopgraderinger pa det bestaende fjernbanenet samt
etablering af tre nye hgjhastighedsbaner, herunder banen mellem Hovedgaard og Has-
selager, hvor midlerne til anleeg af banen for nuvaerende kun er reserveret. Banedan-
mark gennemforer samtlige hastighedsopgraderinger og elektrificeringen pa det besta-
ende jernbanenet samt den nye bane mellem Hovedgaard og Hasselager, nar denne be-
sluttes gennemfort. Vejdirektoratet gennemforer VVM-undersagelserne for de to nye
hgjhastighedsbaner over Vestfyn og over Vejle Fjord. Banedanmark gennemforer de
resterende anlagsprojekter i Togfonden DK.

Som opfelgning pa Togfondsaftalen af 14. januar 2014 har forligskredsen med Aftale om
fremrykning af investeringer mv. i Togfonden DK af 28. maj 2014 besluttet at fremrykke
investeringer i Togfonden pé ca. 3,3 mia. kr. til perioden for 2020, herunder en ny tids-
plan for VVM-projekterne. Det skyldes, at Banedanmark og Vejdirektoratet i forlengelse
af aftalen om udmentning af Togfonden DK har foretaget en gennemgang af Togfondens
anlaegsprojekter. Der er saledes behov for en koordinering af Togfondens anlagsprojek-
ter i forhold til tidligere besluttede baneprojekter (Signalprogrammet, Ny bane mellem
Kobenhavn og Ringsted m.fl.) og fornyelsesaktiviteterne pa baneomradet (spor, broer
m.v.).

Pa ovennaevnte baggrund er der i 2014 igangsat VVM-undersggelser, herunder ved akt.
74 af 27. februar 2014 og akt. 124 af 19. juni 2014.

Elektrificering af banenettet

Med Aftale om elektrificering af jernbanen mv. af 7. februar 2012 blev det besluttet at
elektrificere banen mellem Esbjerg og Lunderskov. Arbejdet med VVM-vurdering og
indledende projektering af elektrificeringen af strekningen Esbjerg-Lunderskov er af-
sluttet, og projektet er overdraget til udferelse, jf. afsnit 3.6.
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Med Aftale om en moderne jernbane — udmentning af Togfonden DK af 14. januar 2014
blev der afsat 8,7 mia. kr. (2014-priser) til yderligere elektrificering af fjernbanenettet
mellem Fredericia-Aalborg (2021-2023), Aalborg-Frederikshavn (2023-2025), Vejle-
Struer (2024-2026) og mellem Roskilde-Kalundborg (2022-2024). Der er afsat 140 mio.
kr. til gennemforelse af VVM-undersogelser af elektrificeringen af disse strakninger.

Med Aftale om fremrykning af investeringer mv. i Togfonden DK af 28. maj 2014 blev
det besluttet at fremrykke dele af de forberedende arbejder til elektrificering af straek-
ningen Fredericia-Langa til for 2020.

Arbejdet med beslutningsgrundlag for elektrificering af de nye streekninger er startet op
for delstraekningen mellem Fredericia og Lindholm. Status for dette arbejde beskrives i
et seerskilt arbejde i det folgende.

Pa baggrund af positive erfaringer fra Signalprogrammet samles detailprojektering og
udferelse af alle besluttede elektrificeringsprojekter i ét samlet Elektrificeringsprogram.
Projekterne udbydes i et samlet funktionsudbud. Banedanmark har ultimo marts 2014
praekvalificeret fem konsortier til at byde pa elektrificeringen af en raekke statslige jern-
banestraekninger. I september 2014 modtog Banedanmark de forste tilbud fra alle fem
konsortier, og disse er nu under behandling. Der forventes indgéet kontrakt ultimo maj
2015.

VVM-analyse af elektrificering og hastighedsopgradering af straknin-
gen Koge Nord-Nastved

I aftale mellem regeringen og Enhedslisten om finansloven for 2013 er der afsat 650
mio. kr. i perioden 2013-2018 til elektrificering af straekningen mellem Koge Nord og
Neastved. Der blev afsat 15 mio. kr. til at bringe projektet frem til programfaseniveau og
foretage en VVM-vurdering som en del af et samlet beslutningsgrundlag. Arbejdet med
beslutningsgrundlag for elektrificeringen har ogsa omfattet undersogelse af opgradering
af hastigheden mellem Koge og Neaestved til 160 km/1.

Sterstedelen af arbejdet med udarbejdelse af beslutningsgrundlag for opgraderingen er
gennemfort inden for bevillingen til elektrificering. Med Aftale om en moderne jernbane
— udmentning af Togfonden DK af 14. januar 2014 og efterfolgende akt 124 af 19. juni
2014 er der dog afsat 2 mio. kr. (2014-priser) til at feerdiggere undersogelserne.

Beslutningsgrundlag for hhv. en elektrificering af straekningen mellem Kage og Naestved
og en hastighedsopgradering af samme til 160 km/t forela medio 2014. I september 2014
blev der truffet politisk beslutning om at gennemfgre bade elektrificeringen og ha-
stighedsopgraderingen. Med projektet spares 10 minutters rejsetid mellem Neastved og
Koge. Elektrificering og opgradering af streekningen gennemfores i Elektrificeringsprog-
rammet frem til 2018. Detailprojektering og udferelse af projekterne er igangsat.
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VVM-analyse af elektrificering af straekningen Fredericia-Aalborg

Med Aftale om en moderne jernbane — udmentning af Togfonden DK af 14. januar 2014
og efterfolgende akt 74 af 27. februar 2014 er der afsat 71 mio. kr. (2014-priser) til athol-
delse af udgifter til projektering af de forberedende arbejder, herunder en VVM-
undersogelse, af en elektrificering af streekningen mellem Fredericia og Aalborg.

Med Aftale om fremrykning af investeringer m.v. i Togfonden DK af 28. maj 2014 blev
det besluttet at fremrykke projektering og udferelse af dele af de forberedende arbejder
til elektrificeringen mellem Fredericia-Langa til for 2020.

De 11 kommuner langs straeekningen mellem Fredericia og Aalborg bliver involveret i de
forberedende arbejder med &ndring af broer og har mulighed for at foresla alternative
placeringer, som behandles i VVM-undersogelsen.

Naturstyrelsen har overfor Banedanmark tilkendegivet, at VVM-projekterne efter deres
opfattelse skal samordnes geografisk og tidsmaessigt jf. planlovens bestemmelser. For-
ligskredsen har pa den baggrund i oktober 2014 besluttet at opdele elektrificeringen af
strekningen i to: et projekt nord for Aarhus inklusiv Aarhus H og et projekt syd for Aar-
hus. Beslutningsgrundlagene herfor afleveres henholdsvis ultimo 2016 og medio 2017
samtidig med beslutningsgrundlag for hastighedsopgradering pa strekningerne.

Samordningen af VVM-undersegelserne har ikke konsekvenser for detailprojekteringen
og udferelsen af de forberedende arbejder i forbindelse med elektrificeringen og ha-
stighedsopgraderingerne. Dog udskydes ombygningen og kapacitetsudvidelsen pa Aar-
hus H med et ar til 2019. Udrulningen af selve elektrificeringen udferes som forudsat
ved indgéelse af aftalen om Togfonden DK af 14. januar 2014 i 2021-2023.

VVM-analyse af opgraderinger

Med Aftale om en moderne jernbane — udmentning af Togfonden DK af 14. januar 2014
og efterfolgende akt 124 af 19. juni 2014 er der afsat 53,9 mio. kr. (2014-priser) til at
gennemfore en VVM-proces og udarbejde beslutningsgrundlag for en hastighedsopgra-
dering af eksisterende jernbanestraeekninger Fredericia-Vejle, Vejle-Horsens-Hovedgard
samt kapacitetsudbygning omkring Aarhus H. Dertil opgraderes streekningen Aarhus-
Hobro. Projektet danner grundlag for gennemforelse af Timemodellen.

Med Aftale om fremrykning af investeringer m.v. i Togfonden DK af 28. maj 2014 blev
det besluttet at fremrykke opgradering af dele af streekningen Fredericia-Aalborg til for
2020. Desuden blev kapacitetsudvidelsen af Aarhus H fremrykket til 2016-2018.

Projektet undersgger mulighederne for at haeve hastigheden og udbygge kapaciteten,
sdledes at man sammen med gvrige projekter i Togfonden DK muligger en gennemforel-
se af Timemodellen.

Beslutningsgrundlag for hastighedsopgradering pa straekningen Aarhus-Hobro afleveres
ultimo 2016 sammen med beslutningsgrundlag for kapacitetsudvidelse af Aarhus H.
Beslutningsgrundlag for hastighedsopgradering pa straeekningen Fredericia-Aarhus afle-
veres medio 2017. VVM-processerne koordineres med elektrificeringen af Fredericia-
Aalborg.

&
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VVM-analyse af en ny bane Hovedgaard-Aarhus

Med Aftale om en moderne jernbane — udmentning af Togfonden DK af 14. januar 2014
er der afsat 3,4 mia. kr. (2014-priser) til at anlaegge en ny 23 km lang hgjhastighedsbane
fra Hovedgéard nord for Horsens til Hasselager syd for Aarhus. Der er reserveret i alt 62,1
mio. kr. fra 2015-17 til at gennemfore en VVM-proces og udarbejde beslutningsgrundlag
for projektet, som sammen med de gvrige projekter i Togfonden DK muligger en gen-
nemforelse af Timemodellen.

Den ny bane vil skulle betjene lyntog direkte mod Aarhus, hvorved der opnas en rejse-
tidsgevinst pa ca. 6 minutter. Desuden giver den ny bane ekstra kapacitet mellem Aar-
hus og Trekantomradet.

Der er tidligere skitseret to alternative linjeforinger, som sammen med gvrige relevante
forslag vil blive undersegt som en del af arbejdet med VVM-vurderinger og beslutnings-
grundlag.

VVM-undersoagelse af en ny bane pa Vestfyn

Med Aftale om en moderne jernbane — udmentning af Togfonden DK af 14. januar 2014
og efterfolgende akt 124 af 19. juni 2014 er der afsat 67,0 mio. kr. til gennemforelse at en
VVM-undersggelse af en ny bane pa Vestfyn.

Undersggelsen gennemfores af Vejdirektoratet. Der afholdes idéfase, hgring samt bor-
germgder frem til primo 2015.

VVM-undersoagelse af en ny bro over Vejle Fjord

Med Aftale om en moderne jernbane — udmgntning af Togfonden DK af 14. januar 2014
og efterfglgende akt 124 af 19. juni 2014 er der afsat 91,0 mio. kr. til en VVM-
undersggelsen af en ny bane over Vejle Fjord. Undersggelsen gennemfores af Vejdirek-
toratet.

Der afholdes ide- og forslagsfase frem til 5. januar 2015. Der er atholdt borgermade 27.
november 2014, og det forventes, at heoringsfasen afrapporteres primo 2015.

VVM-analyse af hastighedsopgradering af strakningen Osterport-
Helsingor

Med Aftale om en moderne jernbane — udmentning af Togfonden DK af 14. januar 2014
er der afsat 1.240 mio. kr. (2014-priser) til at udarbejde beslutningsgrundlag og gennem-
fore en hastighedsopgradering af en reekke regionale banestraekninger.

Streekningen Usterport-Helsingor er en del heraf, men da projektet skal koordineres
med en planlagt sporfornyelse pa straekningen i 2016-2017, er udferelsen af opgraderin-
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gen pé streekningen fremrykket fra 2020-2024 til 2016-2017, jf. Aftale om fremrykning
af investeringer mv. i Togfonden DK af 28. maj 2014.

Midlerne til udarbejdelse af beslutningsgrundlag for @sterport-Helsingar udger 3,6 mio.
kr.

Henover arsskiftet 2014/2015 foretages en VVM-screening af straekningen. Safremt pro-
jektet vurderes VVM-pligtigt, kan et beslutningsgrundlag forst afleveres ultimo 2015, da
naturundersegelser skal forlgbe fra forar til efterar.

Udfarelsen af de fysiske arbejder i projektet planlegges koordineret med sporfornyelsen
pa streekningen. Hastigheden pa streekningen kan dog forst forages, nar det nye signal-
system tages i brug péa straekningen i 2020.

VVM-analyse af ovrige regionale hastighedsopgraderinger

Med Aftale om en moderne jernbane — udmentning af Togfonden DK af 14. januar 2014
er der afsat 1.240 mio. kr. (2014-priser) til at udarbejde beslutningsgrundlag og gennem-
fore hastighedsopgradering af en raekke regionale banestraekninger, som efter indfarel-
sen af det nye signalsystem kan opgraderes til hgjere hastigheder. De fleste af straeeknin-
gerne opgraderes fra 120 km/t op til 160 km/t. Opgraderingen af hastigheden pa baner-
ne forventes at kunne ske inden for banens eget tracé.

De regionale hastighedsopgraderinger gennemfores pa folgende straekninger: Koge-
Neastved, Holbaek-Kalundborg, Osterport-Helsingor, Aalborg-Frederikshavn, Sender-
borg-Tinglev, Bramming-Tegnder, Esbjerg-Struer, Langa-Struer, Vejle-Struer, Struer-
Thisted samt Skanderborg-Skjern. Af tidsmaessige arsager gennemfgres @sterport-
Helsingor og Kage-Nastved i separate projekter, jf. ovenstédende saerskilte afsnit.

Med Aftale om fremrykning af investeringer mv. i Togfonden DK af 28. maj 2014 er det
besluttet, at arbejdet med overkersler mv. pa regionalbanerne fremrykkes til perioden
2016-2020, saledes at disse arbejder kan ske samtidig med Signalprogrammets udrul-
ning. @vrige arbejder for opgradering af hastigheden forventes at ske i perioden 2021-
2025.

I perioden 2014-2015 er der afsat i alt 2,5 mio. kr. til at skabe et samlet overblik over alle
straekningerne, saledes at hastighedsopgraderingen af den enkelte streekning koordine-
res med andre anlaegsarbejder som f.eks. sporfornyelser. Herudover vil der blive ind-
samlet grundlag til at udarbejde VVM-screeninger for de enkelte straekninger.

I perioden 2017-2019 udarbejdes beslutningsgrundlag for de enkelte straekninger.

VVM-analyse af niveaufri udfletning ved Ny Ellebjerg

Der er med Aftale om en moderne jernbane — Udmentning af Togfonden DK af 14. janu-
ar 2014 og akt 74 af 27. februar 2014 afsat 10,0 mio. kr. til en VVM-undersggelse af an-
leeg af en niveaufri udfletning ved Ny Ellebjerg. Der er afsat 350 mio. kr. til gennemforel-
se af projektet.
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Projektet omfatter etablering af udfletning i form af en jernbanebro eller -tunnel, der
forer Oresundsbanen (Kastrup — Roskilde) over eller under den nye bane Kabenhavn-
Ringsted samt tilhgrende nye spor. Projektet indbefatter ogsa en ny krydsning af Viger-
slev Allé enten i form af en bro eller tunnel.

Der er i efteraret 2014 gennemfort en VVM-horing. Der gennemfares VVM-fase for pro-
jektet i efteraret 2014 med forventet afslutning omkring arsskiftet 2014/15. Banedan-
mark har offentliggjort hegringsnotat for den offentlige horing af miljoredegorelsen. Der
er udarbejdet forste udkast til anlagslov for den niveaufri udfletning, som er sendt i of-
fentlig horing med forligskredsens godkendelse. I lovforslaget tages udgangspunkt i en
brolgsning med etablering af en spuns mellem jernbanen og kolonihaverne, som forven-
tes at indebaere en meromkostning pa 7 mio. kr. i forhold til de afsatte 350 mio. kr., og
en justeret tidsplan for udferelsen af projektet med forventet ibrugtagning i af udfletnin-
gen i 2019. Anlagsloven ventes fremsat i februar 2015 med henblik pa koordineret udfe-
relse med Kebenhavn-Ringsted projektet.

VVM-analyse af anlag af ny bane til Billund

Med Aftale om Togfonden DK fra 14. januar 2014 er det besluttet at igangseette underse-
gelser af en ny jernbaneforbindelse til Billund Lufthavn. Med Aftale om fremrykning af
investeringer mv. i Togfonden DK af 28. maj 2014 er det besluttet, at den ny baneforbin-
delse til Billund skal vaere en jernbane fra Jelling til Billund, alternativt fra Gadbjerg til
Billund. Der er afsat 750 mio. kr. (2014-priser) til projektet, heraf 14,4 mio. kr. til gen-
nemfgrelse af VVM-analysen, som udarbejdes i 2014-2016.

Banen forventes anlagt i 2016-2019 og ibrugtaget i 2020.

Med VVM-undersogelsen afdakkes muligheder for at etablere en enkeltsporet jernbane
til Billund Lufthavn med forleengelse til Billund by/Legoland og for at slutte den nye
bane til den eksisterende Vejle-Herning-bane, herunder serligt ved Jelling. Desuden
undersgges behov for kapacitetsudbygninger pa banestraeekningen mod enten Jelling
eller Gadbjerg gennem Grejsdalen.

Supplerende VVM-analyse af opgradering Hobro-Aalborg

Med afsat i Aftale om en gren transportpolitik af 29. januar 2009 er der tidligere gen-
nemfert en VVM-undersggelse af en hastighedsopgradering af straekningen til 160 km/t
inkl. nedleeggelse af de sidste overkersler. Forligskredsen bag aftalen om en gren trans-
portpolitik har besluttet at foretage en supplerende VVM-vurdering af en opgradering
fra 160 km/t til maksimalt 200 km/t. Der er i denne forligskreds reserveret 72 mio. kr.
til opgraderingen.

Med Aftale om en moderne jernbane — udmentning af Togfonden DK af 14. januar 2014
er det besluttet at afseette yderligere 108 mio. kr. (2014-priser) til opgraderingen mellem
Hobro og Aalborg. Projektet indgar endvidere som en del af opgraderingen og forbere-
delse til elektrificering mellem Fredericia-Aalborg, som indgér i Aftale om fremrykning
af investeringer m.v. i Togfonden DK af 28. maj 2014. OmKkostningerne til opgraderin-
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gen vil blive afklaret i Banedanmarks arbejde med VVM-undersggelsen, som praesente-
res ultimo 2015.

Arbejdet med den supplerende VVM-undersogelse af en hastighedsopgradering op til
200 km/t er igangsat. Heringsmaterialet forventes offentliggjort senest maj 2015.

VVM-undersogelse Herning-Holstebro, aget banekapacitet

Med Aftale om en moderne jernbane — udmentning af Togfonden DK af 14. januar 2014
er det besluttet at afseette 50 mio. kr. til at undersoge og udbygge kapaciteten pa straek-
ningen Herning-Holstebro mhp. at skabe grundlag for at kere direkte tog mellem Aarhus
og Holstebro.

VVM-undersoggelsen forventes gennemfort i 2020.

VVM-undersggelse Godstrup St., ekstra spor

I aftale om elektrificering af jernbanen m.v. af 7. februar 2012 blev det besluttet at etab-
lere en station med ét spor ved det kommende regionalhospital ved Gadstrup. Ba-
nedanmark har vurderet, at etableringen af et ekstra spor, som vil forbedre muligheder-
ne for trafikering af stationen, vil koste 42 mio. kr., hvis det etableres efter Signalpro-
grammets udrulning pa strackningen i 2019. Med Aftale om en moderne jernbane — ud-
mentning af Togfonden DK af 14. januar 2014 er det derfor besluttet at afsette 42 mio.
kr. til dette formal.

VVM-undersggelsen forventes gennemfort i 2020-2021.

Forundersggelse ny bane Aarhus-Galten-Silkeborg

Med Aftale om en moderne jernbane — udmgntning af Togfonden DK af 14. januar 2014
samt Aftale om fremrykning af investeringer m.v. i Togfonden DK af 28. maj 2014 er det
besluttet at igangsette en forundersagelse af en ny bane mellem Aarhus-Galten-
Silkeborg, herunder belysning af synergieffekter med Timemodellen og Aarhus letbane.
Der er afsat 4,0 mio. kr. (2014-priser) til forundersggelsen. Parterne vil senest i 2024
skulle tage beslutning om projektet, herunder igangseettelse af en evt. VVM.

Forundersggelsen er i opstartsfasen. Lokale parter hores i forbindelse med undersogel-
sen.

Analyse til fremme af gods pa bane

I Aftale om en moderne jernbane - udmentning af Togfonden DK af 14. januar 2014 blev
der afsat 2 mio. kr. (2014-priser) til en analyse af fremme af gods pa bane. Analysen skal
undersoge, om der er yderligere flaskehalse for banegodstrafikken og herunder vurdere
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potentialet for mere gods pa banen, samt hvordan dette potentiale i givet fald kan ind-
fris. Analysen omfatter samtlige banestraekninger. Analysen forventes afsluttet medio
2015.

Analysen er igangsat og forlgber planmeessigt. Transportbranchen vil blive inddraget i
analysen.

3.1.3. Undersogelser i regi af bedre/billigere-forligskredsen

Den 12. juni 2014 blev der indgéet politisk aftale mellem regeringen, Dansk Folkeparti,
Socialistisk Folkeparti og Enhedslisten om Metro, letbane, naerbane og cykler. Ifolge
aftalen skal Banedanmark i perioden 2014-16 varetage udarbejdelse af beslutnings-
grundlag for folgende projekter, jf. akt 148 af 4. september 2014:

Hastighedsopgradering Ryomgéard - Grenaa (1,5 mio. kr. i 2016)
Orestad st. og Glostrup st. (13 mio. kr. i 2014-16)
Kapacitetsmaessige forbedringer pa S-banen (15 mio. kr. i 2014-16)
Vendespor ved Enghave st. (4 mio. kr. i 2014-15)

Esbjerg neerbane/station i Jerne (1 mio. kr. i 2015)

Flytning af Herlev station (4 mio. kr. i 2014-15)

Derudover skal Banedanmark bista de lokale parter ifm. udarbejdelse af beslutnings-
grundlag for Vinge station. Der er afsat 5 mio. kr. i 2015 til projektet, og der skal som
forste skridt indgas en samarbejdsaftale for at klarleegge roller og ansvar i arbejdet.

Projekterne er igangsat planmessigt. Der er i 2014 gennemfort VVM-screening af pro-
jekterne, som pt. afventer Naturstyrelsens afggrelse om eventuel VVM-pligt.
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3.2 Projekter under gennemforelse

I det folgende gives en status for igangveerende anlaegsprojekter.

Tabel 3.2. Okonomioversigt over anlaegsprojekter pa baneomrddet under gennemforelse

Hiemmel Total- Overholdelse  Forbrug pr. Disponeret orieEs
(mio. kr. 2014-priser) bevilling af totaludgift 30.09.2014  projektreserve®
Infrastrukturfonden
Dobbeltspor pa Nordvestbanen (Lejfe: |, 532 af 17. marts 2010 1.363,4 i 1.099,6 83,1% 2014
Vippergad)
Dobbeltsporet Vamdrup-Vojens Lov 447 af 23. maj 2012 667,6 Ja 317,6 0,0% 2015
Hobro-Aalborg Lov 498 af 22. maj 2013 171,7 Nej? 62,9 100,0% 2015
Elektrificering af Esbjerg-Lunderskov IEE\SOQ 7, [T 285 1.000,1 Ja 173,5 100,0% 2015
Ny bane Kgbenhaw-Ringsted? Lov 527 af 26. maj 2010 11.561,5% Ja 2.526,8 0,0% 2018
Akt. E af 8. dec. 2011
Akt. J af 19. maj 2011
Akt. 194 af 27. marts 2008
i 1) 0
Signalprogrammet AKt. 154 af 18. juni 2009 18.823,2 Ja 4.250,9 2,4% 2018/2021
Akt. 95 af 11. februar 2010
Akt. 69 af 3. juni 2010
Finansloven
Kapacitetsforbedringer vest for
Kgbenhawn (K@R-projektet) AL S & o2 s o
Fordelingsstation Vestfyn FLO7 31,9 Nej 0,0 2018

1) Projektets totaludgift er ekskl. midler overfort til Trafikstyrelsen til gennemforelse af myndighedsgodkendelse af
projektet.

2) Projektets prognose er under revurdering.

3) Totaludgiften er inkl. midler afsat til anleeg af niveaufri udfletning ved Ringsted Station.

4) Andel af projektreserven (10-pct.-reserven), som der pt. er disponeret over.

Dobbeltspor pa Nordvestbanen (Lejre-Vipperod)

Formadl

Med Aftale om en gren transportpolitik af 29. januar 2009 og Aftale om en moderne
jernbane af 22. oktober 2009 blev det besluttet at udbygge Nordvestbanen ved anlag af
et ekstra jernbanespor pa strakningen mellem Lejre og Vippered. Anlagslov for projek-
tet blev vedtaget i marts 2010.

Udbygningen giver mulighed for rejsetidsreduktioner pa op til seks minutter hver vej for
den enkelte togpassager, bedre kereplaner og en fordobling af trafikomfanget til gavn for
pendlerne.

Status
Sommersperringen 2014 og de forbundne anlaegsarbejder blev gennemfort som plan-
lagt.

Strackningen ibrugtages fuldt ud i forbindelse med kereplansskiftet ultimo 2014, hvor
dobbeltsporet vil veere indarbejdet i kareplanen, hvilket er et halvt ar tidligere end op-
rindelig planlagt.
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Alle vaesentlige arbejder pa projektet er saledes udfert, og der udestar kun mindre arbej-
der sasom slutjustering af sporet, feerdiggarelse af foringsveje og nedplojning af kabler,
fjernelse af arbejdsvejen og arbejdspladserne samt reetablering af midlertidige ekspro-
prierede arealer.

Tilbageleveringen af de midlertidige eksproprierede arealer pagar.

Indgaelse af overenskomster med Lejre Kommune og Holbaeek Kommune omkring vejan-
laeg, broer og biotoper pagar.

Den budgetmeessige situation

Projektet har en bevilget totaludgift pa 1.363,4 mio. kr. (2014-priser). Den bevilgede
totaludgift forventes overholdt.

Dobbeltsporet Vamdrup-Vojens

Formal

Med Aftale om en moderne jernbane af 22. oktober 2009 blev der opnéet enighed om, at
der skal anlagges dobbeltspor pa straeekningen mellem Vojens og Vamdrup i Sender;jyl-
land. En opdatering af den tidligere udarbejdede VVM-redegorelse blev afsluttet i efter-
aret 2011.

Med Aftale om elektrificering af jernbanen mv. af 7. februar 2012 var der enighed om at
etablere dobbeltsporet med udgangspunkt i en optimeret sporsparringsmodel, som re-
ducerer de trafikale gener i anleegsperioden markant i forhold til tidligere undersogte
modeller.

Status

Planleegning af udferelsen af projektet blev igangsat i sommeren 2012. Siden da er der
foretaget opdatering af det foreliggende projektforslag til programfaseniveau. Stadie-
planlaegning er foretaget i dialog med operatererne, og sporsperringsmeonsteret er i for-
bindelse med anlaegsprojektet aendret i henhold til aftale mellem operatererne og Trans-
portministeriet. Ekspropriationer er gennemfort. Den sidste detailprojektering vedr.
sikringsanleeg, der skal ombygges i labet af 2015, pagar.

Der er gennemfort udbudsproces med forhandling og indgaet kontrakt med hovedentre-
prengrfirmaet den 19. marts 2014. Udferelsen er opstartet umiddelbart herefter. Arbej-
det forlgber planmeessigt, og de arbejder, der var forudsat udfert i sommerens tre-ugers
sparring, er gennemfort. Anlaegsarbejdet forsaetter, athaengigt af vejrforholdene, leengst
mulig igennem efteraret/vinteren 2014.

D. 8. april 2014 har forligskredsen bag projektet besluttet at forleenge den eksisterende
stgjskaerm i Vamdrup med 250 meter ved Hestehaven og Sendergade. Udgiften til en
forleengelse af den eksisterende stgjskarm er dermed i samme storrelsesorden som ud-
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giften til facadeisolering, og den agede udgift pa 0,6 mio. kr. kan finansieres af projek-
tets 10 pct. reserve.

Anlagget forventes ibrugtaget inden udgangen af 2015.

Den budgetmaessige situation

Anlagsloven for projektet blev vedtaget i maj 2012 (Lov nr. 447 af 23. maj 2012). Projek-
tet har pa finansloven for 2014 en bevilget totaludgift pa 667,6 mio. kr. (2014-priser),
som forventes overholdt. I alt er projektet blevet tildelt 77,6 mio. kr. i EU-stotte, fordelt
med 18,6 mio. kr. til projekteringsfasen og 58,7 mio. kr. til anlaegsfasen.

Hobro-Aalborg

Formal

Med Aftale om en gron transportpolitik af 29. januar 2009 blev der reserveret 200 mio.
kr. (2009-priser) til en opgradering af strackningen mellem Hobro og Aalborg til 160
km/t. Med Aftale om en ny Storstremsbro, Holstebromotorvejen mv. af 21. marts 2013
blev det besluttet at afsette yderligere 20 mio. kr. (2013-priser) til projektet.

Af de afsatte midler er der bevilget 171,7 mio. kr. (2014-priser) til den forste del af pro-
jektet, der vedrorer nedleggelse af overkersler mv. Derudover forudsettes at Rebild
Kommune bidrager med 3,0 mio. kr. til projektet.

Opgradering af banen mellem Hobro og Aalborg vil reducere rejsetiden til og fra Nord-
jylland markant og sikre et loft af den kollektive trafik i hele omradet. Endvidere vil op-
graderingen udgere et vigtigt bidrag til realiseringen af timemodellen mellem Aarhus og
Aalborg. Projektet gennemforer ikke selve hastighedsopgraderingen nu, men forbereder
den ved at nedlaegge overkersler og stationsovergange i niveau.

Med Aftale om en moderne jernbane - udmentning af Togfonden DK af 14. januar 2014
er der politisk truffet beslutning om at opgradere hastigheden pa streekningen til 200
km/t. Den forngdne tilpasning af spor, broer, demninger med mere forudsetter vedta-
gelse af en ny anlaegslov. Der henvises i gvrigt til afsnittet om Supplerende VVM-analyse
af opgradering Hobro-Aalborg under afsnit 3.1.

Status

Projektet bliver udbudt og gennemfort i fire delentrepriser. De forste dele af projektet er
under udferelse. Arbejder vedr. Skerping erstatningsanleg og Skerping station afsluttes
ultimo 2014. Etablering af elevatorer i Svenstrup afsluttes primo 2015. De gvrige dele af
projektet, der vedrarer etablering af erstatningsanlaeg i Ellidshgj og Svenstrup, er i ud-
bud. Kontrakten forventes indgaet primo 2015. Udferelsen i 2015 tilretteleegges under
hensyn til, at alle arbejder skal veere afsluttede ultimo 2015, sa Signalprogrammet kan
indlede test i forbindelse med udrulning af nyt signalsystem pa straekningen primo 2016.

Den budgetmaessige situation

Anlaegsloven for projektet blev vedtaget i maj 2013 (Lov nr. 498 af 22. maj 2013). Pro-
jektet har pa finansloven for 2014 en bevilget totaludgift pa 171,7 mio. kr. (2014-priser).
Dertil bidrager Rebild Kommune med 3,0 mio. kr. til gennemforelse af projektet.
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Entrepriserne for projektets forste dele blev vaesentligt dyrere end forudsat. Med projek-
tets seneste prognose er det derfor vurderet, at det bliver nodvendigt at anvende den
centrale anlagsreserve for projektet, hvis det skal gennemfares som forudsat. Endelig
afklaring vil bero pa resultatet af udbudsprocessen for delentreprisen for Ellidshgj og
Sventrup, der gennemfores som "udbud efter forhandling" med flere udbudsrunder.

Nar det endelige resultat af udbudsrunden er kendt, vil der blive taget stilling til den
videre proces — herunder om opgaven kan indeholdes inden for projektets totalbevilling
pai alt 174,7 mio. kr. (inkl. kommunalt bidrag).

Elektrificering af Esbjerg-Lunderskov

Formal

Med Aftale om elektrificering af jernbanen mv. af 7. februar 2012 er der truffet beslut-
ning om igangsetning af elektrificering af streekningen Esbjerg-Lunderskov med henblik
pé idriftseettelse ultimo 2015.

Status

Planleegning af udferelsen af projektet blev igangsat i foraret 2013. Siden da er der fore-
taget opdatering af det foreliggende projektforslag til programfaseniveau. Stadieplan-
laegning i forbindelse med forberedelsesarbejderne for elektrificeringen er foretaget i
dialog med operatorerne. Ekspropriationsforretningerne er gennemfort i 1. halvar 2014
for broer og transformatorer. Yderligere ekspropriationer forventes gennemfort i februar
og marts 2015.

Arkeologiske forundersogelser er afsluttet i 2014.

Der er bl.a. indgaet entrepriseaftaler pa fire bropakker, og arbejderne hermed er igang-
sat efter planen. Dog er broen over Horskervej forsinket ca. 10 uger pa grund af fund af
bled bund. Farste etape er ibrugtaget, og de folgende etaper ibrugtages i november-
december 2014 med undtagelse af mindre dele, der ibrugtages i foraret 2015. Arbejderne
med rydning og beskaring af vegetation er igangsat i oktober 2014, siledes at omrader
med flagermus kan vere ryddet inden udgangen af oktober i overensstemmelse med
artsfredningsbekendtgarelsen. Der udestar tilpasning af det eksisterende kerestromsan-
leeg i Lunderskov i retning mod Esbjerg.

Banedanmark har ultimo marts 2014 prakvalificeret en raekke konsortier til at byde pa
elektrificeringen af en raekke statslige jernbanestraekninger, inklusiv Esbjerg-
Lunderskov (det sdkaldte elektrificeringsprogram, jf. afsnit 3.1.2.). Udbudsmaterialet
blev udsendt til de praekvalificerede den 1. maj 2014. De forste tilbud er modtaget primo
september 2014, og forhandlinger er gennemfort i oktober-november 2014. Herefter
udarbejder Banedanmark det endelige udbudsmateriale, og der forventes indgéet aftale
ultimo maj 2015.

Det bemarkes, at tidsplanen for elektrificeringen er en del af forhandlingerne med de
bydende konsortier, hvorfor det endelige ibrugtagningstidspunkt kan blive &ndret som
folge af forhandlinger om den samlet set mest optimale tidsplan. I udbuddet af elektrifi-
ceringskontrakten har Banedanmark bedt leverandererne om deres forslag til to tidspla-
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ner for udrulningen af straeekningen Esbjerg-Lunderskov: en tidsplan, hvor elektrifice-
ringen af straekningen feerdiggeres i 2015, og et forslag til den gkonomisk mest fordelag-
tige tidsplan, dog med ibrugtagning af Esbjerg-Lunderskov senest ved udgangen af 2016.

Ingen af leverandererne har afgivet et konditionsmaessigt tilbud pa en tidsplan, hvor
elektrificeringen af Esbjerg-Lunderskov ibrugtages i 2015. Planen for elektrificering af
streekningen eéendres derfor fra 2015 til 2. halvar 2016 med ibrugtagning fra og med ko-
replanen for 2017.

Den budgetmaessige situation
Projektet har pa finansloven 2014 en bevilget totaludgift pa 1.000,1 mio. kr. (2014-
priser), som forventes overholdt.

Projektet blevi 2013 tildelt 86,1 mio. kr. i EU-stotte. Starrelsen af den faktisk udbetalte
stotte afhaenger blandt andet af den endelige udferelsesperiode.

Totalbevillingen for projektet forventes overholdt med fremrykningen til 2016.

Der er dog en serskilt problemstilling vedr. en del af TEN-stotte fra EU, som i udgangs-
punktet bortfalder, néar projektet rykkes fra 2015 til 2016. Der er tale om op til 30 mio.
kr., der bortfalder.

Banedanmark og departementet er i dialog med EU-kommissionen om TEN-stgtten for
at soge at reducere tabet. Derudover forudsattes Banedanmark gennem forhandlingerne
med byderne og den efterfolgende styring at kunne nedbringe prisen, sa en eventuel tabt
TEN-statte kan deekkes inden for Esbjerg-Lunderskov-projektet.

Ny bane Kobenhavn-Ringsted

Formadl

Det er med Aftale om en moderne jernbane af 22. oktober 2009 besluttet, at der anlaeg-
ges en ny bane mellem Kebenhavn og Ringsted over Kage. Etableringen af den nye kor-
ridor styrker grundlaget for yderligere veekst i landsdelstrafikken, pendlertrafikken og
banegodstrafikken. Lov om anlaeg af en ny bane mellem Kabenhavn og Ringsted er ved-
taget af Folketinget den 18. maj 2010.

Den nye bane forventes ibrugtaget i 2018.

Status

Projektet er naet til udferelsesfasen, og alle storre entreprisekontrakter er indgaet, med
undtagelse af jernbanetekniske kontrakter. Der udestar séledes pa udbudssiden nzasten
udelukkende jernbaneteknik i form af signaler, kerestrom og skinner.

Stort set alle arkaeologiske prevegravninger er gennemfort. Ledningsomleegninger er i
gang og forventes afsluttet i 2015. Tilsvarende er nedrivning af bygninger og rydning af
bevoksninger stort set afsluttet. Ekspropriationer er (med undtagelse af Ringsted stati-
on) afsluttet, men afregningsmeessigt udestar betydelige belgb, idet ekspropriationsaf-
regningen med kommunerne samles sammen og sker efterfolgende.

&l
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Projektets tids- og aktivitetsplan for udbud overholdes. Alle storre entrepriser er udbudt
som totalentrepriser, hvor entreprengrerne forestar udarbejdelsen af detaljeret design
og myndighedsbehandlinger. I 2014 har der isar vaeret fokus pa kontrol med detaljeret
design samt pabegyndelse af byggerier, herunder sikring af arbejdsmilje og information
af naboer og andre berarte parter. Dette vil ogsa vare det primaere fokusomrade i 2015.
Der er endvidere et stigende fokus pa byggeopfelgning.

Projekteringsarbejdet, de forberedende arbejder og de forste egentlige anlaegsarbejder
har ikke afdeekket forhold og sarlige risici, der truer overholdelsen af projektets samlede
budget. Projektets fremdrift er tilfredsstillende, og tidsplanen forventes overholdt.

Niveaufri udfletning Ringsted Station
Med fortroligt akt N af 30. maj 2013 blev en niveaufri udfletning ved Ringsted Station
igangsat. Projektet blev integreret i Ny Bane Kabenhavn-Ringsted.

Der blev i marts 2014 fremsat et lovforslag om en niveaufri udfletning vest for Ringsted
station i marts 2014 (L152). Lovforslaget var en endringslov til Kebenhavn-Ringsted
loven (L134).

Grundet interesse for alternative lgsninger blev lovforslaget dog sat i bero, og der blev
igangsat en supplerende VVM-undersggelse af en niveaufri udfletning est for Ringsted
station, jf. Trafikaftale 2014— udmentning af disponible midler i Infrastrukturfonden af
24. juni 2014. Den supplerende VVM-undersagelse forventes feerdig omkring arsskiftet
2015/2016, hvorefter det vil vaere muligt at treeffe politisk beslutning om hvilken lgsning,
der er mest hensigtsmaessig at gennemfore.

Inden indstillingen af projektet er der palgbet udgifter pa ca. 25 mio. kr. til de forbere-
dende arbejder og projektering af den vestvendte lgsning

Den budgetmaessige situation
Projektets totaludgift udger 11.561,5 mio. kr. (2014-priser), inkl. TEN-T stgtte. De hidtil

kontraherede kontrakter er indgéet til veesentligt lavere priser end forudsat i anleegslo-
vens budget. Der er i forbindelse med TEN-T ansggningsrunden for 2013-2015 givet
forelgbigt tilsagn fra Europa-Kommissionen om stgtte til projektets detailprojektering
pa 227,9 mio. kr.

Projektets bevilgede totaludgift forventes overholdt.

Signalprogrammet

Formal

Som led i Aftale om en gren transportpolitik af 29. januar 2009 blev det besluttet at
etablere et nyt signalsystem pa bade fjernbanen og S-banen. Pa fjernbanen etableres et
signalsystem baseret pa det faelleseuropaiske signalsystem ERTMS niveau 2, og pa S-
banen etableres et moderne bybanesystem (CBTC).

Status
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Tidsplanen for Early Deployment straekningen Jaegersborg-Hillerad har veret stram fra
projektets begyndelse, og Signalprogrammet har méttet konstatere, at leveranderen
(Siemens) undervejs har haft svaert ved at holde leveranceplanen. Alt installationsarbej-
de pa streekningen er afsluttet ultimo september 2014, de forste 61 S-tog er som forudsat
blevet udstyret med modtagerudstyr til det nye signalsystem, og uddannelse af lokomo-
tivfererne i det nye signalsystem er gennemfort.

Afprgvningen af S-banens nye signalsystem pa strekningen har imidlertid veeret mere
omfattende end forventet: sikkerheds- og funktionstests er gennemfort med forsinkelse i
oktober-november 2014, og en omfattende godkendelsesproces med et nyt EU-direktiv
om CSM (Common Safety Method) skal for forste gang udmentes i praksis i forbindelse
med godkendelsen af et nyt signalsystem. Dette har i forbindelse med godkendelse af
testene vist sig veesentligt mere kompliceret og betydeligt mere tidskraevende end for-
ventet. Det har desuden vist sig nedvendigt, at godkendelserne gennemfores i forlengel-
se af hinanden og ikke i parallelle godkendelsesforlgb. Leveranderen skal forst have sine
udestaende opgaver pa plads, hvorefter den jernbanesikkerhedsmaessige godkendelses-
proces kan afsluttes. Banedanmark forventer, at Trafikstyrelsens endelige godkendelse
af det nye signalsystem kan foreligge i starten af 2. halvar 2015. Overgang til drift plan-
leegges i samarbejde med DSB at ske i 2. halvar 2015. Denne forsinkelse vil ikke fa kon-
sekvenser for togdriften og passagererne, da det eksisterende signalsystem fortsat kan
anvendes indtil da. /Endringen vil ikke pavirke tidspunktet for projektets afslutning, idet
leverandgren stadig forventer at feerdiggere udrulningen pa S-banen ultimo 2018. Pro-
jektafslutningen foregar derefter i 2019 og 2020, mens banen kerer i fuld drift. Tidspla-
nen for den samlede udrulning af Signalprogrammet pa S-banen er saledes uaendret.

Fjernbaneprojektet er sammen med leverandgrerne Alstom (@st for Lillebzltsbroen) og
Thales-Strukton (vest for Lillebeltsbroen) i gang med Early Deployment-fasen. Early
Deployment-straekningerne Roskilde-Koge-Nestved samt Langé-Frederikshavn overgar
til overvaget provedrift med passagerer baseret pa de nye signaler i 2016. Hele fjernba-
nen forventes at vare overgaet til det nye signalsystem i 2021. Projektafslutningen fore-
gar derefter i 2022 og 2023, mens banen kerer i fuld drift.

Signalprogrammet indgik i marts 2013 kontrakt med E. Pihl og Sen A/S vedr. opforelsen
af trafikkontrolcenteret for den gstlige del af fjernbanetrafikken, S-banetrafikken ved
Dybbelsbro station samt Vejdirektoratets nye trafikinformationscenter. Efter Pihl og
Sens konkurs i august 2013 indgik Signalprogrammet kontrakt med KPC om faerdiggo-
relse af byggeriet. Tidspunktet for faerdiggerelse af byggeriet har som felge heraf mattet
udskydes. Banedanmark forventer at overtage bygningen i 2. halvar 2015. Ekstraom-
kostninger for overdragelse af byggeriet og tilherende risici til KPC forventes daekket af
Signalprogrammets nuveerende bevilling. Yderligere afledte effekter pa de ovrige af Sig-
nalprogrammets projekter er imgdekommet ved @ndret koordinering, herunder optime-
ring af leverandgrernes installationsarbejder. I forbindelse med bygningen anlaegger
Banedanmark endvidere vej og forsyningskabler mv. pa Carsten Niebuhrs Gade i Ka-
benhavn — pé arealer, der dels er ejet af Banedanmark, dels af DSB. DSB kan farst athol-
de sin andel af omkostningerne ved anlaegget, ndr DSB har afhandet den forste DSB-
ejede matrikel pa de pageldende arealer. Banedanmark og DSB er derfor blevet enige
om, at Banedanmark atholder samtlige omkostninger til anlegget, hvorefter Banedan-
mark vil blive kompenseret, nar DSB har solgt sin matrikel.
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I november 2013 indgik Signalprogrammet kontrakt med Hansson & Knudsen om opfe-
relsen af trafikkontrolcenteret for den vestlige del af fjernbanetrafikken i Fredericia.
Banedanmark forventer at overtage bygningen i 2. halvar 2015.

Udviklingen af den sédkaldte ERTMS Niveau 2, Baseline 3 er en vaesentlig forudsatning
for udrulningen af Signalprogrammet, da den definerer de tekniske specifikationer for
den ERTMS-version, der tages i brug i Danmark. Signalprogrammet bygger pa, at speci-
fikationerne er lagt fast ved udgangen af 2015. Det Europaiske Jernbaneagenturs
(ERA’s) definitioner af disse specifikationer tager — efter Signalprogrammets vurdering
— ikke tilstrakkelig hgjde for gnskerne hos de fremtidige brugere af ERTMS og de pro-
blematikker, der er forbundet med Baseline 3, hvilket kan have en vasentlig indvirkning
péa Signalprogrammets udrulning af ERTMS Niveau 2, Baseline 3. Transportministeriet
og Signalprogrammet har derfor taget kontakt til bl.a. Europa-Kommissionen og ERA
for at fa last denne udfordring.

Den budgetmaessige situation
Med fortrolig akt. J af 10. maj 2011 og fortrolig akt. E af 30. november 2011 fik Ba-

nedanmark bevilling til at indga kontrakt og atholde evrige udgifter frem til henholdsvis
S-banens og F-banens afslutning i 2022 og 2023.

Der er efterfolgende med Aftale om bedre cykeltrafik og ny metro til Kebenhavns Nord-
havn af 20. juni 2012 samt med finansloven for 2013 tilbagefort midler til Infrastruktur-
fonden for i alt 4,1 mia. kr. frem til 2020. Besparelserne folger af Signalprogrammets
indgaede kontrakter for de nye signalsystemer samt en budgetanalyse af Signalpro-
grammets udgifter til styring, projektering og tilsyn af projektet.

Projektets totaludgift udger 18.823,2 mio. kr. (2014-priser). Bade den bevilgede totalud-
gift og tidsplanen for hhv. S-baneprojektet og fjernbaneprojektet forventes overholdt.

Signalprogrammet har faet tilsagn om TEN-T midler fra EU til medfinansiering af ud-
rustning og serieinstallation af en raekke tog til kersel i Danmark. I alt udger EU-stotten
29,5 mio. kr. Finansieringsprogrammet lgber i perioden 1. januar 2013-31. december
2015. Nér delprojektet afsluttes i 2016, vil det kunne opgares endeligt, hvor meget statte
projektet tildeles, og eventuelle overskydende midler kan tilbagefares til Infrastruktur-
fonden. Herudover har Signalprogrammet tidligere opnaet tilsagn om stette til medfi-
nansiering af Early Deployment-strakningen Langa-Frederikshavn pa 89,0 mio. kr.
Signalprogrammet har siledes pa nuvaerende tidspunkt opnaet en samlet EU-statte pa
118,5 mio. kr.

Europa-Kommissionen har i september 2014 opslaet en ny ansggningsrunde for finan-
sieringsperioden 1. januar 2014-31. december 2020. Signalprogrammet forventer at
fremsende fire ansggninger. Signalprogrammet vil ved neeste anlaegsstatus redegare for
ansggningernes endelige omfang.

Kapacitetsudbygning vest for Kobenhavn (KOR-projektet)

Formal
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I trafikaftalen fra 2003 blev det aftalt at sikre en kapacitetsudvidelse pa straeekningen
Osterport-Ringsted.

Trafikaftalen fra 2003 er udmentet i Aftale om trafik for 2007 af 26. oktober 2006 og
Aftale om trafik for 2008 med beslutningen om at anlegge et nyt spor gst for Ringsted
samt at etablere to spor mellem Kgbenhavn H og Ny Ellebjerg.

Status
KOR-projektet er i udferelsesfasen delt op i to individuelle projekter:

1. Dobbeltspor Kebenhavn H-Vigerslev
Dobbeltspor Kgbenhavn H-Vigerslev blev idriftsat den 9. december 2012.

De sidste restarbejder i forbindelse med sikringsanleg, fjernstyring og lignende for-
ventes at vaere afsluttet ultimo 2014.

2. Qverhalingsspor ved Ringsted

Overhalingssporet ved Ringsted blev ibrugtaget primo 2011. Der udestod enkelte
restarbejder, som er afsluttet i 2014.

Udbygningerne er udformet séledes, at de indgér i den nye bane Kebenhavn-Kaege-
Ringsted.

Den budgetmaessige situation
Projektet har en bevilget totaludgift pa 968,6 mio. kr. (2014-priser). Projektet afsluttes
med en billiggorelse, som opgeres i forbindelse med bevillingsafregningen for 2014.

Fordelingsstation Vestfyn

Formadl
Med Aftale om trafik for 2007 blev der afsat midler til etablering af en fordelingsstation

pa Vestfyn.

Status

Som oplyst i tidligere udgaver af Anlagsstatus forventes det, at der kan opnés stordrifts-
fordele, og dermed besparelser, ved at udbyde anlegget af fordelingsstation Vestfyn
sammen med elektrificeringen af Esbjerg-Lunderskov.

Alle elektrificeringsprojekterne indgar i en samlet elektrificeringsudbud, der forventeligt
afsluttes ultimo april 2015, jf. afsnit 3.1.2 om elektrificeringsprogrammet. I den forbin-
delse er der behov for pa ny at analysere den samlede karestromskapacitet og indarbejde
konklusionerne i det endelige udbudsmateriale for det samlede elektrificeringsprogram.
Det betyder, at anlaegget af fordelingsstationen forventeligt forst vil kunne ske efter
2016, atheengig af konklusionerne i analysen. Udsattelsen af etableringen forventes ikke
at medfore negative konsekvenser for togdriften.

Den budgetmaessige situation
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Projektet indgéar i finansloven for 2013 med en bevilget totaludgift pa 31,9 mio. kr.
(2014-priser).

Det er Banedanmarks vurdering, at det oprindelige prisestimat for anlaeg af fordelings-
stationen, som var uden reserver, ikke er tilstraekkeligt. Ved at koble anlegget af forde-

lingsstationen til det samlede elektrificeringsprogram ventes der imidlertid at kunne
opnas en billiggarelse.

Det endelige estimat for omkostningen til etableringen af fordelingsstationen pa Vestfyn
ventes at foreligge i sommeren 2015.

Den bevilgede totaludgift forventes ikke overholdt.

"
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3.3 Fornyelsesprojekter pa baneomradet

I det folgende gives en status for sterre fornyelsesprojekter (projekter over 60 mio. kr.)
under gennemforelse.

Som udgangspunkt handteres eventuelle fordyrelser pa enkelte projekter inden for den
samlede bevilling til fornyelse af jernbaneinfrastrukturen. Billiggjorte projekter medgar
saledes til at finansiere fordyrede fornyelsesaktiviteter. Det er Banedanmarks vurdering,
at de nuvaerende konstaterede fordyrelser kan rummes inden for den samlede bevilling.

Tabel 3.3. Okonomioversigt over fornyelsesprojekter pd baneomrddet

Hiemmel Total- Overholdelse  Forbrug pr. Abningsar

(mio. kr. 2014-priser) ! bevilling af totaludgift  30.09.2014 9
Infrastrukturfonden
Renovering af Narreport Station (Ny Ngrreport) FL10 (fortroligt) Ja (fortroligt) 2014
Frederiksborggade @st — Ny Metrotrappe Akt. 62 2013 157,1 Ja 0,0 2015
Aftale om trafik 2007

Akt. 20 2007/2008 ]
6. hovedspor Kgbenhawn-Dybbglsbro AKL. 19 2008/2009 356,3 Nej 358,4 2013
Fprsta&rknmg af funderingen omkring Den gamle Akt. 91 2014 129,09 Ja 86,3 2014
Lillebaeltsbro
Sporombygning Taulov - Padborg Akt. D 2014 (fortroligt) Ja 81,8 2016
Sporombygning Skanderborg-Herning Akt. 45 2010/2011 287,1 Ja 258,8 2012
Sporfornyelse Aalborg-Frederikshawn Akt. 73 2011/2012 408,5 Nej 408,4 2012
Sporskifteudveksling Fredercia Station Akt. 133 2012/2013 79,7 Ja 75,9 2013
Sporfornyelse Roskilde-Kgge-Naestved Akt. 132 2012/2013 240,7 Ja 207,9 2013
Esbjerg-Skjern-Herning Akt. 67 2012 140,7 Ja 108,0 2014
Fornyelse og vedligehold af jernbanenettet 2015 - 2020
Sporombygning Odense - Fredericia Akt. A 2014 (fortroligt) Ja 13,5 2015

1) I tilleeg hertil aftholder Vejdirektoratet 7 mio. kr. til vejtrafikafviklingsberedskab.

Anm.: "Hjemmel” angiver forste gang projektet har opnéet bevillingsmaessig hjemmel samt evt. efterfolgende vee-
sentlige eendringer. “Overholdelse af totaludgift” angiver, hvorvidt anleegsmyndigheden forventer, at totaludgiften
for projektet forventes overholdt.

Renovering af Norreport Station (Ny Nerreport)

Formal

Med Aftale om en gron transportpolitik af 29. januar 2009 er der afsat 210,0 mio. kr. til
gennemforelse af en modernisering af Nerreport Station med henblik pa at sikre bedre
luftkvalitet og et reduceret stgjniveau ved udskiftning af ventilationsanlagget pa fjern-
baneperronen samt istandsattelse af ventilationsanlaegget pa S-perronen. Derudover
renoveres interigret mv., og der genébnes et trappeleb ved nordtrappen.

Banedanmark har samtidig planlagt hovedistandsattelse af Norreport Station for at
sikre en leengere levetid af konstruktionen. Arbejdet omfatter istandseettelse af de bae-
rende konstruktioner samt udskiftning af membranen pa konstruktionens overside.

Projektet udferes sammen med Kobenhavns Kommune og DSB i én entreprise med Ba-
nedanmark som entreprengrens kontraktpart.

Renoveringen af Ngrreport Station forventes gennemfert inden udgangen af 2014. Der
vil dog vaere enkelte udskudte arbejder vedrerende Kebenhavns Kommunes anlagsele-
menter.
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Banedanmark har tilvalgt optioner vedregrende en gendbning af nordligt trappeleb fra
overfladen til S-togsperronen, ny belaegning pa fjerntogsperronen, renovering af trappen
ved Gothersgade og hovedtrappen fra fjerntogsperronen til forhal samt supplerende
perronbelaegning pa S-togsperron. Dette sker i henhold til Aftale om en moderne jern-
bane af 22. oktober 2009 og inden for projektets gkonomiske rammer.

Status

Arbejderne i marken blev igangsat i 2011. Betonrenovering af stationen er siden afsluttet
planmaessigt. Renoveringen af fjerntogsperronen blev ligeledes afsluttet planmeessigt, og
fjerntogsperronen blev gendbnet for passagertrafik den 22. april 2014. Renovering af
ventilationsanlaeg pa S-perronen er afsluttet. Herefter udestar kun diverse mindre rest-
arbejder under jorden, i hovedsagen installationsarbejder, der forventes afsluttet inden
udgangen af 2014.

P& oversiden af konstruktionen er betonrenovering og membranarbejder afsluttet. Alle
ventilationsbygvaerker er etableret, dog udestar montering af glasbeklaedning jf. neden-
for. Fem ud af i alt seks tagkonstruktioner er feerdiggjort, og pa det sidste tag resterer
kun betonarbejder. En bygning er ibrugtaget af Movia, og de gvrige tre bygninger er
overdraget til hhv. Kebenhavns Kommune og DSB. Vejforlgbet blev planmaessigt lagt
over i blivende forleb med udgangen af marts 2014 og blev abnet for gennemkarsel af
privatbiler pr. 1. oktober 2014. Etablering af fjernvarmeledning ejet af HOFOR er stort
set afsluttet. Belaegningsarbejder er godt i gang, og fire ud af i alt ni cykelparkeringsom-
rader er taget i brug.

Der er i oktober 2014 indgaet aftale med entreprengren om, at en rackke arbejder vedr.
Kobenhavn Kommunes anlagselementer udferes som udskudte arbejder i 1. halvar
2015, hvilket bl.a. skyldes vejrforhold samt forsinkelser grundet anden entreprengr.:
Glasbeklaedning mm. pa ventilationsbygvaerker, dele af pladsbelysningen (uplights),
slidlag pa del af cykelsti, sedum pa de to nordligste tag og belaegning ved Ny Metrotrappe
ved Frederiksborggade. Alle resterende arbejder over jord forventes afsluttet ultimo
2014.

Den budgetmeessige situation
Bevillingen til det overordnede projekt "Renovering af Nerreport” er givet pa finanslo-
vene for 2010-2014. Den bevilgede totaludgift forventes overholdt.

Frederiksborggade Ost — Ny Metrotrappe

Formal

I Aftale om bedre mobilitet af 26. november 2010 er det besluttet at forleenge den eksi-
sterende transfertunnel pa Norreport Station og etablere adgang via trappe og rulletrap-
pe til gdgadedelen af Frederiksborggade. Projektet vil muliggere en forbedring af ad-
gangsforholdene til iseer Metroen, men ogsa til S-tog og regionaltog, efter renoveringen
af Nerreport Station.

Opgaven opdeles i seks faser: omlaegning af ledninger, etablering af byggegrube, udgrav-
ning over grundvandsspejl, udgravning under grundvandspejl, etablering af tunnel og til
sidst aptering.

'7’1'1‘&1151301‘Lmimsteriet



35/99

Projektet faerdiggeres til ibrugtagning i forsommeren 2015 og er derfor forsinket i for-
hold til den oprindelige tidsplan.

Status

Ledningsomlagninger blev afsluttet i august 2013, og byggegrube er etableret. Udgrav-
ning over grundvandsspejl og boring af fryserer til sikring af gravearbejdet under Norre
Voldgade pagar.

Den budgetmeessige situation

Projektet er tiltradt af Finansudvalget ved akt. 62 af 7. april 2013. Projektet har en for-
ventet totaludgift pa 157,1 mio. kr. (2013-priser), som finansieres af DSB og Metrosel-
skabet. Metrotrappen udferes af Banedanmark.

Den bevilgede totaludgift forventes overholdt.

6. hovedspor Kebenhavn-Dybbolsbro

Formal

Pé baggrund af Aftale om trafik for 2003 af 5. november 2003 har Banedanmark igang-
sat projektet S-togsspor Kebenhavn H-Dybbglsbro. Hovedformélet med projektet er at

forege kapaciteten for S-tog ved at etablere et supplerende hovedspor fra Kebenhavn H
til Skelbaek vest for Dybbglsbro.

Samtidig med etablering af det nye hovedspor gennemfagrer Banedanmark fornyelse af
dele af sporanlaegget mellem Kebenhavn H og Dybbglsbro samt hele S-banens kore-
stromsanlaeg mellem Kabenhavn H og Valby.

De tre projekter blev ved akt. 20 af 277. marts 2008 samlet til ét projekt. Ved akt. 19 af 7.
maj 2009 er projektets omfang reduceret i forhold til det oprindelige med henblik pa at
sikre overholdelse af budgettet.

Status

Storstedelen af arbejderne pa projektet er gennemfort og afsluttet. Der gennemfores i
forbindelse med 6. hovedsporsprojektet en hastighedsopgradering af det eksisterende
spor 4. Der er udarbejdet et samlet screeningsnotat til fastleeggelse af dette arbejdes om-
fang. Hastighedsopgraderingen afventer beslutning om tidspunktet for udferelse, da det
samlede projektomfang s&endres. Banedanmark er ved at undersgge muligheden for at
indarbejde opgraderingen i udrulning af Signalprogrammet pé straekningen eller alter-
nativt gennemfore opgraderingen i forbindelse med en sporfornyelse af streekningen
Valby-Svanemegllen efter Signalprogrammets udrulning.

Den budgetmaessige situation

Med akt. 19 af 7. maj 2009 er der bevilget en totaludgift pa 356,3 mio. kr. (2014-priser).
Den bevilgede totaludgift forventes overskredet, men med mindre end de 10 pct., der
udger forelaeggelsesgraensen for Finansudvalget.
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Forstaerkning af funderingen omkring Den gamle Lillebaeltsbro

Formal

Analyser af funderingsforholdene for Lillebaltsbroen har afdekket behov for forstaerk-
ning af funderingen. Lillebzltsbroen er funderet pa sdkaldt plastisk ler, der medferer
store geotekniske udfordringer for konstruktioner funderet herpa. Siden broen blev ind-
viet i 1935, har den som forventet sat sig med ca. 0,75 meter, hvilket broen er konstrue-
ret til at absorbere. Seetningskurven er dog ikke aftaget som forudsat ved konstruktionen
af broen. Analyser gennemfort i 2012 har vist, at den plastiske ler i Lillebelt har egen-
skaber, der indebzrer, at broen fortsat vil saette sig.

En ekspertgruppe har i 2013 analyseret forholdene omkring beereevnen i det plastiske
ler og har konkluderet, at broen fortsat er sikker, og at trafikken kan opretholdes. Mar-
ginen til sikkerhedsgraensen er dog lille og ber udvides ved at styrke funderingen rundt
om bropillerne.

Forsterkningen af funderingen sker ved udlaegning af sten og skeerver omkring de fire
bropiller. Forsteerkningen vil sikre, at det oprindelige sikkerhedsniveau for broen fortsat
overholdes.

Status
Projektering er udfert med baggrund i rddgiverfirmaer, der var repraesenteret i ekspert-
gruppen. Udferelse er baseret pa udbud efter seerskilt preekvalifikation.

Udlagning af sten er gennemfort i labet af 2014 med forventet afslutning medio decem-
ber 2014. Dette er en mindre forsinkelse i forhold til den oprindelige tidsplan. Forsinkel-
sen skyldes stramforhold i Lillebeelt, der har pavirket sejladsen og udleegningen af sten.

Den budgetmaessige situation

Projektet er tiltradt af Finansudvalget ved akt. 91 af 13. maj 2014. Projektets forventede
totaludgift er pa 129,0 mio. kr. (2014-priser), hvoraf halvdelen finansieres af Vejdirekto-
ratet. Derudover har Vejdirektoratet folgeomkostninger pa 7,0 mio. kr. (2014-priser) til
vejtrafikafviklingsberedskab indtil projektets afslutning.

Den bevilgede totaludgift forventes overholdt.

Sporombygning Taulov-Padborg

Formal

Pa baggrund af Aftale om trafik for 2007 af 26. oktober 2006 gennemforer Banedan-
mark sporfornyelse af Taulov, Radekro, Vejbak, Tinglev og Padborg stationer samt
streekningen Tinglev-Vejbak. Arbejderne gennemfares for at opretholde det nuvaerende
trafikomfang, da det ellers vil vaere ngdvendigt med hastighedsnedszttelser og reduceret
drift pa strekningen. Desuden haves eksisterende lokale hastighedsnedsettelser, som
skyldes sporets tilstand. Sporfornyelsen omfatter fornyelse af spor og sporskifter samt
afledte arbejder inden for jord og afvanding, sikring, ATC, fjernstyring og kerestrom.

Status
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Arbejderne foregar i ly af sparringer fra projektet vedr. anlag af dobbeltspor pa strak-
ningen Vamdrup-Vojens. De forudsatte arbejder er blevet gennemfort i pasken og som-
meren 2014, og projektet fortsaetter igen i pasken og sommeren 2015. I samme spaerrin-
ger udfores fornyelse af broer pa straeekningen.

Den budgetmeessige situation
Finansudvalget har godkendt fortroligt akt. D af 8. januar 2014 om igangseettelsen af
sporombygningen pa Taulov-Padborg. Den bevilgede totaludgift forventes overholdt.

Sporombygning Odense - Fredericia

Formal

Som led i arbejdet med at forny og vedligeholde jernbanen gennemforer Banedanmark
en sporombygning af straeekningen Odense — Fredericia i 2015. Arbejderne gennemfores
for at opretholde det nuvaerende trafikomfang, da det ellers vil vaere ngdvendigt med
hastighedsnedsattelser og reduceret drift pé streekningen.

Sporombygningen omfatter bl.a. ballastrensning, fornyelse af sporskifter, afvandings- og
korestromsarbejder samt afledte sikrings- og staerkstromsarbejder. Sidelebende med
sporarbejdet udferes arbejde pa broerne pa strekningen.

Status

Sporombygningen er planlagt udfert fra primo april 2015 til primo august 2015. Togaf-
viklingen opretholdes under projektet, om end med feerre afgange. Togdriften vil dog
blive indstillet i sammenlagt ca. 212 degn i pasken og Kristi Himmelfartsferien 2015,
hvor der vil blive indsat erstatningsbusser.

Den budgetmeessige situation
Finansudvalget har godkendt fortroligt akt. A af 30. oktober 2014 om igangsettelsen af
sporombygningen pa Odense-Fredericia. Den bevilgede totaludgift forventes overholdt.

Ibrugtagne projekter med restarbejder

En raekke starre fornyelsesprojekter er de seneste ar ibrugtaget, men er pt. ikke endeligt
afsluttet grundet mindre restarbejder mv. Det geelder for folgende projekter:

Sporombygning Skanderborg-Herning. Sporfornyelsen omfattede store dele af straek-
ningen samt fornyelse af sporskifter og overkarsler. Projektet blev udfert i sommeren
2012, og der resterer kun udbedring af mindre mangler, hvorfor projektet lukkes primo
2015. Projektet blev igangsat med akt 45 af 7. april 2011 og har en bevilget totaludgift pa
287,1 mio. kr. (2014-priser), som forventes overholdt.

Sporombygning af Aalborg-Frederikshavn. Sporfornyelsen omfattede store dele af
strekningen, fornyelse af sporskifter og overkersler, samt afledte arbejder inden for af-
vanding og sikring. Projektet blev udfert i maj-november 2012. Banedanmark har nu
modtaget endelig ibrugtagningstilladelse fra Trafikstyrelsen, og der udestar kun mindre
restarbejder, der gennemfores i 2015. Projektet blev igangsat med akt 73 af 8. december

'7’1'1‘&1151301‘Lmimsteriet



38/99

2011 og har en bevilget totaludgift pa 408,5 mio. kr. (2014-priser). Den bevilgede total-
udgift forventes overskredet, idet totaludgiften forventes at blive 409,5 mio. kr. Over-
skridelsen skyldes bl.a., at Banedanmark havde ekstra udgifter til transport af materialer
til projektet som folge af den beskadigede jernbanebro over Limfjorden.

Sporskifteudveksling mv. pa Fredericia Station. Projektet omfattede udveksling af spor-
skifter pa dele af Fredericia station. Projektet blev udfert i juni-september 2013, og 1-
arsjusteringen er udfort i efteraret 2014, hvorfor projektet lukkes ultimo 2014. Projektet
blev igangsat med akt 133 af 21. februar 2013 og har en totaludgift pa 79,9 mio. kr.
(2014-priser), som forventes overholdt.

Sporfornyelse Esbjerg-Skjern-Herning. Projektet omfattede hovedsageligt ombygning
pa stationer med nye spor om sporskifter. Derudover blev et antal sidespor nedlagt og
seks overkarsler ombygget. Projektet blev gennemfort i maj-september 2013, og 1-
arsjusteringen er udfort i efteraret 2014, hvorfor projektet lukkes ultimo 2014. Projektet
blev igangsat med akt 67 af 29. november 2012 og havde en bevilget totaludgift pa 140,7
mio. kr. (2014-priser), som forventes overholdt.

"
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3.4 Fornyelse- og vedligehold af jernbanenettet

I det folgende opgoeres status fra de almindelige fornyelse- og vedligeholdelsesindsats pa
Banedanmarks jernbanenet.

Tabel 3.4. Aftale om trafik, forbrug og prognose 2007-2014 (fornyelse og vedligehold)

Mio. kr. 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 I alt
AT Al 2213 2816 2.954| 2746 2.763| 3037 2442 2.279 21.250
trafik for 2007

Realiseret/ prognose 2281 2894 2925 2780 2379 2958 2480 2127 20.833
Merforbrug 68 78 -29 43 -384 -79 38 -152 -417

Anm.: Enkelte reekker summer ikke til totalen grundet afrunding

Formdl

Aftale om trafik for 2007 forudsatte en afvikling af eftersleebet pa Banedanmarks jern-
banenet i perioden 2007-2014, eksklusiv signaler. Endvidere blev det forudsat, at Ba-
nedanmarks organisation skulle optimeres, og at der skulle opnés en arlig effektivisering
pa 2 pct.

Aftale om trafik for 2007 blev indgéet den 26. oktober 2006 af den davarende regering
(Venstre og Det Konservative Folkeparti), Dansk Folkeparti og Det Radikale Venstre.

Status

Banedanmark fastholder forventningen om at afvikle det forudsatte efterslaeb i 2014.
Afviklingen forlgber som forudsat med de a&ndringer, som er identificeret i labet af afta-
leperioden, og som der er redegjort for i de labende afrapporteringer til Folketinget pa
Aftale om trafik for 2007.

Banedanmark forventer inden udgangen af 2014 at have indhentet 98 pct. af de forud-
satte km sporfornyelse. Den primare arsag til, at Banedanmark gennemfgrer marginalt
feerre kilometer sporfornyelse end forudsat, er, at den eksisterende infrastruktur i videst
mulig omfang fornyes i tilknytning til de besluttede og planlagte anlaegsprojekter. For-
nyelsen af enkelte straekninger gennemfores derfor i perioden 2015-2020 i stedet for
inden udgangen af 2014, som oprindelig forventet i forbindelse med Aftale om trafik for
2007 med efterfolgende tilpasninger.

Eftersleebet pa broer blev indhentet ved udgangen af 2012 og dermed hurtigere end for-
udsat i Aftale om trafik for 2007.

Banedanmark forventer fortsat at opna den med Aftale om trafik for 2007 forudsatte
gennemsnitlige akkumulerede effektivisering pa 2 pct. pr. ar for perioden 2007-2014.

Med finansloven for 2014 blev der truffet beslutning om Banedanmarks rammer for
fornyelse og vedligehold i perioden 2015-2020.

Da Banedanmark udarbejdede det politiske oplaeg, som ligger til grund for de gkonomi-
ske rammer for 2015-2020, blev den samlede periode frem til 2020 analyseret. Formalet
hermed var at sikre den mest hensigtsmaessige anvendelse af midlerne pa bade kort og
lang sigt.
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De gennemforte analyser har medfert en andret fordeling af midlerne mellem fag i den
sidste del af indevaerende aftaleperiode, men ogsa at der overferes midler fra indevee-
rende aftaleperiode (2007-2014) til perioden 2015-2020. Baggrunden for overforslen af
midler er bl.a., at sporfornyelsen af udvalgte strakninger er udskudt til perioden 2015-
2020 for at sikre koordineringen med nogle centrale anleegsprojekter.

Den budgetmaessige situation

Der var med Aftale om trafik 2007-2014 samt efterfolgende tilleegsbevillinger forudsat
anvendt 21,3 mia. kr. pa fornyelse og vedligehold i 2007-2014. Det samlede forbrug for
perioden ventes at belgbe sig til kr. 20,8 mia., hvor prognosen for 2014 er pa 2,1 mia. kr.
Der forventes sédledes overfort ca. 0,4 mia. kr. til fornyelse og vedligehold i perioden
2015-2020. Der er tale om midler til udskudte aktiviteter (jf. ovenfor), hvilket isoleret
set ikke forventes at pavirke den forudsatte afvikling af efterslaeb i perioden 2007-2014.

Pé finansloven for 2014 er der indbudgetteret yderligere i alt 4,1 mia. kr. (2013-pl) i pe-
rioden 2015-2020 til en gkonomisk optimal fornyelse og vedligeholdelse af jernbanen.
Midlerne forudsettes finansieret af uforbrugte centrale reserver ved igangveerende an-
leegsprojekter. Hvis der mod forventning ikke frigeres tilstreekkelige midler fra den cen-
trale reserve, reduceres merbevillingen til fornyelse og vedligeholdelse af jernbanenettet.

Det bemaerkes, at Banedanmark i perioden har méttet udbedre skader pa jernbanenettet
i forbindelse med uheld, ekstremvejr og heervaerk. Den bevillingsmeessige handtering
heraf efter reglerne om statens selvforsikring har varet draftet med Finansministeriet.
Indtil videre har Banedanmark afholdt udgifter hertil pA mere end 100 mio. kr. fra mid-
lerne til fornyelse og vedligehold. Disse midler er fundet dels ved mindre omdisponerin-
ger, dels ved overforsel af midler fra Banedanmarks driftsopsparing. Der er derfor i peri-
oden afholdt tilsvarende mindre udgifter til fornyelse og vedligeholdelse af jernbanen i
forhold til det forudsatte i Aftale om trafik 2007-2014, men dette forventes isoleret set
ikke at pavirke den forudsatte afvikling af efterslaeb i perioden.

&l
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4. Veje

I dette kapitel gennemgés undersggelser og igangveerende anlagsprojekter pa vejomra-
det.

Overordnet set barer markedssituationen pa vejomradet preeg af, at konkurrencesituati-
onen fortsat er gunstig. Det indikerer bade prisniveauet for Vejdirektoratets senest gen-
nemfgrte udbud og antallet af bydende. Vejdirektoratet falger lobende aktivitetsniveauet
pa anleegsomradet for at vurdere, om det pavirker konkurrenceintensiteten og dermed
prisniveauet.

Afsnit 4.1 giver en status for forundersogelser, VVM-undersggelser mv. pa vejomradet,
mens afsnit 4.2 giver en status for igangvarende anlaegsprojekter. Afsnit 4.3 giver en
status for storre bygveerker og afsnit 4.4 giver en status for efterslaebsnedbringelse mv.

I afsnit 8 gives en oversigt over puljeprojekter pa vejomradet under Transportministeri-
et.

"
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4.1 Forundersggelser, VVM-undersogelser mv. pa vejom-
radet

Tabel 4.1 giver en oversigt over samt status for aktuelle VVM-undersggelser, forunderse-
gelser mv. pa vejomradet, som er igangsat med aftaler om en greon transportpolitik eller
tidligere aftaler. Eventuelle merudgifter i forhold til et projekts totaludgift afholdes in-
den for den samlede ramme til undersegelser.

Tabel 4.1. Forundersogelser, VVM-undersogelser mv. i Vejdirektoratet

Hjemmel/ Total Overholdelse Forbrug pr.
(mio. kr. 2014-priser) Aftale udgift  af totaludgift 30.09.2014
Infrastrukturfonden
VVM af udbygning rute 26, Aarhus-Viborg Akt. 116 2008/2009 26,7 Ja 24,9
VVM af Skowejen mellem Regstrup og Kalundborg Akt. 116 2008/2009 14,7 Ja 10,6
Forundersegelse af perspektiverne i en styrkelse af rute 9 Aftale af 22. okt. 2009 6,0 Ja 4,8
3. Limfjordsforbindelse Aftale af 21. marts 2013 10,3 Nej 25,8
VVM af omfartsvej ved Haderup Aftale af 21. marts 2013 7,1 Ja 53
;iot:\;ngtranrfsae:?se\:je af streekningen Tender-Esbjerg (rute 11) — VVM af Aftale af 21. marts 2013 8.0 Ja 3.4
?Fizygzrgssugr:g;dlag for en ny fjordforbindelse over Roskilde Fjord Aftale af 21. marts 2013 5.0 Ja 2.0
Projektering mv. af ny Storstremsbro Aftale af 21. marts 2013 225,8 Ja 90,1
VVM undersggelse af rute 54 Naestved-Rgnnede Atftale af 24. juni 2014 15,0 Ja 0,0
Forundersegelse af tilslutning af omfartsvej v. Auning Aftale af 24. juni 2014 3,0 Ja 0,0

Anm.: "Hjemmel” angiver forste gang projektet har opnéet bevillingsmaessig hjemmel samt evt. efterfolgende vee-
sentlige eendringer. “Overholdelse af totaludgift” angiver, hvorvidt anleegsmyndigheden forventer, at totaludgiften
for projektet forventes overholdt.

VVM af udbygning rute 26, Aarhus-Viborg

VVM-undersggelsen har omfattet to streekninger: Viborg V-Radkaersbro (ca. 11 km) og
Sgbyvad-Aarhus (ca. 21 km). Der er underseggt to alternative linjeferinger ved Viborg og
tre alternative linjeforinger ved Aarhus samt andre lesningsmuligheder til udbygning af
rute 26.

VVM-undersggelsen har vaeret i offentlig hering i foraret 2012, og der indkom mange
heringssvar. Vejdirektoratet har pa baggrund af den offentlige hering feerdiggjort det
samlede beslutningsgrundlag for projektet. Indstillingen for projektet er fremsendt i
efteraret 2012.

I Aftale om en ny Storstremsbro, Holstebromotorvejen mv. af 21. marts 2013 fremgar
det for s vidt angar linjeforingen ved Viborg, at: ”Parterne er pa den baggrund enige
om at ga videre med Vejdirektoratets hovedforslag til en nordlig linjeforing og derved
opgive ovrige linjeforinger pad straekningen ved Viborg. Borgerne far en afklaring ved,
at der laegges byggelinjer langs den valgte linjeforing. [...]

I forbindelse med horingen er Aarhus Kommune indkommet med et forslag til en zen-

dret og mere sydlig linjeforing, hvor rute 26 af hensyn til borgere i Mundelstrup tilslut-
tes Ostjyske Motorvej E45.
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Da linjeforingen afviger fra VVM-redegorelsen, er parterne bag aftalen af d. 23. marts
enige om at lave en fornyet VVM-horing forud for valg af linjeforing for den ostlige del
af projektet. Resultatet af VVM-heringen vil foreligge medio 2013.”

For sd vidt angar linjeforingen ved Viborg, har Vejdirektoratet kundgjort byggelinjepa-
leegget den 30. oktober 2013, og bergrte lodsejere kan nu begere overtagelse, safremt de
opfylder vilkarene for dette. Der er ingen seneste tidsfrist for indsendelse af denne begae-
ring.

For sd vidt angar Aarhus-Sebyvad-strackningen, blev den fornyede VVM-hgring forud
for valg af linjeforing for den gstlige del af projektet afsluttet i august 2013. Vejdirektora-
tet fremsendte et horingsnotat og en indstilling til transportministeren i januar 2014.

I Trafikaftale 2014 - udmentning af disponible midler i Infrastrukturfonden af 24. juni
2014 fremgar, at:

“Parterne er enige om, at linjeforing syd vaelges pa delstraekning 1 og 2, og linjeforing
nord vaelges pa delstraekning 3, og dermed opgives ovrige linjeforinger pd strakningen
Aarhus-Sebyvad.

Samtidig er parterne enige om, at der oprettes en pulje pa 32,2 mio. kr. til at finansiere
forlodsovertagelser af ejendomme i den valgte linjeforing.

Borgerne far en afklaring ved, at der laegges byggelinjer langs den valgte linjeforing.
Byggelinjer giver grundejere hjemmel til at sege om at blive overtaget efter de gaelden-
de regler herom.”

Vejdirektoratet er i feerd med at laegge byggelinjer pa den pageldende streekning.

VVM af Skovvejen mellem Regstrup og Kalundborg

Det er med Aftale om en gren transportpolitik af 29. januar 2009 besluttet at gennemfo-
re en VVM-undersggelse vedrerende etablering af en ny motorvejsstraekning pa den
resterende straekning fra Regstrup til Kalundborg (3. etape af det samlede projekt mel-
lem Kalundborg og Holbaek-motorvejen). Der blev afsat 15 mio. kr. til undersogelsen.
VVM-undersogelsen har vaeret i offentlig horing, og Vejdirektoratets indstilling er of-
fentliggjort i efteraret 2012.

I Aftale om en ny Storstremsbro, Holstebromotorvejen mv. af 21. marts 2013 fremgar
det, at: ”Parterne er enige om, at linjeforingen fastlaegges svarende til Vejdirektoratets
hovedforslag for de sidste etaper af Skovvejen mod Kalundborg, dvs. en ny motorvej
syd om Regstrup og en ny motorvej til Kalundborg. Parterne er pa den baggrund enige
om, at vvrige linjeforinger, der ikke indgdr i hovedforslagene, opgives. Borgerne far en
afklaring ved, at der lzegges byggelinjer langs de valgte linjeforinger.”

Vejdirektoratet har udfert arbejdet med at laeegge byggelinjer langs den valgte linjeforing.
Bergrte lodsejere kan nu begeere overtagelse, safremt de opfylder vilkarene for dette. Der
er ingen seneste tidsfrist for indsendelse af denne begeering.
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Med Trafikaftale 2014 -udmentning af disponible midler i Infrastrukturfonden af 24.
juni 2014 var parterne enige om at afsette 427,5 mio. kr. til udbygning af rute 23 syd om
Regstrup til motorve;j.

Der forventes fremsat et forslag til anleegslov i februar 2015.

Forundersggelse af perspektiverne i en styrkelse af rute 9

Vejdirektoratet har i 2012 offentliggjort en forunderseggelse, som belyser behov og mu-
ligheder for opgradering af vejforbindelsen over Tasinge og Langeland og pa Lolland
mellem Téars og Maribo.

I Aftale om en ny Storstremsbro, Holstebromotorvejen mv. af 21. marts 2013 fremgar
det, at "Parterne noterer sig, at Vejdirektoratet har gennemfort en forundersogelse af
mulighederne for at opgradere rute 9 mellem Svendborg og Spodsbjerg og mellem
Térs og Maribo.

Parterne noterer sig, at Lolland Kommune har et onske om erhvervsudvikling pa area-
ler i forbindelse med tilslutningsanlaeg 48 ved Maribo pG E47. Parterne er enige om at
indskraenke de statslige arealinteresser i erhvervsomradet, som berores af en rakke af
linjeforingerne i forundersogelsen af Rute 9. Parterne er opmarksomme pd, at der ved
en eventuel senere beslutning om udbygning af rute 9 skal ske en fornyet undersogelse
af mulighederne for en hojklasset tilslutning af rute 9 til E47.”

Med aftale af 26. november 2010 har parterne reserveret 10 mio. kr. til en evt. kommen-
de VVM-undersggelse af strekningen.

3. Limfjordsforbindelse

I Trafikaftale 2014 - udmentning af disponible midler i Infrastrukturfonden af 24. juni
2014 fremgar det, at “Parterne noterer sig, at der i forleengelse af den gennemforte
VVM-undersogelse af en 3. Limfjordsforbindelse er foretaget en opdatering af de fore-
liggende trafikberegninger med brug af den nye Landstrafikmodel. Grundlaget for de
trafikale konsekvenser af de to tilbagevarende linjeforinger er sdledes blevet opdate-
ret. Beregningerne viser fortsat, at det er en linjeforing over Egholm, som er den sam-
fundsekonomisk bedste losning, og Vejdirektoratet fastholder pa den baggrund sin
indstilling om linjefering i Egholmlinjen.

Parterne er enige om, at linjeforingen fastlaegges i Egholmlinjen, svarende til Vejdirek-
toratets indstilling. Arealreservationen pd den tilbagevarende ostlige forbindelse, der
er en 11 km lang udbygning af E45 samt anlaeg af en paralleltunnel, opgives.

Borgerne far en afklaring ved, at der laegges byggelinjer langs den valgte linjeforing.
Byggelinjer giver grundejere hjemmel til at sege om at blive overtaget efter de gaelden-
de regler herom.

Samtidig er parterne enige om, at der oprettes en pulje pd 43,1 mio. kr. til at finansiere
forlodsovertagelser af ejendomme i den valgte linjeforing.”

Vejdirektoratet er i feerd med at laegge byggelinjer pa den pageldende straekning.
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VVM af omfartsvej ved Haderup

I Trafikaftale 2014 - udmentning af disponible midler i Infrastrukturfonden af 24. juni
2014 fremgar det, at: “Parterne noterer sig, at Vejdirektoratets VVM-undersogelse af
en omfartsvej ved Haderup pdgar som planlagt og forventes afsluttet senere pa aret.
Parterne noterer sig endvidere, at forundersogelsen af projektet viste, at etablering af
en omfartsvej ved Haderup bade vil forbedre fremkommeligheden og aflaste straknin-
gen gennem byen, herunder for tung trafik. Projektet har et hajt samfundsekonomisk
afkast og vil medvirke til fremme af vaekst og produktivitet i omrddet.

Parterne er enige om at afsatte 250 mio. kr. til en realisering af projektet. Parterne vil
drofte den konkrete udformning af projektet, nar den faerdige VVM-undersogelse fore-
ligger.”

Vejdirektoratet har offentliggjort VVM-undersggelsen, som har veret i hgring i efteraret
2014. Der blev atholdt borgermade om projektet d. 1. oktober 2014.

Forundersgagelse af straekningen Tonder-Esbjerg (rute 11) — VVM af Ri-
be Omfartsvej

I Trafikaftale 2014 - udmentning af disponible midler i Infrastrukturfonden af 24. juni
2014 fremgar det, at: “Parterne noterer sig, at der er gennemfort en forundersogelse af
rute 11 mellem E20 Esbjergmotorvejen og gransen, samt rute 24 mellem Ribe og Gred-
stedbro. Forundersogelsen viste, at der med jeevne mellemrum er traengsel pa rute 11
ved Ribe. En omfartsvej vil medfore vaesentlige tidsbesparelser, og projektet har et hojt
samfundsekonomisk afkast og vil medvirke til fremme af vaekst og produktivitet i om-
radet.

Parterne noterer sig endvidere, at der er igangsat en VVM-undersogelse for en om-
fartsvej ved Ribe, som forventes faerdig i lobet af 2015.

I forundersogelsen blev de samlede anlaegsomkostninger til etablering af en omfartsvej
vest om Ribe (alternativ A) som motortrafikvej med 2+1 spor beregnet til 372,4 mio. kr.
(2014-priser). Parterne er pa den baggrund enige om at afszette 372,4 mio. kr. til en
realisering af projektet. Parterne vil drofte den konkrete udformning af projektet, nar
den faerdige VVM-undersogelse foreligger.”

Vejdirektoratets VVM-undersogelse pagar som planlagt, hvor der blandt andet vil veere
fokus pa Natura 2000-beskyttede omrader i henhold til EU-direktiver. VVM-
undersggelsen forventes afsluttet i 2015.

Beslutningsgrundlag for en ny fjordforbindelse over Roskilde Fjord
(Frederikssund)

Det er med Aftale om bedre mobilitet af 26. november 2010 besluttet, at det er mélet, at
der skal etableres en ny sydlig fjordforbindelse ved Frederikssund, og at forbindelsen
som udgangspunkt finansieres gennem brugerbetaling. Sund & Belt har siden gennem-
fort neermere analyser af potentialet i en brugerfinansieringsmodel.
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Efterfolgende er det, jf. Aftale om en ny Storstremsbro, Holstebromotorvejen mv. af 21.
marts 2013 besluttet: “at etablere en ny fjordforbindelse ved Frederikssund, som finan-
sieres dels ved brugerbetaling pa en ny fjordforbindelse, dels ved hjzlp af et statsligt
bidrag inden for en ramme pa 425 mio. kr., der afsaettes fra Infrastrukturfonden. For-
bindelsen etableres som en sydlig hejbro svarende til Vejdirektoratets hovedforslag.
Parterne er enige om, at det er en forudsaetning for denne losningsmodel, at Frederiks-
sund Kommune bidrager med at regulere trafikken pa den eksisterende Kronprins
Frederiks Bro, sdledes at der skabes det nodvendige trafikale grundlag pa en ny sydlig
fjordforbindelse.”

Transportministeriet har i samarbejde med Finansministeriet gennemfort en konsolide-
ring af de tidligere beregningsforudsetninger om renteniveau, driftsudgifter mv. Konso-
lideringen har vist, at det statslige bidrag skal forhgjes med 225 mio. kr. (2013-priser) til
ialt 650 mio. kr. (2013-priser), for at bevare en tilbagebetalingstid pa 40 ar ogsa ved en
renteforudsatning pa 4,75 pct. p.a. I Trafikaftale 2014 - udmentning af disponible mid-
ler i Infrastrukturfonden af 24. juni 2014 blev parterne pa den baggrund enige om en
forhgjelse af det statslige indskud til etablering af ny fjordforbindelse ved Frederikssund.
Omregnet til 2014-priser blev parterne enige om at forhgje det statslige bidrag med
228,3 mio. kr. til i alt 659,5 mio. kr.

Vejdirektoratet har pabegyndt forberedelser af anlaegsprojektet, og der er indgéet kon-
trakt med en hovedradgiver for de forberedende arbejder. Hovedradgivning pagar i form
af opstart og igangsaetning af projektering.

Arbejderne i 2014 indeholder ligeledes myndighedsforberedende arbejder, herunder
indledende dialog med blandt andre Frederikssund Kommune, Naturstyrelsen og led-
ningsejere.

Ligeledes omfatter de forberedende arbejder bl.a. kortlaegning, arkaologi (marine og
land) samt geoteknik. Saledes pagar de geotekniske og miljotekniske undersogelser pa
land samt undervandsscanning pa lavt vand.

De forberedende arbejder forlaber som planlagt.

Der er fremsat et forslag til lov (L. 21) om en ny fjordforbindelse ved Frederikssund d. 8.
oktober 2014. I lovforslaget det bl.a. beskrevet, at transportministeren etablerer en selv-
steendig offentlig virksomhed til at drive forbindelsen, ligesom organiseringen af virk-
somheden er beskrevet.

Der er i maj 2014 afsagt en dom (C-521/12) ved EU-Domstolen, der har betydning for
projektet om en ny fjordforbindelse ved Frederikssund. Dommen betyder, at projektet
skal opfylde de betingelser, der gaelder efter EU-habitatdirektivets artikel 6, stk. 4, om at
fravige beskyttelsen for Natura 2000-omrader. Disse betingelser var ikke eksplicit for-
udsat i forbindelse med arbejdet med VVM-redegorelsen for projektet, der blev afsluttet
i2010.

Vejdirektoratet har derfor i forbindelse med behandling af lovforslaget i Folketinget fo-
retaget en supplerende vurdering af de i VVM-undersggelsen vurderede alternativer set i
lyset af den afsagte dom og den nu geldende fortolkning af habitatdirektivets artikel 6,
stk. 4. Arbejdet blev afsluttet i november 2014 med udarbejdelsen af rapporten Ny fjord-
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forbindelse ved Frederikssund — vurdering jf. habitatdirektivets artikel 6, stk. 4, der
sammen med et ssmmenfatningsnotat er sendt til Folketinget som led i Transportudval-
gets behandling af lovforslaget.

Projektering mv. af ny Storstromsbro

Det blev i efterdret 2011 klart, at den nuvaerende Storstremsbro ikke vil kunne holde til
den ggede jernbanegodstrafik, der vil komme, nar Femern Belt-forbindelsen &bner.
Banedanmark udarbejdede derfor i 2012 et beslutningsgrundlag for mulige losninger.

Med Aftale om en ny Storstremsbro, Holstebromotorvejen mv. af 21. marts 2013 notere-
de parterne sig, at: ”Storstremsbroen har stor regional betydning og er samtidig en
vigtig del af jernbanekorridoren mellem Kobenhavn og Tyskland. Denne jernbanekor-
ridor vil i lobet af de kommende ar blive styrket markant med etableringen af den nye
bane Kebenhavn-Ringsted via Kege og det kommende anlag af Femern Beelt-
forbindelsen med tilhorende jernbanelandanlaeg.”

Med aftalen var parterne enige om at afsaette 224 mio. kr. (2013-priser) til projektering
af en ny kombineret vej- og dobbeltsporet jernbanebro over Storstremmen med en
skennet anlegsudgift pa i alt 3.991 mio. kr. (2013-priser), inkl.en kombineret dobbelt-
rettet gang- og cykelsti.

Der blev i juli 2014 tildelt stotte til projektet fra Europa-Kommissionens TEN-T-
program pa 112 mio. kr. til projekteringsfasen i perioden 2013-2015.

Vejdirektoratet har gennemfort VVM-undersggelse af anleg af den nye bro samt nedriv-
ning af den gamle bro. VVM-redegarelse blev sendt i offentlig hering den 21. november
2014. I forbindelse med VVM-undersagelsen har Vejdirektoratet peget pa Nakskov Havn
til en mulig produktion af de store broelementer til den kommende Storstremsbro. For-
slag til anlaegslov forventes fremsat i sidste halvdel af februar 2015.

VVM undersggelse af rute 54 Naestved-Ronnede

I Trafikaftale 2014 — udmentning af disponible midler i Infrastrukturfonden af 24. juni
2014 fremgar det, at: “Parterne noterer sig, at Vejdirektoratet har gennemfort en for-
undersogelse af mulighederne for at opgradere Rute 54 mellem Naestved og Rennede.
Forundersogelsen omfatter en raekke forskellige mulige linjeforinger og vejstandarder,
hvor en motorvej i linjeforing A har et meget hojt samfundsekonomisk afkast.

Parterne reserverede med Aftale om bedre mobilitet af 26. november 2010 15,0 mio. kr.
til en VVM-undersogelse af en opgradering af rute 54, Naestved-Ronnede. Parterne er
pa baggrund af forundersegelsens resultater enige om at igangsaette en VVM-
undersogelse af rute 54, Naestved — Ronnede. Der afsattes 15,0 mio. kr. til undersoegel-
sen.

Parterne er samtidig enige om at afsatte 350,0 mio. kr. til en 1. etape af Rute 54 fra
Sydmotorvejen (ved Ronnede) mod Nzestved.
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Parterne vil drofte fastlzeggelsen af linjeforingen for 1. etape, nar resultaterne af VVM-
undersogelsen foreligger i 2016.”

Vejdirektoratet har igangsat undersggelsen, som vil omfatte forskellige alternative for-
slag.

Forundersggelse af tilslutning af omfartsvej ved Auning

I Trafikaftale 2014 - udmentning af disponible midler i Infrastrukturfonden af 24. juni
2014 fremgar det, at parterne er enige om, at der afsattes 3,0 mio. kr. til en forunderse-
gelse af tilslutning af omfartsvej ved Auning.

Vejdirektoratet har igangsat opgaven i efteraret 2014.

"
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Nedenfor gives en status pa igangveerende anlagsprojekter pa vejomradet. Bilag 4 inde-
holder en oversigt over den geografiske placering af igangveerende storre anlagsprojek-
ter pa statsvejnettet. Alle Vejdirektoratets igangvaerende anlaegsprojekter er finansieret

af Infrastrukturfonden.

Tabel 4.2. Okonomioversigt over Vejdirektoratets anleegsprojekter

Hjemmel/ Total Overholdelse  Forbrug pr. Disponeret Abningsar
(mio. kr. 2014-priser) Aftale udgift af totaludgift 30.09.2014 projektreservez) 9
Infrastrukturfonden
Slagelse Omfartsvej 1. og 2. etape ALY 637,3 Ja 477,7 95% 2013
g JES =Gt Akt. 96 2008/2009 : :
Opgradering til Kalundborg Hawn (ENerdam- ., 113 500812009 207,0 Ja 189,2 99% 2013
Regstrup, Skowejen), etape 1
. FL2000
& )0,
Holbzek-Vig, rute 21, etape 2 & 3 Akt 90 2008/2009 1.730,4 Ja 932,8 0% 2013
Skeerup-Vejle N (Udbygning af motorvejen  Anlaegslov L523 af
1.496,6 Ji 636,3 0% 2013
ved Vejle Fiord) 26. maj 2010 a o
" . FL2004
-~ - )0,
Riis-@lholm-Vejle AKL. 95 2008/2009 1.973,0 Ja 1.318,3 0% 2013
Middelfart-Ngrre Aaby (udbygning af Anlaegslov L524 af
1.230,4 J 490,9 0% 2014
motorvejen pa Vestfyn, 1. etape) 26. maj 2010 a 0
Udbygnl_ng af Brande Omfartsvej til AnIeeg;Iov L525 af 4741 Ja 2427 0% 2014
motonvej 26. maj 2010
Sdr. Borup-Assentoft (nordligt haengsel til  Anleegslov L526 af o
Djursland) 26. maj 2010 S & Bt e 208
Udbygning af Motorring 4 omkring Anlzegslov L1535 af o
Kgbenhawn 21. december 2010 <E4E 2 288 L 208
. . Anlzegslov L458 af
1) 0
Omfartsvej ved Nykgbing Falster 18. maj 2011 269,2 Ja 214,6 85% 2014
Motorring 4-Tveervej N. Anlzegslov L1506 af o
(Frederikssundmotonejens 2. etape) 27. december 2009 LS0Ls & LR L 2L
. . . Anlzegslov af 6. maj
Funder-Lasby (Silkeborgmotorvejen) 2009 6.725,9 Ja 2.469,4 0% 2016
@ver.edvej-Hﬁrshollm S (udbygning af Anlaeg§lov L528 af 1.475,6 Ja 537.8 0% 2016
Helsingermotorvejen, 1. etape) 26. maj 2010
. ; Anlzegslov 1459 af o
Nordlig omfartsvej ved Neestved 18. maj 2011 742,5 Ja 168,2 26% 2016
Tilslutningsanlzeg ved Odense Akt. 81 2012/2013 208,7 Ja 9,1 70% 2016
Sydlige del:
Holstebromotonvejen (Herning-Holstebro)  Akt. 85 2012/2013 3.911,3 Ja 144,6 0% . AU
Nordlige del:
2018
1. etape:
. Anlaegslov L1533 af
ﬁz‘fn:;”gf E;"’Zby;:"‘f)af Kege Bugt ) jecember 2010 2.478,1 Ja 804,4 o, eztglzj
(it £ € 2 G AKt. 83 2012/2013 ol

1) Projektet har et traek pa den centrale reserve, jf. tabel 2.1.

2) Andel af projektreserven (10-pct.-reserven), som der pt. er disponeret over.

Anm: Hjemmel angiver forste gang projektet er optaget pa en bevillingslov. Desuden hvis der har varet vaesentlige
@ndringer til projektet. Overholdelse af totaludgift angiver, hvorvidt anlegsmyndigheden forventer, at totaludgiften

for projektet forventes overholdt.

"
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Slagelse Omfartsvej 1. og 2. etape

Formal

Formalet er at forbedre forholdene for den regionale trafik i omradet og det lokale tra-
fikmiljo i Slagelse by ved at aflaste den eksisterende hovedlandevej (rute 22). Endvidere
vil projektet betyde, at trafikken pa rute 22 mellem Kalundborg og Neestved over Slagel-
se ikke skal kare pa og derefter af motorvejen.

Der er sket en teet udforelsesmaessig koordinering mellem de to etaper.

Status
Omfartsvejen dbnede i september 2013 — ca. 2 maneder for oprindeligt planlagt.

Der udestar fortsat feerdiggarelsesarbejder, primert mangelarbejder, samt placering af
de sidste mangder overskudsjord. I den forbindelse er der en verserende dialog med
Slagelse Kommune om en eventuel etablering af en stgjvold nord for E20.

Den budgetmaessige situation
Det samlede projekt har pa finansloven for 2014 en bevilget totaludgift pa 637,3 mio. kr.
(2014-priser), som forventes overholdt.

Opgradering til Kalundborg Havn (Elverdam-Regstrup, Skovvejen),
etape 1

Formal

Med Aftale om en greon transportpolitik af 29. januar 2009 blev det besluttet, at perspek-
tivet pa sigt er, at rute 23 (Skovvejen) skal udbygges til motorvej pa strekningen fra
Holbackmotorvejen til Kalundborg. Opgradering af streekningen Elverdam-Regstrup er
forste etape af dette arbejde.

Status
Projektet omhandler opgraderingsarbejder inden for en samlet ramme pé 207,0 mio. kr.
(2014-priser), jf. akt. 113 af 3. marts 2009.

Indvielsen af den samlede ombygning fandt sted i august 2013. Inden for den samlede
bevillingsmeessige ramme er det i overensstemmelse med akt. 113 af 3. marts 2009 end-
videre blevet muligt at etablere en samkerselsplads, som er anlagt og abnet i 2014 med
officiel indvielse den 25. juni 2014.

Den budgetmaessige situation
Projektet har pa finansloven for 2014 en bevilget totaludgift pa 207,0 mio. kr. (2014-
priser), som forventes overholdt.

Projektets centrale reserve blev pa finansloven for 2012 tilfert projektet med henblik pa
yderligere opgraderinger i overensstemmelse med akt. 113 af 3. marts 2009.

Holbzk-Vig, rute 21, etape 2 & 3

Formal
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Formalet med projektet er at forbedre fremkommeligheden pa streekningen mellem
Holbak og Vig ved at opgradere til en 2+1 motortrafikvej pa hele streekningen.

Status
Motortrafikvejen dbnede for trafik den 29. november 2013.
Ferdiggarelsesarbejder, sisom f.eks. beplantningsarbejder, pagar.

Med aftale om Hypercard, busser, cykler, trafiksikkerhed, stgjbekaempelse mv. af 5. maj
2011 blev forligsparterne enige om, at staten i forbindelse med anlaegsprojektet ogsa skal
anleegge Honsinge omfartsvej, jf. akt 170 af 2. august 2011. En VVM-redeggrelse blev
udarbejdet i 2013 og sendt i hering. I forbindelse med den offentlige haring var der et
onske fra Odsherred Kommune om at realisere forslag A i stedet for forslag B, samt at
undlade at lukke Ravnsbjergvej, som det var forudsat i VVM-redegorelsen.

Naturstyrelsen afgjorde som VVM-myndighed for projektet, at der skal udarbejdes en
supplerende VVM-redeggorelse, hvor trafik- og stejberegningerne opdateres som folge af
projekteendringerne. VVM-processen bliver derfor forlaenget med minimum 6 maneder,
herunder som folge af udarbejdelse af nyt kommuneplantilleeg og ny offentlig hering.
Det forventes derfor, at VVM-redegorelsen foreligger i foraret 2015.

En opdatering af overslaget i forbindelse med udarbejdelsen af VVM-undersggelsen har
for begge forslag til linjefering af omfartsvejen vist en mindre fordyrelse i forhold til de i
aktstykket (nr. 170 af 2. august 2011) anferte 33,9 mio. kr. (nuveerende prisindeks).
Denne eventuelle fordyrelse vil kunne finansieres af yderligere besparelser pa det samle-
de projekt for Holbeaek-Vig (2.-3. etape).

Grundet kravet om udarbejdelse af VVM-redeggorelse og efterfolgende supplerende
VVM-redegorelse forventes anlaegsarbejdet tidligst at kunne gennemfores i 2016. Om-
fartsvejen kan derfor ikke abne i 2014 som forudsat i akt 170 af 2. august 2011.

Den budgetmeessige situation

Projektet har pa finansloven for 2014 en bevilget totaludgift pa 1.730,4 mio. kr. (2014-
priser). Der forventes en vasentlig billiggarelse af projektet. Der er i forbindelse med
bevillingsafregningen for 2013 tilbagefert 250,0 mio. kr. til Infrastrukturfonden. En
yderligere tilbageforsel forventes at kunne ske i forbindelse med bevillingsafregningen
for 2014.

Skzerup-Vejle N (udbygning af motorvejen ved Vejle Fjord)

Formal
Formalet med projektet er at udbygge Den Ostjyske Motorvej E45 omkring Vejlefjord-
broen for at forbedre fremkommeligheden péa straekningen.

Status

Udvidelsen til 6 spor pa hele streekningen samt tilslutningsanlaeg ved Ny Hgjen blev ind-
viet den 18. november 2013, hvilket er to ar tidligere end planlagt. Asfaltslidlaget i syd-
gdende retning blev som planlagt udfert i sommeren 2014. Der pagar ovrige feerdiggorel-
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sesarbejder sasom afslutning af erstatningssager med lodsejere samt opgerelse af mark-
skader og salg af restejendomme mv.

Den budgetmeessige situation

Projektet har pa finansloven for 2014 en bevilget totaludgift pa 1.496,6 mio. kr. (2014-
priser). Der forventes en vaesentlig billiggerelse af projektet. Der er i forbindelse med
bevillingsafregningen for 2013 tilbagefort 425,0 mio. kr. til Infrastrukturfonden. En
yderligere tilbageforsel forventes at kunne ske i forbindelse med bevillingsafregningen
for 2014.

Riis-Olholim-Vejle

Formal

Formalet er at forbedre fremkommeligheden og trafiksikkerheden ved anlag af 15 km
motorvej mellem @lholm og Vejle N, inkl. udbygning af E45 mellem Hornstrup og Vejle
N, samt udbygning af en ca. 10 km lang straekning af motortrafikvejen Riis-@lholm til
motorvej. Projektet er en del af udbygningen af Rute 18 (Herning-Vejle) til motorve;j.

Status

Motorvejen dbnede i sin fulde streekning den 30. september 2013. Der pagar afslutning
af erstatningssager med lodsejere samt opgerelse af markskader og salg af restejen-
domme mv.

Den budgetmeessige situation

Projektet har pa finansloven for 2014 en bevilget totaludgift pa 1.973,0 mio. kr. (2014-
priser). Der forventes en vasentlig billiggarelse af projektet. Der er i forbindelse med
bevillingsafregningen for 2013 tilbagefert 275,0 mio. kr. til Infrastrukturfonden. En
yderligere tilbageforsel forventes at kunne ske i forbindelse med bevillingsafregningen
for 2014.

Middelfart-Norre Aaby (udbygning af motorvejen pa Vestfyn, 1. etape)

Formal

Formalet med projektet er at udbygge motorvejen pa Vestfyn mellem Middelfart og Nor-
re Aaby for at forbedre fremkommeligheden for trafikanter mellem @st- og Vestdanmark
samt forbedre trafikafviklingen lokalt og regionalt.

Status
Projektet har szrdeles god fremdrift, og er foran tidsplanen. Abning er fremrykket til
2014, et ar tidligere end oprindeligt planlagt.

Den sydlige side af motorvejen blev feerdiggjort og dbnet for trafik 21. november 2013.
Efter en kort vinterpause blev udbygningen af den nordlige side pabegyndt allerede i
marts 2014. Som fglge af godt vejr og erfaringer fra arbejdet i sydsiden dbnede vejen for
trafik i seks spor d. 6. oktober 2014. Herefter udestar alene ombygning af rampe ved
tilslutningsanlaeg 58b, som ventes ombygget ultimo 2014, samt afsluttende slidlag i ost-
géende retning, som laegges i foraret 2015.
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Den budgetmaessige situation
Projektet har pa finansloven for 2014 en bevilget totaludgift pa 1.230,4 mio. kr. (2014-
priser). Der forventes en vaesentlig billiggarelse af projektet.

Udbygning af Brande Omfartsvej til motorvej

Formal
Med udbygningen af omfartsvejen til motorvej vil hele straekningen mellem Herning og
Vejle i 2014 vaere motorve;j.

Status

Projektet er forlgbet planmaessigt, og sammen med entreprengren er det lykkes at feer-
diggere projektet for tiden, saledes at det er abnet for trafik i maj 2014. Der udestar nu
de mindre afsluttende arbejder.

Den budgetmaessige situation
Projektet har pa finansloven for 2014 en bevilget totaludgift pa 474,1 mio. kr. (2014-
priser). Der forventes en vaesentlig billiggarelse af projektet.

Sdr. Borup-Assentoft (nordligt haengsel til Djursland)

Formal

En etablering af et nordligt heengsel til Djursland vil aflaste den nuvaerende hovedlande-
vejsstrakning igennem den sydlige del af Randers og betyde, at det vil blive lettere at
komme fra Djursland til motorvejsnettet.

Status

Projektet er forlgbet planmaessigt, og den officielle abning fandt sted den 3. september
2014, ca. fire uger tidligere end forventet ved arets start.

Der pagar feerdiggerelsesarbejder samt erstatningssager.
Den budgetmaessige situation

Projektet har pa finansloven for 2014 en bevilget totaludgift pa 348,0 mio. kr. (2014-
priser). Der forventes en vaesentlig billiggarelse af projektet.

Udbygning af Motorring 4 omkring Kebenhavn

Formal

Formalet med projektet er at forbedre fremkommeligheden og trafiksikkerheden pa Mo-
torring 4 omkring Kebenhavn mellem Taastrup og Frederikssundmotorvejen ved at ud-
bygge den ca. 4 km lange straekning fra 4 til 6 spor.

Status
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Projektet dbnede for trafik i oktober 2013, et ar tidligere end oprindeligt forudsat. I 2014
er der lavet forsteerknings- og slidslagsarbejder samt feerdiggerelsesarbejder uden for
korebanerne, saledes at den fuldt feerdige motorvej kunne tages i anvendelse i juli 2014.

Den budgetmeessige situation

Projektet har pa finansloven for 2014 en bevilget totaludgift pa 334,5 mio. kr. (2014-
priser), som forventes overholdt.

Omfartsvej ved Nykobing Falster

Formal
Formalet med projektet er at anlagge en gstlig omfartsvej ved Nykebing Falster, der vil
aflaste byen for gennemkearende trafik, herunder for tung trafik til og fra Gedser Havn.

Status
Projektet er forlgbet som planlagt, og omfartsvejen dbnede officielt den 15. november
2014, ca. en maned for oprindelig planlagt. Kun faerdiggerelsesarbejder udestar.

Den budgetmeessige situation
Projektet har pa finansloven for 2014 en totaludgift pd 269,2 mio. kr. (2014-priser), som
forventes overholdt.

Med akt 97 af 30. maj 2012 blev projektets totaludgift forhgjet med 29,0 mio. kr. (2012-
priser). Merbevillingen skyldes, at de indkomne licitationsresultater var vaesentligt dyre-
re end forventet, hvilket blandt andet skyldes jordbundsforhold.EU bekrzftede ultimo
2010 at ville statte projektet. Storrelsen af stotten forventes pa nuvaerende tidspunkt at
vaere pa omkring 35 mio. kr., hvorved den statslige udgift til projektet reduceres svaren-
de til den opnéede EU-stotte. Nar projektet er afsluttet, tilbagefores midlerne til Infra-
strukturfonden.

Motorring 4-Tvzervej N (Frederikssundmotorvejens 2. etape)

Formal

Frederikssundmotorvejens 2. etape omfatter anlaeg af 4-sporet motorvej fra Motorring 4
til Tvaervej samt en forlaengelse af Tvaervej som motortrafikvej, sa der opnas forbindelse
fra motorvejen ved Ledgje-Smerum til Frederikssundsve;.

Status
Projektet forventes som planlagt dbnet i efteraret 2015.

Projektet er udbudt i to totalentrepriser og to hovedentrepriser, som alle er kontraheret.
Der udestér nu kun udbud af to mindre entrepriser samt beplantningsentreprise.
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Anlagsarbejder ved Motorvejskryds Ballerup er afsluttet. Anlaegsarbejder pa den nye
motorvej og Tveervej pagar og forventes afsluttet senest efteraret 2015. Anlegsarbejdet
med Smegrum Parkvejs forleengelse pagar.

Pihl og Sen A/S var entreprengr pa den ene totalentreprise. Selskabets konkurs vil imid-
lertid ikke have veaesentlige skonomiske eller tidsmaessige konsekvenser for projektet.

Den budgetmaessige situation
Projektet har pa finansloven for 2014 en bevilget totaludgift pa 1.301,3 mio. kr. (2014-
priser), som forventes overholdt.

Funder-Lasby (Silkeborgmotorvejen)

Formal

Formalet med motorvejsprojektet er at forbedre de overordnede vejforbindelser mellem
Midt- og Vestjylland og Aarhus-omradet. Projektet vil forbedre fremkommelighed, tra-
fiksikkerhed og miljg i forhold til de nuveerende statslige vejforhold.

Udover at fuldende motorvejen til Herning vil streekningen ved Silkeborg ogsa betyde, at
trafikken i og omkring Silkeborg afvikles bedre og hurtigere.

Status
Projektet forlgber som planlagt.

For delstraekningen mellem Harup og Lasby, som oprindeligt var planlagt til 4bning i
2015, har blandt andet en mild vinter betydet en god fremdrift, og streekningen dbnede 1.
december 2014 — ca. 10 méaneder for tid. Pa den resterende straeekning forlgber arbejdet
som planlagt, og straekningen Funder-Hérup forventes at dbne i efteraret 2016.

Anlagsarbejdet med etablering af en nedgravet motorvej gennem Silkeborg by er pabe-
gyndt uden veasentlige problemer og har god fremdrift. Flere entrepriser er pa nuveaeren-
de tidspunkt foran den forventede tidsplan. De mest stgj- og geneskabende arbejder blev
afsluttet i sommeren 2014. Vejdirektoratet er i september 2014 blevet tildelt

sen ”Arets Kilde 2014” af Sohejlandets Presseklub, der er en sammenslutning af journa-
lister, fotografer og kommunikatarer i Silkeborg og omegn. Det er anden gang, at Vejdi-
rektoratet modtager en kommunikationspris for indsatsen i forbindelse med projektet.

Projektet har kontraheret alle 22 starre entrepriser. Herefter resterer kun mindre afslut-
tende entrepriser vedrorende afmarkning, stgjskaerme, beplantning, autoveern og lig-
nende.

Den budgetmaessige situation
Projektet har pa finansloven for 2014 en bevilget totaludgift pa 6.725,9 mio. kr. (2014-
priser), som forventes overholdt.
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Overoadvej-Horsholm S (udbygning af Helsingormotorvejen, 1. etape)

Formal

Formalet med projektet er at udbygge Helsingermotorvejen mellem @Qveredvej og Hors-
holm Syd for at forbedre fremkommeligheden péa en af de vigtigste pendlerstraekninger
til og fra Kebenhavn.

Status
Projektet forventes dbnet i 2016 som planlagt.

Ekspropriationerne og omlagning af vandforsyningsledninger blev afsluttet i 2013,
mens trafikinformationssystemet kom i drift i 2012. Den trafiktekniske evaluering af
trafikinformationssystemet er igangsat.

D. 27. september 2014 var der et delvist brokollaps under stebningen af broen ved Ege-
bakvej, som medferte en midlertidig lukning af motorvejen. Ingen kom til skade ved
ulykken. Transportministeren har nedsat en uvildig ekspertgruppe, som skal afklare
arsagen til det delvise brokollaps.

Pé trods af det delvise brokollaps forventes projektet gennemfort uden forsinkelse og
inden for projektbevillingen.

Den budgetmaessige situation
Projektet har pa finansloven for 2014 en bevilget totaludgift pa 1.475,6 mio. kr. (2014-
priser), som forventes overholdt.

Nordlig omfartsvej ved Naestved

Formal

Formalet med projektet er at anlaegge en nordlig omfartsvej ved Naestved, der vil forbed-
re fremkommeligheden og trafiksikkerheden og aflaste Naestved by for gennemkegrende
trafik.

Status
Projektet forlgber planmaessigt, og der forventes abning i 2016.

I november 2014 blev Naestved Kommunes omfartsvej Ring @st tilsluttet fordelerringen
pa Kagevej/Naestved Omfartsve;j.

Hgjbroen over Susiden samt to underforinger @st herfor er kontraheret i april 2014 i en
totalentreprise, mens de gvrige anleeg udbydes i fire hovedentrepriser, hvoraf de tre er
kontraheret, og den sidste er udbudt i efteraret 2014.

I forbindelse med projekteringen har der vist sig en raekke udfordringer, herunder at
jordbundsforholdene er ringere end forudsat. Derfor er der i de udbudte entrepriser
indarbejdet alternative tekniske lgsninger, som kan mindske konsekvenserne heraf. Ud-
faldet af licitationerne pa hhv. den gstlige streekning samt pa hgjbroen har veeret positi-
ve, men de tekniske og gkonomiske risici folges ngje.
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Den budgetmaessige situation
Projektet har pa finansloven for 2014 en bevilget totaludgift pa 742,5 mio. kr. (2014-
priser), som forventes overholdt.

Tilslutningsanlag ved Odense

Formal

Med Aftale om bedre mobilitet af 26. november 2010 afsatte forligskredsen 45 mio. kr.
til et tilslutningsanlaeg 50, der skal forbinde det kommende Odense Universitetshospital
(OUH) med motorveje;j.

Parterne blev med Aftale om en ny Storstremsbro, Holstebromotorvejen mv. af 21. marts
2013 enige om at afsaette yderligere 161 mio. kr. til anlaeg af tilslutningsanlaegget, som
udformes som et sdkaldt trompetanleeg. Parterne gnsker, at tilslutningsanleegget etable-
res, sd det kan veere til mest mulig gavn for arbejdet med opferelse af det nye sygehus.

Status

Anlaegslov for udvidelse af Fynske Motorvej syd om Odense med ekstra spor, som til-
slutningsanleaeg 50 er en del af, blev vedtaget i december 2013. Projektet vedr. anleeg af
det nye tilslutningsanleeg 50 ved Odense er igangsat og er planlagt til at 4bne i 2016.

Vejdirektoratet har nu detailplanlagt projektets anlaegslogistik, og i dialog med Odense
Kommune og OUH er der udarbejdet en plan, séledes at dele af det nye tilslutningsanlaeg
kan ibrugtages allerede i december 2015, hvor byggeriet af det nye OUH starter.

Geotekniske undersogelser er afsluttet. Ekspropriationer er gennemfort i august 2014.
Hovedentreprise er kontraheret i august 2014, og anlagsarbejderne er pabegyndt.

Det nye tilslutningsanlaeg ligger ca. 800 meter vest for motorvejskryds Odense. Vejdirek-
toratet har i forbindelse med udbud af projektet afsggt prisen for forskellige lasninger
for afgreensning af projektet mod gst, herunder muligheden for at udvide motorvejen til
6 spor pa hele streekningen mellem tilslutningsanlaegget og motorvejskryds Odense. En
udbygning af motorvejsstraeekningen fra det nye tilslutningsanleeg frem til motorvejs-
kryds Odense er pa den baggrund nu indarbejdet i projektet, jf. orienterende akt 20 af 6.
november 2014.

Den budgetmaessige situation
Projektet har pa finansloven for 2014 en bevilget totaludgift pa 208,7 mio. kr. (2014-
priser), som forventes overholdt.

Holstebromotorvejen (Herning-Holstebro)

Formal

Der er i dag fremkommelighedsproblemer i myldretiderne pé straekningerne ved Aulum
og Holstebro og tilsvarende problemer for sidevejstrafikken med at komme ud pa hoved-
landevejen. Desuden er vejbetjeningen af Gedstrup-omradet utilstrakkelig, herunder set
i lyset af det kommende sygehus i Gedstrup.
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I Aftale om linjeforing for Holstebromotorvejen af 25. april 2013 mellemSocialdemokra-
terne, Det Radikale Venstre og Socialistisk Folkeparti, Venstre, Dansk Folkeparti, Libe-
ral Alliance og Det Konservative Folkeparti anfores folgende:

“Pa den baggrund er parterne enige om, at Holstebromotorvejen etableres som motor-
vej i en linjeforing fra Holstebro N til Sinding nordvest for Herning og videre som mo-
torvej pa vejforbindelsen til Gadstrup frem til krydsningen ved rute 15.

Der etableres ved krydsningen ved rute 15 en hgjklasset sammenkobling mellem mo-
torvejsforbindelsen til Godstrup og den eksisterende motortrafikvej syd om Herning.

I Holstebro etableres en forlaeengelse af Nordre Ringvej til Vilhelmsborguvej.”

Status
Vejforbindelsen til sygehuset i Gadstrup forventes at kunne &bne i 2017 med visse efter-
folgende arbejder. Hele motorvejen forventes at kunne dbne i 2018. Tidsplanen falges.

Projektet blev igangsat ved akt. 85 af 22. april 2013, for sa vidt angar projektforbereden-
de aktiviteter, mens anlagsloven blev vedtaget i december 2013.

Detailbesigtigelse for to delstraekninger er aftholdt, og for de sidste tre delstraekninger vil
detailbesigtigelsen veere gennemfort primo 2015. Ekspropriationer pabegyndes primo
2015.

De geotekniske undersggelser er pabegyndt pa hele streekningen. Arkaologiske forun-
dersagelser pagar. De forste to totalentrepriser er udbudt med forventet kontrahering
ultimo 2014 og med forventet anlagsstart i marts 2015. Derudover omfatter projektet ni
andre stgrre entrepriser.

Den budgetmeessige situation
Projektet har pa finansloven for 2014 en bevilget totaludgift pa 3.911,3 mio. kr. (2014-
priser), som forventes overholdt.

Greve S-Kage (udbygning af Kege Bugt Motorvejen, 1. & 2. etape)

Formal

Formalet med projektet er at forbedre fremkommeligheden pa Kage Bugt Motorvejen
mellem Greve Syd og Kage, herunder at styrke muligheden for at kombinere biltrafikken
med kollektiv transport ved den kommende station i Kage Nord.

Status

Strackningen fra Greve S til Solrad S (1. etape) forventes dbnet i 2015, et ar tidligere end
oprindeligt planlagt, mens straekningen fra Solred S til Kage (2. etape), som blev igang-
sat med akt. 83 af 17. april 2013, forventes dbnet senest i 2018.

Samarbejdet med Banedanmark, som anlegger jernbane mellem Kgbenhavn og Ring-
sted, der korrelerer med udbygningen af Kage Bugt Motorvejen, samt dialogen med eks-
terne interessenter pagéar fortsat. Der er indgéet aftale om, at Vejdirektoratet forestar
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byggeriet af den nye baneunderfering, der forbinder den nye Kebenhavn-Ringsted jern-
bane med Kage Station.

De restende ekspropriationer for strekningen Egedesvej-Kage er planlagt til marts 2015.

Arbejderne pa 1. etape er udbudt som tre straekningsopdelte hovedentrepriser, og kon-
trakterne har medfert, at anlaegsperioden afkortes med ét ar. Der resterer udbud af en
raekke fagentrepriser pa 1. etape.

2. etape udbydes som to strekningsopdelte hovedentrepriser, hvoraf den ene er kontra-
heret, og den anden er udbudt i december 2014 med licitation i februar. Derudover ud-
bydes en raekke fagentrepriser.

Den budgetmaessige situation
Projektet har pa finansloven for 2014 en bevilget totaludgift pa 2.478,1 mio.kr. (2014-
priser), som forventes overholdt.

"
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4.3 Storre bygvaerker

I det folgende gives en status for storre vedligeholdelsesprojekter under gennemforelse.

Tabel 4.3. Okonomioversigt over fornyelsesprojekter p vejomrdadet

Total Overholdelse Forbrug pr.

(mio. kr. 2014-priser) Hiemmel udgift __af totaludgift__3009.2014 _ ANINGSEr
Infrastrukturfonden
Skibsstadssikring TB 13 254,5 Ja 15,5 2015/2016
Finansloven
Akt 97 af 19. februar

Langelandsbroen 2009 84,9 Ja 71,0 2013
Mgnbroen ?(':\tlfg]g; rlgbll 1250 Ja 61,3 2016
s A Lyt Akt 67 af 22. august

punsvaeggen pa Lyngoyvel 2013 164,6 Ja 292 2017

Anm.: "Hjemmel” angiver forste gang projektet har opnéet bevillingsmaessig hjemmel samt evt. efterfolgende vee-
sentlige eendringer. “Overholdelse af totaludgift” angiver, hvorvidt anleegsmyndigheden forventer, at totaludgiften
for projektet forventes overholdt.

Skibsstadssikring

Formal

Formalet med projekterne er at skibsstedsikre Aggersund-, Sallingssund-, Limfjords- og
Svendborgsundbroen, siledes at sejladsen i Limfjorden og Svendborgsund fremover kan
undga sikkerhedsrestriktioner til gavn for havnene i de to farvande.

Status
Skibsstadssikringsprojektet pa Limfjordsbroen er kontraheret og arbejdet er i gangsat.

For Aggersundbroen har detailprojekteringen vist, at den oprindelige tekniske lasning
ikke vil give det gnskede resultat. Der er nu udarbejdet en alternativ teknisk lasning,
som forventes udbudt i 1. halvar 2015. Perioden for anlaegsarbejder vil blive indpasset
med ovrige vedligeholdelsesarbejder pa broen..

For Sallingsundbroen og Svendborgsundbroen har detailprojekteringen vist, at en raekke
forudseetninger er &endret. Det drejer sig blandt andet om nye data for skibstrafikken i
form af GPS-registreringer af sejlmgnstre, gennemsejlingshastighed og starrelser samt
&ndrede forudsaetninger for vanddybder i Limfjorden (kun Sallingsund). Hertil kommer
ogs4, at de geotekniske forhold — sdsom store forekomster af blade aflejringer inden fast
bund - er storre end oprindeligt forudsat.

Med udgangspunkt i nye EU-normer og tilhgrende dokumenter for design og sikker-
hedsbestemmelser for baeerende konstruktioner, har Vejdirektoratet undersggt, hvor hgjt
et sikkerhedsniveau der kan opnés samfundsgkonomisk, inden for den givne bevilling og
inden for de reviderede principper for krav til sikkerhed. Undersegelsen viser, at de to
broer inden for bevillingen kan laftes til hgjeste sikkerhedsniveau, benavnt konsekvens-
klasse CCs3, ifolge reviderede principper for krav til sikkerhed ved eksisterende broer. Pa
denne baggrund forventes projekterne udbudt i 1. halvar 2015.

Den budgetmaessige situation
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Med Aftale om en ny Storstremsbro, Holstebromotorvejen mv. af 21. marts 2013 er der
afsat 254,5 mio. kr.(2014-priser) til at skibsstadssikre broerne, og budgettet forventes
overholdt.

Langelandsbroen

Formal

Formalet med projektet er dels reparation af bropiller, dels at der ydes en forebyggende
indsats mod rust (katodisering mv.). Gennemforelsen af arbejdet vurderes at sikre bro-
pillernes holdbarhed og bereevne i ca. 50 ar.

Status

Skaderne pa bropillerne har veeret mere arbejdskreevende end forventet, og det har der-
for medfert mange etapeopdelinger af betonreparationen. Reparationsarbejdet pa Lan-
gelandsbroen blev afsluttet ultimo oktober 2013 som planlagt. Dog udestod en mangel,
idet anlaegget, som styrer katodisk beskyttelse af armeringen, ikke fungerer optimalt.
Der er i lgbet af 2014 udfert fejlsegning og omkobling af anlagget, og entreprengren er
nu feerdig. I 2015 resterer derfor kun mindre udgifter i projektet.

Den budgetmeessige situation

Der er afsat 84,9 mio. kr. (2014-priser) til reparation af Langelandsbroen. Projektet er
finansieret af Vejdirektoratets drifts- og vedligeholdelsesbevilling, og budgettet forventes
overholdt.

Monbroen

Formadl

Formalet med projektet er at hovedistandsaette Menbroens broplade med tilhgrende
konstruktionselementer, herunder en forebyggende indsats mod rust (katodisering mv.),
der pa lengere sigt vil nedsette behovet for reparationer.

Status

Projektet er blevet tiltradt ved akt. 7 af 14. oktober 2010. Vejdirektoratet har méattet re-
vurdere projektet i forhold til entreprisesammensatningen og tidsplanen, og i efterdret
2011 blev der vedtaget et nyt aktstykke, akt. 68 af 21. november 2011, med henblik pa
opdeling af projektet i to entrepriser.

Projektets forste entreprise vedrerer oversiden af Menbroen og er opdelt i fire etaper,

hvor arbejdet med udskiftning af kantbjaelker, reekveark, beleegning samt fugtisolering er
afsluttet i sommeren 2014.

Projektets anden entreprise, som vedrerer undersiden herunder stélbjaelkerne, der bee-
rer bropladen i gennemsejlingsfaget samt betonbuerne, er igangsat primo oktober 2014,

og forventes afsluttet med udgangen af 2016.

Den budgetmaessige situation
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Med Finansudvalgets tilslutning til akt. 68 af 21. november 2011 har projektet en bevil-
get totaludgift pa 125,0 mio. kr. (2014-priser), som forventes overholdt.

Spunsvaggen pa Lyngbyvej

Formal

Formalet med projektet er en forstaerkning af spunsveaeggen (statteveegge af stal, der for-
hindrer jorden i at skride) ved etablering af nye jordankre, da de eksisterende flere ste-
der er i meget ringe stand.

Status
Projektet er blevet tiltradt ved akt. 67S af 22. august 2013. Der er indgiet kontrakt med
entreprengr i foraret 2014.

Det samlede forsteerkningsprojekt skal forlgbe i fire etaper: En hvert 4r i perioden 2014-
17. Forste ars etape (vestlig side neer Kildegardsplads) er afsluttet ultimo oktober 2014
og naeste ars etape pabegyndes i april 2015.. Udferelse og slutafregning forventes at veere
afsluttet ved udgangen af 2017.

Den budgetmeessige situation
Med Finansudvalgets tilslutning til akt. 67 af 22. august 2013 har projektet en bevilget
totaludgift pa 164,6 mio. kr. (2014-priser), som forventes overholdt.
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Vejdirektoratet har fuldfert den fleréarige aftale om vejvedligeholdelse for perioden 2010-
2013, som blev indgaet pa baggrund af Driftsstrategianalysen fra 2009, med henblik pa
at nedbringe det vedligeholdelsesmassige eftersleb pa statsvejnettet — og pa langt sigt
opna den mest optimale og dermed den billigste vedligeholdelsesindsats.

Malet var, at efterslaebet pa statsvejnettet skulle nedbringes i et omfang svarende til
1.900 mio. kr. (2010-priser) i perioden 2010-2013 samlet set for beleegninger samt sma
og store bygverker. Malet er samlet set indfriet.

Den beregningstekniske opgorelse af det fysiske eftersleeb viser, at omfanget af efterslae-
bet pa statsvejnettet svarer til, at der i perioden 2010-2013 er nedbragt et efterslab pa
ca. 2,15 mia. kr., jf. nedenstdende tabel 4.4.

Tabel 4.4. Nedbringelse af efterslaeb 2010-2013 (2010-priser)

Nedbragt efterslaeb i 2010-priser
Mio kr. 2010 2011 2012 2013 2010-2013
Mal - Faktisk - [Mal - Faktisk - [Mal - Faktisk - |mal - Faktisk - [Mal Faktisk
Nedbragt |Nedbragt [Nedbragt |Nedbragt |Nedbragt |Nedbragt |Nedbragt |Nedbragt |Nedbragt |Nedbragt
eftersleeb |eftersleeb |eftersleeb |eftersleeb |eftersleeb |eftersleeb |eftersleeb |eftersleeb |efterslaeb |efterslaeb
Belaegninger 500 500 300 275 250 300 -50 25 1.000 1.100
Sma bygvaerker 200, 275 200 250 275 225 175 250 850 1000
Store bygvaerker 0 0 0 -50 25 50 25 50 50| 50|
| alt 700 775 500 475 550 575 150 325 1.900 2.150

Anm.: Beregningsteknisk opgerelse angivet i 2010-niveau (jf. forudsaetningsindeks, finansloven).

Dermed kan der konstateres en mernedbringelse pa 250 mio. kr., nar maéltallet for peri-
oden 2010-2013 sammenholdes med den beregningstekniske opgorelse af det nedbragte
efterslaeb for samme periode.

Med akt nr. 85, der blev tiltradt af Finansudvalget den 21. januar 2010, blev der forudsat
et forbrug til den kapitalbevarende vedligeholdelsesindsats péa ca. 3,9 mia. kr. (forudsat-
te 2010-priser) i perioden 2010-2013, jf. tabel 4.5.

Tabel 4.5. Kapitalbevarende vedligeholdelse 2010-2013 (mio. kr.), bevillingsudvikling og faktisk for-

brug

@konomisk optimal strategi fra oprindeligt
aftalegrundlag (forudsatte 2010-priser)*

Faktisk forbrug omregnet til 2010-priser

(realiserede priser)**

Bevilling (Iebende priser)***

Faktisk forbrug (lebende priser)#****

* Jf. Akt nr. 85 tiltradt af Finansudvalget den 21. januar 2010.
** Omregnet til 2010-priser pba. JAVs fastprisindeks for vejanlegsudgifter.

*** Jf. Akt nr. 85 tiltradt af Finansudvalget den 21. januar 2010 hhv. bevillingslovene for finansarene.

2010

1.077,7

1.009,1

1.077,7

1.009,1

2011 2012 2013
1.264,4 809,4 790,9
1.111,0 948,1 475,2
1.164,1 948,6 544,9
1.167,1 1.021,7 508,5

****Faktisk forbrug opgjort af Vejdirektoratet pa baggrund af regnskabstal.
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I perioden 2010-2013 udgjorde det faktiske forbrug i perioden ca. 3,5 mia. kr. (realisere-
de 2010-priser). Forholdet mellem forudsat forbrug og faktisk forbrug for perioden kan
navnlig henfores til prisudviklingen, idet der opgjort i labende priser stort set er sam-
menfald mellem bevilling og faktisk forbrug pa omkring 3,7 mia. kr. i perioden, jf. tabel
4.5.

Sammenfattende kan der peges p4, at folgende forhold har gjort sig gaeldende med hen-
syn til forlebet i efterslaebet 2010-2013:

o Efterslebet er nedbragt i et storre omfang end forudsat for perioden 2010-2013.

e Der er opnaet lavere priser end forudsat i Driftsstrategianalysen fra 2009, her-
under som folge af &endrede udbudsformer, hvor der er segt storre fleksibilitet
for entreprengrerne, fx via totalentrepriser og fleksible udferelsesperioder. Det
er bemaerkelsesverdigt, idet der samtidig har kunnet konstateres en kraftigere
prisudvikling end forudsat i perioden 2010-2013. Vejanleegsudgifterne steg med
ca. 7 pct. fra 2010 til 2013, mens der var forudsat en prisstigning pa ca. 1,4 pct.
Det har dermed vaeret muligt at realisere lavere priser, selvom de faktiske priser
pa vejanlegsomradet reelt er steget i perioden. De forbedrede priser er opnéet i
tillaeg til forudsatte effektiviseringer pa indkeb i forbindelse med det oprindelige
aftalegrundlag.

e Behovet har mengdemaessigt vist sig anderledes end forudsat i Driftsstrategi-
analysen fra 2009. Det har vist sig gkonomisk optimalt at udskyde visse vedlige-
holdelsesarbejder, fordi vedligeholdelsesbehovet har vist sig mindre presserende
end forudsat. Fx var det forudsat, at bygvaerker med en alder pé ca. 40 ar skulle
omisoleres for ikke at komme i efterslaeb. Imidlertid er mange af disse fugtisole-
ringer ved ngjere eftersyn blevet vurderet til at kunne holde yderligere 5-10 ar.
Det skonnes, at der er udskudt vedligeholdelsesarbejder for 110 mio. kr.

Med Aftale om en ny Storstrgmsbro, Holstebromotorvejen mv. af 21. marts 2013 er der
afsat 1,4 mia. kr. for drene 2014 til 2017 med henblik pa at fortsette den pa langt sigt
billigste vedligeholdelsesindsats. Der overfores midler hertil fra anleegsprojekternes cen-
trale reserver i takt med, at de centrale reserver frigives, idet indsatsen reduceres, hvis
der ikke kan frigives tilstreekkelige midler. Det er aftaleparternes mél, at det ordinzaere
vedligeholdelsesbudget pa sigt skal kunne dackke behovet, sa der ikke igen oparbejdes
eftersleeb.

Ultimo 2013 er der tilkommet en ekstraordinear opgave i forbindelse med den gamle
Lillebeeltsbro, som er en fellesbro mellem Banedanmark og Vejdirektoratet. Det har vist
sig ngdvendigt at foretage en stabilisering af broens fundamenter, som der ikke er taget
hgjde for i forudsaetningerne for kapitalbevarende vedligehold pa statsvejene i perioden
2014-2017. Projektet er tiltradt af Finansudvalget ved aktstykke nr. 91 af 13. marts 2014.
Vejdirektoratets andel til denne opgave udger forventeligt 71,5 mio. kr., heraf 64,5 mio.
kr. til stabilisering og 7 mio. kr. til eget beredskab til lukning og evakuering af broen
indtil projektafslutning.

For perioden 2010-2013 viser opgerelsen af nedbringelsen af efterslaebet pa statsvejnet-
tet, at det i visse sammenhznge er giet bedre end forudsat, og at det har vist sig gkono-
misk optimalt at udskyde visse vedligeholdelsesopgaver, herunder i tilknytning til byg-
varker. Omvendt er der forhold, som der ikke har veeret taget hgjde for i indevaerende
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vedligeholdelsesperiode som fx behovet for stabiliseringen af Gl. Lillebaeltsbro. Der kan

saledes forekomme justeringer og forskydninger i relation til indsatsen for nedbringelse
af efterslaebet som led i den lobende indsats for at sikre en gkonomisk optimal tilrette-
leeggelse af de kapitalbevarende vedligeholdelsesarbejder.

&l
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5. Letbaner

Dette afsnit beskriver status for besluttede letbaner og undersogelser af letbaneprojekter
pa Transportministeriets omrade.

Det er besluttet at give statslig statte til lokalt forankrede projekter om at etablere letba-
ner i Aarhus, Ring 3 i Kebenhavn, Odense og Aalborg, jf. tabel 5.1.

For alle letbaneprojekterne galder, at staten giver et bidrag til anleegsomkostningerne,
mens driftsrelaterede anlaeg og den efterfolgende drift alene aftholdes af de lokale parter.
Der er oprettet sarskilte kommunalt/regionalt/statsligt ejede letbaneselskaber, som star
for at projektere, anlaegge og drive de enkelte letbaner. Statens bidrag gives enten i form
af at tilskud (Odense og Aalborg) eller i form af et indskud, hvor staten er medejer af
letbaneselskaberne (Ring 3 og Aarhus). Der er fremsat lovforslag om andring af statens
engagement i Aarhus Letbane til et tilskud.

Tabel 5.1. Okonomioversigt over letbaneprojekter

. Statslig . a
) : ) . Overholdelse Totalforbrug ~ Statsligt : Abningséar/
(mio. kr., 2014-priser) Hjemmel/Aftale Totaludglftl) " : 2) udbetaling Rk
af totaludgift pr.30.09.2014 bidrag pr. 30.09.2014 afslutning
Lovnr. 432 af 16. maj
Aarhus Letbane 2012, Aftale af 12. juni 2.183,5 Ja 575,0 1.0494 506,0 2017
2014
Odense Letbane ';gi'f om Finanslowenfor — 5,4 5 Ja 98,1 1.108,0 0,0 2020
Aalborg Letbane :g"‘l‘f om Finanslovenfor —, 2¢ 5o Ja 0,0 830,0" 0,0 -
Letbane p& Ring 3? ;g‘izr' LDEABEEY ) gpme Ja 67,1 17945 92,0 2021

1) Totaludgift inkluderer alle bevillinger og reserver afsat af staten, kommuner og regioner til anlaegget af letbanerne (dvs. ekskl.
driftsrelaterede udgifter). For sd vidt angér Aarhus Letbane indgér ogsé midler til elektrificering af Grenaabanen, men ikke Ba-
nedanmarks udgifter til hastighedsopgradering mellem Ryomgaard og Grenaa.

2) Statsligt bidrag inkluderer indskud/tilskud samt reserver afsat af staten. Der er afsat 414,3 mio. kr. i reserve til Ring 3 Letbane,
253 mio. kr. til Odense Letbane og 127,8 mio. kr. til Aalborg Letbane.

3) Med Aftale af 12. juni 2014 er der afsat 50 mio. kr. i statsligt bidrag til stationer pd DTU. Projektet er ikke inkluderet i tabellen, da
der udestar restfinansiering op til de 95 mio. kr., som projektet belaber sig til i alt.

4) 2015-pl

Det er endvidere besluttet at give statslig stotte til analyser af eventuelle nye letbanepro-
jekter, jf. tabel 5.2.

Tabel 5.2. Okonomioversigt over forundersogelser, VVM-undersogelser mv. pd letbaneomrddet

Hiemmel/Aftale Afsat Overholdelse  Forbrug pr. Bevillings-
(mio. kr. 2014-priser) ! bevilling af bevilling 30.09.2014 ansvarlig
Aalborg Letbane/BRT Aftale af 12. juni 2012 6,0 Ja 3,0 Banedanmark
Udredning af en lethane pa Aftale af 12. juni 2014 602 Ja 0,0 Transport
Frederikssundsvej ministeriet
Analyse af ?t sammenhzngende Aftale af 12. juni 2014 17,5% Ja 0,0 Tr_ar?spo.rt—
letbaneneti Storkebenhawn ministeriet

1) Hertil kommer et bidrag fra Region Hovedstaden pé 10 mio. kr.
2) De resterende omkostninger til analysen afholdes af Kebenhavns Kommune

Aarhus Letbane

Formal

Projektet Aarhus Letbane bestar af 12 km ny dobbeltsporet letbanelinje gennem Aarhus
samt elektrificering og tilpasning af Odderbanen og Grenaabanen til letbanedrift. Nar
letbanen abner, vil der veere en sammenhangende letbanestrakning pa 108 km. Aarhus
Letbane 1/S, som star for at anlaegge letbanen, forventer, at projektet kan abne i 2017.

"‘:/; Transportministeriet
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Status

Der blev i Lov nr. 432 af 16. maj 2012 om Aarhus Letbane afsat i alt 1.178 mio. kr. (2009-
priser) fra statslig, regional og kommunal side til anleegget af Aarhus Letbane. Med bag-
grund i loven stiftede Aarhus Kommune, Region Midtjylland og staten anlagsselskabet
Aarhus Letbane I/S i august 2012. Interessentskabets formal er at anlaegge Aarhus Let-
bane, som derefter overdrages til Aarhus Letbane Drift I/S. Aarhus Letbane I/S er ejet
47,2 pet. af Aarhus Kommune, 5,8 pct. af Region Midtjylland og 47 pct. af staten. Der
blev i forlengelse heraf afsat et statsligt bidrag pd 600 mio. kr. (2009-priser), samt 100
mio. kr. (2009-priser) i statslig reserve.

Pa baggrund af de indkomne tilbud pa projektet i foraret 2014 stod det klart, at projek-
tets anleegsdel inkl. en reserve pa 10 pct. vil koste ca. 1,9 mia. kr., svarende til en fordy-
relse i forhold til anleegslovens rammer pa ca. 700 mio. kr. Fordyrelsen kan bl.a. henfo-
res til ogede udgifter til forberedende arbejder, bygherreorganisation, projektering mv.

Med Aftale om Metro, letbane, narbane og cykler af 12. juni 2014 blev der fra statslig
side afsat yderligere 330 mio. kr. (2014-priser), hvoraf de 103 mio. kr. er en udmentning
af den statslige reserve, til at deekke statens andel af fordyrelsen. Som en praemis for den
statslige medfinansiering blev det aftalt, at staten udtraeder af Aarhus Letbane I/S og
overdrager ejerskabet og det fremadrettede gkonomiske ansvar til Aarhus Kommune og
Region Midtjylland. Det statslige indskud konverteres til et tilskud. Et forslag til lovom
endring af Lov om Aarhus Letbane, herunder i forhold til statens udtraedelse af anlegs-
selskabet, blev fremsat d. 5. november 2014.

Med Aftale om takstnedsattelser og investeringer til forbedring af den kollektive trafik
fra 12. juni 2012 blev der reserveret 100 mio. kr. til at deekke nettoomkostningerne ved
en evt. elektrificering af Grenaabanen, hvis elektrificeringen ikke fuldt ud kan dakkes af
lavere driftsomkostninger som ellers forudsat. De 100 mio. kr. blev derefter udmeontet
med aftalen af 12. juni 2014 . Samtidig der afsat 54 mio. kr. til en hastighedsopgradering
af Grenaabanen mellem Ryomgaard og Grenaa fra 75 km/1 til 100 km/t under forudseet-
ning af, at der indkebes tog, der kan kere 100 km/t. Aarhus Letbane I/S har i oktober
2014 besluttet at kobe tog, der kan kere op til 100 km/t, som skal betjene straeekningen til
Grenaa.

Banedanmark star som ejer af Grenaabanen for at gennemfore hastighedsopgraderingen
mellem Ryomgaard og Grenaa. Hastighedsopgraderingen gennemfores i koordination
med anlegsarbejderne for Aarhus Letbane I/S.

Den budgetmaessige situation

Det er afsat i alt 1.049,4 mio. kr. (2014-priser) i statsligt bidrag til Aarhus Letbane I/S
inkl. bidrag til elektrificering af Grenaabanen. Hertil kommer 54,0 mio. kr. (2014-priser)
til hastighedsopgraderingen mellem Ryomgaard og Grenaa, som afholdes af Banedan-
mark.

Odense Letbane

Formal
Odense Letbane vil besta af en ny 14,4 km lang letbanelinje fra Tarup Centeret i nord via
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Odense centrum til Hjallese Station i syd. Linjen vil have 26 stationer, og turen fra den
ene ende til den anden skal kunne tilbagelaegges pa 36 minutter. Letbanen vil betjene
bl.a. Odense Banegardscenter, Rosengéardscenteret, Syddansk universitet, Nyt Odense
Universitetshospital og Hjallese Station. Letbanen er endvidere teenkt sammen Odense
Kommunes omfattende planer om byomdannelse i Odense centrum.

Status

I juni 2013 offentliggjorde Odense Kommune en udredningsrapport for Odense Letbane
efterfulgt af en VVM-undersggelse, som blev afsluttet i foraret 2014. Staten har med
Aftale om bedre veje mv. fra 2. december 2009 afsat 4,1 mio. kr. og med Aftale om takst-
nedsettelser og investeringer til forbedring af den kollektive trafik af 12. juni 2012 yder-
ligere 15 mio. kr. i bidrag til analyserne. Der blev med Aftale om Finansloven for 2014
afsat 1,1 mia. kr. frem til 2020 til et statsligt tilskud til etableringen af Odense Letbane,
svarende til 47 pct. af de samlede anleegsomkostninger pa i alt ca. 2,4 mia. kr. Hertil
kommer driftsrelaterede anleeg og investeringer, som de lokale parter finansierer.

D. 23. juni 2014 blev der indgéet en principaftale om Odense Letbane mellem Odense
Kommune, Region Syddanmark og Staten. Principaftalen fastlaegger, at Odense Kom-
mune opretter et 100 pct. kommunalt ejet selskab (Odense Letbane P/S) til at sta for
projektering, anleeg og drift af Odense Letbane. Aftalen fastleegger, at staten giver et til-
skud pé 1.108 mio. kr. (inkl. reserver, 2014-priser) svarende til 47 pct. af anlaegsdelen af
projektet. Et lovforslag om Odense Letbane, som skal sikre lovhjemmel til oprettelsen af
et selskab og gennemforelsen af projektet, er fremsat 5. november 2014.

Odense Kommune forventer at kunne pabegynde selve anlegsarbejdet medio 2016 efter
vedtagelse af lovforslaget om Odense Letbane, stiftelse letbaneselskabet og gennemfarel-
se af udbud. Odense Kommune forventer, at letbanen kan sté feerdig i 2020.

Den budgetmaessige situation

Det er afsat i alt 1.108 mio. kr. (2014-priser) i statsligt tilskud til Odense Letbane inkl. 30
pct. korrektionstilleeg. Udbetaling af det statslige tilskud kan pabegyndes, nar letbane-
selskabet er oprettet.

Aalborg Letbane

Formal

Aalborg Letbane vil besté af en ny 12,3 km lang letbanelinje fra Aalborg Universitetsho-
spital i est via Aalborg centrum til Mglholmparken i vest. Linjen vil have 24 stationer, og
turen fra den ene ende til den anden skal kunne tilbageleegges pa 35 minutter. Letbanen
har til formal at styrke den kollektive trafik i Aalborg og bidrage til at overflytte rejsende
fra blandt andet personbiler til den mere miljgvenlige eldrevne letbane. En letbane vil
endvidere understotte den byudvikling, der er i gang i Aalborg, med blandt andet udvi-
delse af Aalborg Universitet og byggeriet af et nyt universitetshospital.

Status

Aalborg Kommune, Region Nordjylland og Nordjyllands Trafikselskab har i samarbejde
med Transportministeriet udarbejdet en udredningsrapport for en letbane/BRT (hgj-
klasset bus) i Aalborg. Der arbejdes nu videre med VVM-undersogelse af projektet, som
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forventes afsluttet i sommeren 2015. Med Aftale om takstnedseattelser og investeringer
til forbedring af den kollektive trafik af 12. juni 2012 blev der afsat 6 mio. kr. i statsligt
bidrag til VVM-undersggelsen.

Der blev med Aftale om Finansloven for 2015 afsat 830 mio. kr. (2015-priser) til et stats-
ligt tilskud til etableringen af letbanen i Aalborg, svarende til 47 pct. af de samlede an-
legsomkostninger pa i alt knap 1,8 mia. kr. Hertil kommer driftsrelaterede anlaeg og
investeringer, som alene de lokale parter finansierer. I udredningsrapporten for en Let-
bane/BRT Aalborg er der lagt op til, at letbaneprojektet skal gennemfares efter samme
model som Odense Letbane.

Der skal i foraret 2015 udarbejdes en principaftale, som fastlaegger de neermere rammer
for statens tilskud og gennemfarelsen af projektet. Herefter vil der forventeligt fremseet-
tes et lovforslag om Aalborg Letbane med henblik pa at oprette selskabet og gennemfore
projektet.

Den budgetmaessige situation

Det er afsat i alt 830 mio. kr. (2015-priser) i statsligt tilskud til Aalborg Letbane inkl. 30
pct. korrektionstilleeg. Det neermere gkonomiske aflgb for projektet vil skulle afklares i
forbindelse med en principaftale for projektet.

Parterne bag Aftale om Finansloven for 2015 (S, R, SF og EL) er enige om, at et eventuelt
tilbagelab af det statslige tilskud, efter at letbanen er endeligt etableret, skal prioriteres
af forligskredsen bag Aftale om takstnedsattelser og investeringer til forbedring af den
kollektive trafik af 12. juni 2012.

Letbane pa Ring 3

Formal

Letbanen i Ring 3 vil bestd af en ca. 27 km lang letbanelinje pa den allerede eksisterende
Ring 3 mellem Lyngby og Ishgj. Letbanen skal styrke den kollektive trafiks fremkomme-
lighed pé tveers af byfingrene og dermed bidrage til en gget lokalisering og ekonomisk
vaekst i bybandet. Linjen vil have 27 stationer og vil kere med afgange hvert 5. minut i
dagtimerne mandag — lerdag og med 10 minutters drift i aftentimerne og sendag. Let-
banen forventes i driftsfasen at fa op til 13-14 mio. passagerer arligt.

Status

Der er i Infrastrukturfonden afsat i alt 1,8 mia. kr. til en letbane i Ring 3 vest for Kaben-
havn, jf. Aftale om en gron transportpolitik af 29. januar 2009, Aftale om bedre mobili-
tet af 26. november 2010,Aftale om en ny Storstremsbro, Holstebromotorvejen mv. af
21. marts 2013 og Trafikaftale 2014 — udmentning af disponible midler i Infrastruktur-
fonden af 24. juni 2014.

20. juni 2013 blev der indgaet en principaftale mellem staten, Region Hovedstaden og de
11 kommuner i Ringby-samarbejdet, hvoraf det fremgar, at parterne forpligter sig til at
anlaegge en letbane. Staten finansierer 40 pct. af anleegsudgiften, mens driften skal fi-
nansieres af kommunerne og regionen.
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Lov om Letbane pa Ring 3 blev vedtaget i februar 2014, og der er indgaet aftale med Me-
troselskabet om varetagelse af opgaven med anlag af letbanen. Der udarbejdes pt. VVM
undersogelse, som forventes feerdig medio 2015. Forslag til anlaegslov forventes fremsat i
efterret 2015.

Med Aftale om metro, letbane, narbane og cykler af 12. juni 2014 blev forligskredsen
bag aftaler om bedre og billigere kollektiv trafik enige om at afsaette 50 mio. (2014-
priser) i statsligt bidrag til 2ndring af lineferingen af letbanen ved DTU med henblik pa
en bedre betjening af DTU. Staten vil optage en nermere dialog med de gvrige interes-
senter, herunder DTU, Lyngby-Taarbaek Kommune og Region Hovedstaden om mulig-
hederne for restfinansieringen op til de 95 mio. kr., som projektet belaber sig til i alt.

Den budgetmeessige situation

Der er afsat 1. 794,5 mio. kr (2014-priser) til statens indskud i Ring 3 Letbane I/S, for-
uden de med aftalen af 12. juni 2014 afsatte 50 mio. kr. (2014-priser) vedr. linjeferingen
ved DTU.

Forundersggelser, VVM-undersogelser mv. pa letbaneomradet

Udredning af letbane i Frederikssundsvej

Med Aftale om Metro, narbane, letbane og cykler af 12. juni 2014 blev det besluttet at
afsaette et statsligt bidrag pa i alt 6 mio. kr. til en udredning af en letbane i Frederiks-
sundsvej (svarende til 40 pct. af analysens omkostninger). Udredningen udarbejdes i
samarbejde med lokale parter, herunder Kebenhavns Kommune. Arbejdet med udred-
ningen forventes igangsat i 2015.

Analyse af et sammenhaengende letbane/BRT-net i Storkebenhavn

Med Aftale om metro, narbane, letbane og cykler af 12. juni 2014 blev det besluttet at
afseette et statsligt bidrag pa i alt 17,5 mio. kr. til en analyse af et sammenhangende let-
bane/BRT-net i Storkgbenhavn. Analysen skal vedrgre mulighederne og perspektiverne
for et ssammenhangende letbane/BRT-net i Storkgbenhavn. Herunder skal en rackke
mulige linjeforinger for hajklassede kollektive lasninger belyses. Region Hovedstaden
har udtrykt interesse for at medvirke til det samlede analysearbejde og forventes at med-
finansiere med i starrelsesordenen 10 mio. kr. Evt. yderligere bidrag fra relevante lokale
parter vil senere kunne indga. Der udarbejdes pt. et kommissorium for analysen med
henblik p4&, at analyse kan settes i gang i 2015.
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6. Femern Balt

Kyst til kyst-forbindelsen

Formal
Femern A/S forestar projekteringen af kyst til kyst-forbindelsen over Femern Beelt.

Status

De overordnede milepale for projektet er, at Femern A/S sensommeren 2015 kan pabe-
gynde hovedanlaegsarbejderne og ultimo 2021 fardiggere byggeriet af Femern Beelt-
forbindelsen. Femern A/S tidsplan er baseret pa, at der fremsattes forslag til anlagslov
for projektet i Folketinget i februar 2015 med henblik pa vedtagelse i folketingsaret
2014-2015, samt at den tyske myndighedsgodkendelse foreligger i sommeren 2015.

Femern A/S har pt. fokus pa tre kerneprocesser: myndighedsgodkendelsen i Danmark,
myndighedsgodkendelsen i Tyskland samt udbudsprocessen. Hertil kommer en raekke
fremrykkede aktiviteter.

Den danske VVM-redegorelse var i offentlig hering i perioden fra d. 28. juni 2013 til d.
20. september 2013. Transportministeriets VVM-hgringsnotat indeholdende kommen-
tarer til de indkomne svar vil indga i arbejdet med at forberede en anlagslov for den
faste forbindelse over Femern Belt. Haringsnotatet blev offentliggjort d. 24. oktober
2014. Et udkast til forslag til anlaegslov for kyst til kyst-forbindelsen og de danske land-
anleaeg blev sendt i offentlig hering den 28. november 2014.

D. 20. november 2014 blev en opdateret trafikprognose og en opdateret finansiel analyse
offentliggjort. Trafikveeksten pa Femern Belt forventes at veere nogenlunde pd samme
niveau som forventet i trafikprognosen fra 2003, idet der dog forventes en lidt lavere
gennemsnitlig arlig vaekst i trafikken og et lidt hgjere trafikspring efter &bning sammen-
lignet med trafikprognosen fra 2003. Ifolge den opdaterede finansielle analyse forventes
det samlede Femern Belt-projekt — baseret pa et uandret anlaegssken — at veere betalt
pa 32-37 ar afthaengig af omfanget af reserver i anlaegsbudgettet. I den seneste finansielle
analyse fra 2011 var tilbagebetalingstiden beregnet til 39 ar.

Transportministeriet har igangsat arbejdet med at opdatere den samfundsekonomiske
analyse af projektet. Resultaterne heraf vil indga som en del af forberedelsen af dét for-
slag til anlaegslov, der forventes fremsat i Folketinget i februar 2015.

Ansegningen om tysk myndighedsgodkendelse blev indgivet til de tyske myndigheder i
Kiel d. 18. oktober 2013. Herefter folger en godkendelsesproces, som i selskabets tids-
plan er forudsat at vare halvandet ar. Som led i processen blev ansggningsmaterialet
offentliggjort og udsendt i hering i Slesvig-Holsten d. 5. maj 2014. Heringen blev afslut-
tet primo juli 2014. Femern A/S og hgringsmyndigheden i Schleswig-Holstein har
iveerksat en grundig gennemgang af de indkomne hgringssvar. Selskabet er i en teet dia-
log med de relevante tyske myndigheder. Det er i sidste ende alene den uathangige god-
kendelsesmyndighed i Kiel (LBV Kiel), der afger hvornar godkendelsen kan udstedes.
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Der er kommet feerre indsigelser i den tyske heringsproces end forventet. Pa den anden
side har gennemgangen vist, at flere af indsigelserne er mere komplicerede og mere om-
fattende end forventet. Femern A/S har pa den baggrund iveerksat arbejdet med en for-
nyet vurdering af risikoen for, at godkendelsen ikke kan forelaegge allerede i sommeren
2015. I den forbindelse har selskabet ivaerksat initiativer for at sikre tidsmaessig fleksibi-
litet i udbudsprocessen.

Myndighedsgodkendelsesprocesserne er i sagens natur udfordrende og forbundet med
usikkerhed henset til projektets starrelse og greenseoverskridende karakter. Udbudspro-
cessen for anlegsbyggeriet af selve tunnellen blev ivaerksat d. 2. september 2013 med
udsendelse af udbudsdokumenterne for de fire store anleegskontrakter til de prakvalifi-
cerede konsortier. D. 4. april 2014 indleverede samtlige prakvalificerede konsortier tek-
niske og administrative bud pa kontrakterne. I forlengelse heraf har Femern A/S gen-
nemfort en dialogproces med entreprengrerne med henblik pa indgivelse af deres pris-
satte bud d. 22. december 2014.

Nar de prissatte bud er modtaget fra entreprenererne d. 22. december 2014, vil Femern
A/S i samrad med selskabets radgivere analysere buddene og pa baggrund heraf udar-
bejde et opdateret anleegsbudget forud for fremsaettelsen af forslag til anlagslov for pro-
jektet.

Prackvalifikationen til kontrakten for elektriske og mekaniske installationer samt til den
forste jernbanekontrakt blev indledt d. 7. februar 2014, og d. 5. september 2014 blev
henholdsvis fire og tre internationale konsortier praekvalificerede til at byde pa de to
kontrakter. De prakvalificerede konsortier skal nu udarbejde tekniske bud: Femern A/S
forventer at modtage de endelige tilbud i slutningen af 2015, mens kontrakterne ventes
underskrevet i 2016.

Selve tunnelbyggeriet kan ivaerksattes, nar de tre kerneprocesser er tilendebragt medio
2015, herunder vedtagelse af en dansk anlagslov, som forudsattes vedtaget i folketings-
aret 2014/2015. Anlaegsperioden er beregnet til 6V2 ar.

Efter Folketingets Finansudvalg godkendte fortroligt akt. K af 20. marts 2013, har Fe-
mern A/S iveerksat en raeekke fremrykkede aktiviteter i omradet ved Redbyhavn, herun-
der bl.a. etablering af veje og forsyningspunkter som led i forberedelse af anleeg af den
kommende tunnelfabrik, med henblik pa at gore tidsplanen for projektet mere robust
samt bidrage til beskaftigelse i omradet.

Den tyske forbundstransportminister har oplyst, at der er en risiko for, at udbygningen
af de tyske jernbaneanlag i tilslutning til Femern Balt-forbindelsen kan blive forsinket.
Der foreligger ingen opdateret tidsplan for udbygningen, og hvad det eventuelt kan be-
tyde for faerdiggarelse i henhold til den dansk-tyske traktat.

Den budgetmaessige situation

Med aktstykke 149 af 23. juni 2011 samt fortroligt akt. K af 20. marts 2013 om fremryk-
kede aktiviteter mv. udger selskabets budgetramme 3.992 mio. kr. (2008-priser). Bud-
getrammen dakker den resterende del af projekteringsperioden, udbudsprocessen,
fremrykkede anlaegsaktiviteter samt grundlaget for selskabets drift i 2015.
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Det bemaerkes, at Vejdirektoratet har truffet afgerelse om, at Femern A/S skal forlods-
overtage landbrugsejendommen Elholmgard ved Radby. Femern A/S har hidtil lagt til
grund, at overtagelsen af Elholmgard forst ville skulle finde sted efter anlaegslovens ved-
tagelse, hvorfor der nu forventes vasentlige flere udgifter til forlodsovertagelser end
forudsat i akt 149 af 23. juni 2011. Femern A/S forventer dog, at merudgifterne kan af-
holdes inden for projektets nuvarende budgetramme, herunder uden at ga ud over akti-
viteter forudsat med akt. K af 20. marts 2013.

Udgifterne til fremrykkede aktiviteter pa kyst til kyst-forbindelsen samt sikring af den
fortsatte drift af Femern A/S i 2015 finansieres pa samme made som selskabets hidtidige
aktiviteter. Det vil sige via lanoptagelse med statsgaranti eller genudlan i Nationalban-
ken samt TEN-T-statte til aktiviteterne fra EU. Der er tale om aktiviteter, der indgar som
et element i det forelabige, overordnede anlagsoverslag for kyst til kyst-forbindelsen,
som Femern A/S har opgjort til 46 mia. kr. (2014-priser).

Femern A/S vil forud for fremsettelse af forslag til anleegslov for den faste forbindelse
fremlaegge et opdateret anleegsbudget, som vil veere baseret pa konkrete tilbudspriser fra
entreprengrerne for de fire store anleegskontrakter, som udger skensmaessigt 75-80 % af
de samlede anlagsomkostninger. Dette vil bidrage til en foraget fremadrettet budgetsik-
kerhed vedrgrende anlegsudgifterne for projektet ved Folketingets behandling af an-
legsloven.

I indevaerende statteperiode, der dakker perioden frem til udgangen af 2015, modtager
projektet statte fra EU’s TEN-T-program. Selskabet har til dato faet udbetalt i alt 1.149
mio. kr. fra EU ud af det forelgbigt tildelte belgb pa 1.527 mio. kr. Der vil i februar 2015
blive saggt om statte fra TEN-T-programmet for perioden frem til og med 2020 vedro-
rende anlaegsfasen.

Jernbaneanlag ved Femern Bzlt

Formal

Banedanmark har af transportministeren fiet tildelt ansvaret for projektering af de dan-
ske jernbanelandanleeg (i daglig tale Ringsted-Femern-banen) i henhold til lov nr. 285 af
15. april 2009 om projektering af fast forbindelse over Femern Beelt med tilherende
landanleaeg i Danmark. De danske jernbanelandanlag skal senest vere klar til ibrugtag-
ning i forbindelse med abningen af den faste forbindelse under Femern Bzlt, som ifelge
den seneste tidsplan forventes at ske i 2021.

De danske jernbanelandanleeg omfatter elektrificering og opgradering til 200 km/t af
banestraekningen mellem Ringsted og syd for Holeby samt udbygning af banen mellem
Vordingborg og Storstreamsbroen og mellem Orehoved og syd for Holeby til dobbeltspor,
jf. Aftale om en ny Storstremsbro, Holstebromotorvejen mv. af 21. marts 2013. Desuden
vil der blive etableret en ny dobbeltsporet betonbro over Masnedsund og en ny sejlrende
i Masnedg Ostflak.

Status
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Pa baggrund af akt. 149 af 15. juni 2011 har Banedanmark etableret en bygherreorganisa-
tion til gennemforelse af detailprojektering og efterfolgende fysisk gennemforelse af pro-
jektet.

Banedanmark har igangsat arbejdet med at planlagge og gennemfere udbud af de akti-
viteter, som er fremrykket ved fortroligt akt K af 20. marts 2013. Det drejer sig om vej-
broer pa Lolland og Falster, nedrivning af overtagede bygninger, stgjisolering af eksiste-
rende bygninger samt etablering af ekstra perron pa Vordingborg Station:

e Nedrivning af de forste broer begyndte i maj 2014, og delprojektet forventes af-
sluttet i 2016. Som forberedelse til denne entreprise etableres en midlertidig per-
ron ved Orehoved. Perronen blev taget i brug i maj 2014 og vil blive revet ned,
nar arbejdet med jernbanelandanlaggene er afsluttet. Der er ligeledes indgaet
aftale om etablering af midlertidig perron ved Radby Feerge.

e Idecember 2013 blev 12 overtagne ejendomme nedrevet fordelt pa fire entrepri-
ser.

e De forste ca. 300 husejere pa Lolland og Falster har i april 2014 modtaget tilbud
om at fa stajisoleret deres hus, og behandling af ansegninger pagar. I 2015 folger
huse pa Sjeelland.

e Arbejdet med etablering af ekstra perron pa Vordingborg Station forventes af-
sluttet ultimo 2014.

For sa vidt angar projektet i gvrigt, vil programmet i lobet af 2014 og 2015 udarbejde
udbudsmateriale og gennemfeore udbud for hovedparten af programmets entrepriser
med henblik pa kontraktindgéaelse hurtigst muligt efter vedtagelsen af en anlaegslov.
Endvidere er der gennemfort forlodsovertagelser af en reekke ejendomme, som skal ek-
sproprieres, nar Folketinget har vedtaget en anlaegslov.

Banedanmark og Vejdirektoratet har i de udarbejdede VVM-analyser vedrerende Fe-
mern Belt-landanlag undersogt folgende tre yderligere tiltag:

e En passagervendt station syd for Holeby pa Lolland med tilherende ny bro over
Sydmotorvejen, siledes at den sydlige del af Lolland ogsa efter abningen af den
faste forbindelse kan blive betjent med skinnebéren kollektiv trafik.

e En fremtidssikring af jernbanegodstrafikken pa straekningen ved at etablere eks-
tra lange overhalingsspor, der har kapacitet til godstog pa 1.000 meter.

e En opgradering af tilslutningsanleeg 48 ved Maribo med ombygning af ramper,
rundkersler i rampekryds og anlaeg af samkerselsplads.

Forligskredsen besluttede i februar 2013 at lade Banedanmark undersege mulighederne
for at optimere processen omkring udbud og kontraktindgaelser for at klarlaegge, om der
derved kan frigeres midler inden for de forudsatte skonomiske rammer for udbygning af
landanleeg, der kan medga til finansiering af de tre tiltag.

Der er identificeret besparelser, der kan finansiere merudgifterne til den passagervendte
station syd for Holeby med tilhgrende ny bro over Sydmotorvejen samt til de ekstra lan-
ge overhalingsspor til 1.000 meter lange godstog. P et magde den 20. november 2014

besluttede forligskredsen, at de to tilvalgslosninger gennemfores som led i Femern Beelt-



75/99

projektet. Tilvalgslesningen med overhalingsspor til 1.000 meter lange tog blev i marts
2013 integreret i programfasen, da det var tidskritisk i forhold til det videre arbejde.

Udbudsprocessen for den nye betonbro over Masnedsund er igangsat, og der forventes
indgaet kontrakt medio 2015. Det samme gaelder for den nye sejlrende ost for Masnede.
Ligeledes er udbudsprocessen for bropakker og stations- og sporentreprisen mv. igang-
sat. I forhold til bropakkerne 2-4 har Banedanmark valgt at fremrykke ekspropriatio-
nerne forbundet hermed. Udgifterne hertil er ca. 15 mio. kr., finansieres af overskydende
midler til forlodsovertagelser i akt. K af 20. marts 2013 og vil ikke ga ud over ellers for-
udsatte aktiviteter.

Den budgetmaessige situation
Femern A/S finansierer projektet. Afregningen til Banedanmark sker ved ménedlig fak-
turering.

I alt er der ad tre omgange tildelt ca. 2771 mio. kr. i EU-stgtte til projektets projekterings-
fase. De to farste projekter er afsluttet, mens det tredje TEN-T-projekt afsluttes ultimo
2015. Farst i 2016 er det endeligt afklaret, hvor stor en andel af de ca. 271 mio. kr., der er
kommet til udbetaling. Europa-Kommissionen har i september 2014 opslaet en ny an-
segningsrunde for finansieringsperioden 1. januar 2014-31. december 2020, og der for-
ventes ansggt om midler i perioden.

Projektering af det danske vejanlaeg ved Femern Baelt

Formal

I henhold til projekteringsloven for en fast forbindelse over Femern Belt med tilhgrende
vej- og jernbaneanleg i Danmark har Vejdirektoratet gennemfort en VVM-undersogelse

af nedvendige opgraderinger og miljomeessige forbedringer af den eksisterende motorvej
mellem Sakskebing og Redbyhavn (E47 Sydmotorvejen).

Status

Vejdirektoratet har pa baggrund af en VVM-undersggelse feerdiggjort et samlet beslut-
ningsgrundlag for projektet og fremsendt en indstilling til brug for en politisk beslut-
ning.

Af Aftale om en ny Storstremsbro, Holstebromotorvejen mv. af 21. marts 2013 fremgar
det, at "Der er i dag motorvej mellem Sakskobing og Rodbyhavn. Parterne er enige om,
at der pa nuvaerende tidspunkt alene foretages nedvendig opgradering af
motorvejsstrakningen i form af miljotiltag.”

Den budgetmaessige situation

Vejdirektoratet har gennemfert projekteringen inden for den ramme til projektering af
danske landanlaeg, der blev afsat i lov om projektering af fast forbindelse over Femern
Beelt og tilherende landanlaeg i Danmark (lov nr. 285 af 15. april 2009).
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7. Metroen

Cityringen

Lov om en Cityring er vedtaget af Venstre, Socialdemokraterne, Dansk Folkeparti, Det
Konservative Folkeparti, Radikale Venstre og Socialistisk Folkeparti (lov nr. 552 af 6.
juni 2007). Loven bemyndiger transportministeren til at treeffe dispositioner til projek-
tering og anlaeg af en Cityring som en metro. Forud for lovens vedtagelse har regeringen,
Frederiksberg Kommune og Kgbenhavns Kommune indgaet en principaftale om etable-
ring af en Cityring.

Cityringen bliver en 15 km lang tunnelbane (to tunnelrer) under City, brokvartererne og
Frederiksberg med 17 stationer (jf. kortet nedenfor). Cityringen anlaegges efter princip-
pet “mere af samme slags”. Dvs. at principperne og de tekniske lgsninger fra den eksiste-
rende metro, sisom stationstype og togstarrelse, genbruges.

Kort over den eksisterende metro, Cityringen, Nordhavnsmetroen og Sydhavnsmetroen
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Anlagget af Cityringen varetages af Metroselskabet I/S. Metroselskabet blev stiftet den
26. oktober 2007 som folge af en deling af det davarende Orestadsselskab i Metrosel-
skabet I/S og Arealudviklingsselskabet I/S (nu Udviklingsselskabet By & Havn I/S).

Regeringen, Socialistisk Folkeparti, Venstre og Dansk Folkeparti indgik den 21. februar
2014 Aftale om Klare rammer for byggeriet af Metrocityringen. Aftalen blev indgaet som
folge af, at klagesager pa en reekke af Cityringens byggepladser i 2. halvdel af 2013 og 1.
halvdel af 2014 medferte, at udvidet arbejdstid pa flere byggepladser ikke kunne realise-
res. Idet situationen indebar en alvorlig risiko for forsinkelse og fordyrelse af projektet,
var det nadvendigt at indfere et nyt reguleringsgrundlag for metrobyggeriet.

Aftalen er nu udmentet i en @ndring af Lov om en Cityring. Med lovaendringen reguleres
metrobyggeriet nu gennem bekendtgerelser udstedt af transportministeren vedrerende
metrobyggepladserne samt nabokompensation. Den nye regulering for metrobyggeriet
tradte i kraft 1. juli 2014.

Status for Nabopakkebekendtgorelsen
“Nabopakkebekendtgerelsen”, som blev udstedt i forbindelse med det nye regelgrundlag
for Cityringen, regulerer erstatninger og genhusning til naboerne til metrobyggeriet.

Status for Metroselskabets indgéelse af aftaler med naboerne pr. 15. oktober 2014 frem-
gar af tabellen nedenfor:

Tilbud om kompensation Blandt 100 pct. berettigede
Under- Afslag pa Antal udsendte aftaler om Antal der on-  Antal der gnsker over-
skrevne tilbud kompensation 100 pct.-kompensationer —i sker gen- tagelse
om kompen- parentes er angivet, hvor husning
sation mange, der har underskrevet
tilbud om kompensation
3745 4 517 (489) 4 23

Efter ikrafttraedelsen af nabopakkebekendtggrelsen er der udsendt 4.320 aftaler om
kompensation. Heraf er der 517 husstande, der er 100 pct. kompensationsberettigede.

Pr 15. oktober 2014 er status, at der er indgéet 3.745 aftaler om kompensation, heraf 489
aftaler med 100 pct. kompensationsberettigede. De naboer, der pr 1. oktober 2014 ikke
har returneret aftalen, har modtaget en padmindelse herom. Der er frem til den 15. okto-
ber 2014 fremsat 4 anmodninger om genhusning. Der er ikke fremkommet anmodning
om kommunal genhusning. Der er frem til den 15. oktober fremsat 23 anmodninger om
overtagelse.

Okonomi

Finansudvalget tiltradte med akstykke 51 af 1. december 2010 anlaegsbudgettet for City-
ringen. Transportministeren, Kebenhavns Kommune og Frederiksberg Kommune god-
kendte herefter det gkonomiske grundlag for indgaelse af de store kontrakter om anlaeg
af stationer, skakte og tunneller og om levering af tog, skinner og styresystem samt drif-
ten de forste 5-8 ar.

De gkonomiske konsekvenser af klagesagsforlgbet hos Natur- og Miljoklagenaevnet i
2013 og 1. halvar af 2014, som navnt ovenfor, er nu blevet opgjort og Metroselskabet
afsluttede forhandlingerne med entreprengrerne herom i lobet af sommeren 2014. Sam-
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let indebarer omkostningerne som folge af den laengere anlagsperiode en foragelse af
anleegsbudgettet for Cityringen pa ca. 1 mia. kr. til i alt ca. 23,5 mia. kr.

De ca. 1 mia. kr. er sammensat af ca. 0,5 mia. kr. i kompensation til entreprengrerne, ca.
0,3 mia. til nabokompensation og ca. 0,2 mia. kr. til Metroselskabets egne tidsomkost-
ninger. Dette svarer til en forggelse af anleegsbudgettet med godt 4 pct.

Finansudvalget tiltradte d. 8. oktober 2014 aktstykke nr. 162 om handtering af fordyrel-
sen for byggeriet af Cityringen. Det fremgar af aktstykket, at ejerne bidrager ud fra de
respektive ejerandele, sdledes at staten indskyder 334 mio. kr. i 2014, Kabenhavns
Kommune indskyder 137 mio. kr. i 2014 og 263 mio. kr. i 2016 og Frederiksberg Kom-
mune indskyder 66 mio. kr. i 2020. Nar anlagsarbejdet er faerdigt, Cityringen er abnet,
og projektets usikkerheder dermed er reduceret vasentligt, udarbejdes en revideret op-
gorelse af Metroselskabets langtidsgkonomi. Pa baggrund heraf vil ejerne tage stilling til,
om belabene helt eller delvist skal tilbagebetales til ejerne.

Fordyrelsen af Cityringen er endvidere godkendt den 29. september 2014 af Frederiks-
berg Kommune og den 9. oktober af Kebenhavns Kommune.

Pr. 30. september 2014 er det samlede forbrug pa Cityringen opgjort til 12,0 mia.kr. (lo-
bende priser).

Status og hovedtidsplan

Det gkonomiske grundlag for indgaelsen af de forste store anlaegskontrakter blev god-
kendt i interessentkredsen ultimo 2010. Anlagskontrakten blev indgaet den 7. januar
2011 med det vindende konsortium Copenhagen Metro Team (CMT). Transportsystem-
kontrakten blev vundet af Ansaldo STS og indgaet samtidig med anlaegskontrakten.

Anlaggelsen af Cityringen omfatter 22 byggepladser, hvoraf 17 er kommende metrosta-
tioner pa Cityringen. De resterende 5 byggepladser er dels 3 skakte dels 2 byggepladser
ved det kommende kontrol- og vedligeholdelsescenter (CMC).

Pa baggrund af forhandlingerne vedrerende fordyrelse og forsinkelse af Cityringen inde-
holder ovennevnte aftale med entreprengrerne en ny tidsplan, som muligger abning af
Cityringen i juli 2019.

Pa storstedelen af byggepladserne er udferelsen af stationsvaegge, enten i form af slidse-
vaegge eller sekantpale, feerdiggjort. Arbejderne bestar pa nuvaerende tidspunkt primaert
i at klargere stationsboksen til at modtage tunnelboremaskinen.

Tunnelboremaskinerne Nora og Tria er i gjeblikket godt i gang med at bore de forste
tunnelstraekninger, som gar fra tunnelarbejdspladsen i Nerrebroparken og frem til
skaktbyggepladsen Sender Boulevard.

Tunnelboremaskinerne Minerva og Eva, blev sendt afsted fra tunnelarbejdspladsen Otto
Busses Vej i henholdsvis slutningen af juni og juli 2014, og borer i gjeblikket deres farste
straekning, som gar fra Otto Busses Vej og frem til stationsbyggepladsen Kgbenhavn H.

De fire boremaskiner, der skal bore Cityringens tunneller, er hver 100 meter lange. De er
konstrueret saledes, at de i takt med at boringen skrider frem, kan montere de tunnel-
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elementer i beton, der til slut vil udgere den faerdige tunnel. Tunnelboremaskinerne er
opkaldt efter de fire nedlagte telefoncentraler pa @sterbro, Nerrebro, Vesterbro og Indre
by.

Mlustration nedenfor viser status pa de 17 stationer, de tre tunnelarbejdspladser, afgre-
ningskammeret Havneholmen til Sydhavnsmetroen, samt fremdriften pa tunnelborema-
skinerne. Den 20. november 2014 er der samlet boret i alt 7.674 m af de 29.124 m tun-
nel, der skal bores. Dette svarer til 26,3 pct. Fremdriften for tunnelboremaskinerne fol-
ger tidsplanen.
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I forhold til transportsystemkontrakten er det kommende kontrol- og
vedligeholdelsescenter (CMC) pa Vasbygade stort set faerdig. Det forste togseet ankom til
kontrol- og vedligeholdelsescenteret i starten af oktober 2014, herefter skal der foretages
en raekke omfattende tests.
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Fremdrift for Cityringen pr. 31. oktober 2014

Bygge og anlaegs entreprise
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Aftalen om den nye tidsplan skal nedbrydes i en detaljeret arbejdstidsplan, der kan dan-
ne grundlag for maling af fremdriften. En fremdriftsrapport pa grundlag af den detalje-
rede arbejdstidsplan forventes at foreligge medio december. Ovenstaende fremdrifts-
rapportering er séledes forelgbig og indeholder et skon pa grundlag af den konstaterede
fremdrift pa de enkelte stationer. Som det fremgér, er der lokale variationer mellem de
enkelte byggepladser, men overordnet folger arbejdet den nye tidsplan. De lokale varia-
tioner i fremdriften droftes labende mellem entreprengrerne og Metroselskabet med
henblik pé at sikre, at lokale forsinkelser indhentes, inden de far indflydelse pa den glo-
bale fremdrift.

Rigsrevisionen har i sin beretning om status pa byggeriet af Cityringen anfert, at Metro-
selskabets primeaere opfelgning pa projektet har veeret pa bonustidsplanen og ikke pa
kontrakttidsplanen. Rigsrevisionen har i denne forbindelse endvidere anfert, at forsin-
kelser i forhold til bonustidsplanen er ikke fort over, sa det er muligt at se status i for-
hold til kontrakttidsplanens milepzle.

Denne praksis er nu sendret sdledes, at rapporteringen alene sker i forhold til kontrakt-
tidsplanen. Det bemarkes, at rapporteringen i Anlaegsstatus altid har varet i forhold til
kontrakttidsplanen.
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Nordhavnen

Partierne i forligskredsen bag aftalerne om en gren transportpolitik (regeringen, Ven-
stre, Dansk Folkeparti, Liberal Alliance og Det Konservative Folkeparti) indgik en poli-
tisk aftale den 20. juni 2012 om anlaeg af metro til Nordhavnen. Parterne er enige om at
afseette et statsligt bidrag pa 328 mio. kr. til metrolinjen til Nordhavnen.

Finansudvalget tilsluttede sig med akt. 115 af 16. august 2012 finansiering af det statslige
bidrag til metroafgreningen fra Cityringen til Nordhavnen.

Den 21. maj 2013 blev Forslag til lov om @ndring af lov om en Cityring og lov om Metro-
selskabet I/S og Udviklingsselskabet By & Havn I/S (afgrening fra Cityringen til Nord-
havnen) vedtaget af et enigt Folketing.

For en del af anleegget af nordhavnsafgreningen er der indgaet aftaler efter udbud med
henholdsvis en anlagsentreprengr og en transportsystemleverander. Kontrakten pa
anlaegsopgaven er underskrevet med Hochtief/Ziiblin A/S.

Ansaldo STS udferer en del af transportsystemet som tillaeg til den nuvarende aftale pa
Cityringen, idet arbejdet her er en integreret del af anleegget af Cityringen.

Udbuddet af hgjbanestraeekningen er endnu ikke afsluttet. Dette forventes at ske i lobet af
2015, sdledes at kontraktindgaelse herom kan ske i slutningen af 2015.

Pa grundlag af udbuddene og de foreliggende udkast til aftaler om tilleegskontrakterne
pa Cityringen samt alle gvrige omkostninger til anleegsarbejdet ligger anlaegsbudgettet
pa samme niveau som udredningens anlaegsoverslag, idet der dog forudseettes anvendt
10 mio. kr. af 10 pct.-reserven pa 230 mio. kr., som er indskudt i Metroselskabet.

Ibrugtagen er stadig planlagt til ultimo 2019.

Metroselskabet har i indstilling til ejerne om godkendelse af de store anleegskontrakter
for Nordhavnsmetroen peget pa, at indkeb af 1-2 yderligere togset vil kunne forbedre
rettidigheden pé sével Cityringen som Nordhavnsmetroen, men — i lyset af at optionen
pa togindkeb leber frem til medio 2015 — vil der forst blive taget stilling hertil senere.

De forberedende arbejder er i fuld gang og byggepladsen ved den kommende Nordhavn
Station er overdraget til anleegsentreprengren.

Kgbenhavns Kommune har udarbejdet en supplerende VVM-redeggorelse, som forventes
vedtaget i Borgerreprasentationen i begyndelsen af 2015. Umiddelbart herefter vil
transportministeren udstede de ngdvendige bekendtgerelser, som sikrer det
myndighedsmaessige grundlag for igangseatning af det egentlige anlaegsarbejde.

Det bemaerkes, at det indgar som en del af principaftalen mellem staten og Kebenhavns
Kommune om metro til Ny Ellebjerg via Sydhavnen samt udbygning af Nordhavnen, at
Kgbenhavns Kommune som led i den fremtidige byudvikling i Nordhavnen, vil traeffe
beslutning om at anlaegge et antal yderligere metrostationer som forlaengelse af den
allerede vedtagne Nordhavnsmetro.
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Metro til Ny Ellebjerg via Sydhavnen

Staten ved Transportministeriet og Kebenhavns Kommune indgik den 27. juni 2014 en
aftale om anlaeg af en afgrening fra Cityringen til Ny Ellebjerg via Sydhavnen (Syd-
havnsmetroen)

Sydhavnsmetroen vil fa 5 stationer; v. Fisketorvet, v. Frederiksholmslgbet, v. Slusen, v.
Mozarts Plads samt v. Ny Ellebjerg og forventes at sta klar i 2023. De samlede anlegs-
omkostninger for den valgte linjeforing med afgreningskammeret er 8,6 mia. kr., inklu-
siv 30 pct. korrektionsreserve. Indskudsbehovet er 5,6 mia. kr. inklusiv korrektionsre-
serve.

Aftalen er forudsat finansieret ved indskud fra Kebenhavns Kommune péa 2 mia. kr. og
fra By og Havn pa 1,7 mia. kr., og som dakker kommunens bidrag til savel Syd-
havnsmetro samt det ngdvendige afgreningskammer. Statens bidrag bestar i at overdra-
ger 40 procentpoint af sin ejerandel af By og Havn I/S til Kebenhavns Kommune.

Som en del af aftalen indgar etablering af et afgreningskammer fra Cityringen til Syd-
havnsmetroen. Anleegsomkostningerne til afgreningskammeret er pa ca. 525 mio. kr.,
inklusiv reserve. Kebenhavns Kommunes andel af afgreningsklammeret finansieres som
neevnt oven for og statens bidrag udger ca. 263 mio. kr., inklusiv korrektionsreserve.
Statens bidrag indskydes i overensstemmelse med principperne om ny anlagsbudgette-
ring. Anleegget afgreningskammeret indgik i den aftale som Metroselskabet har indgdet
med CMT og Ansaldo STS sommeren 2014 og betyder at der nu er etableret en ekstra
arbejdsplads Havneholmen, beliggende sammen med tunnelarbejdspladsen ved Otto
Busses Vej.

Finansudvalget har den 4. september 2014 tiltradt aktstykke nr. 149 om finansieringen
af statens andel af afgreningskammeret for Sydhavnsmetroen.

Der er udarbejdet en supplerende VVM-redeggrelse til Cityringen om afgreningskamme-
ret for Sydhavnsmetroen. Den offentlige horing er nu afsluttet, og der er baggrund heraf
udarbejdet en hvidbog samt udstedt VVM-tilladelse og en bekendtggrelse fra transport-
ministeren, som regulerer anleggelsen af afgreningskammeret.

Den 27. november 2014 blev lov om @&ndring af lov om en Cityring og lov om Metrosel-
skabet I/S og Udviklingsselskabet By og Havn I/S 1. behandlet i Folketinget

Perrondore

Ved trafikforliget Aftale om takstnedsattelser og investeringer til forbedring af den kol-
lektive trafik af 12. juni 2012 blev der bevilget 200 mio. kr. (2012-priser) til at oge antal-
let af afgange og dermed kapaciteten, herunder til opstilling af perrondere pa de over-
jordiske stationer, for at gge driftsstabiliteten, bl.a. ved at undga de mange “falske” over-
vagningsalarmer fra det eksisterende sikkerhedssystem.
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I 2013 er der indgéet kontrakter om levering og installation af de nye perrondere, samt
den tilherende opdatering af metroens eksisterende tekniske systemer. Desuden er der
foregdet en detaljeret planleegning af installationsarbejdet, med henblik pa at begrense
projektets pavirkning af den almindelige metrodrift. Selve installationen og ibrugtagnin-
gen af de nye perrondgre vil forega i perioden fra vinteren 2014 til sommeren 2015.

Arbejdet med opsetning af perrondere sker i forskellige perioder pa de tre streekninger
med overjordiske stationer @resund-Kastrup, Vanlgse-Lindevang, DR Byen-Vestamager.

Den forste linje, der arbejdes pa, er linjen fra @resund til Kastrup. Arbejdet pa denne
streekning forventes faerdig i slutningen af 2014. Herefter pabegyndes opsatning af per-
rondgre pa straekningen fra DR-Byen til Vestamager. Arbejdet forventes feerdigt i labet
af foraret 2015. Den sidste straekning, hvor der skal opsattes perrondere, er mellem
Vanlgse og Lindevang. Arbejdet her udferes i sommeren 2015.

Erfaringerne med driften af "metrobusser” (erstatningsbusdriften) pa straekningen mel-
lem Vanlgse og Frederiksberg station i den forste periode i sommeren 2014 er blevet
evalueret med inddragelse af Kebenhavns og Frederiksberg Kommuners trafikrepraesen-
tanter og Movia. Evalueringen viser, at det vil indebzre betydelige gener at lukke straek-
ningen i vintermanederne, som det hidtil har veeret forudsat i tidsplanen. Den hidtidige
plan ville betyde en fordobling af antallet af busser pa vejene om vinteren, hvor der ogsa
er langt flere biler og vejrforholdene kan vaere darlige pga. sne og is. Kommunernes re-
preesentanter, Movia og Metroselskabet er enige om, at busdriften i samspil med den
ovrige trafik forlgb tilfredsstillende i sommer, men det var tydeligt, at dét behov, der vil
vaere ved lukning af denne straekning pa metroen i vintermanederne, vil give betydelige
trafikale vanskeligheder.

Pa baggrund af erfaringerne fra gennemforelse af den forste fase af perrondersprojektet
er det derfor vurderet mest hensigtsmeessigt at justere den tidsplan, der er fastlagt i afta-
len. Andringen indebaerer, at pa ni ud af 12 stationer vil brugen — og dermed vaerdien
for kunderne — af perronderene vaere implementeret som hidtil planlagt og aftalt, mens
de resterende tre stationer (Vanlese, Flintholm og Lindevang) udskydes til faerdiggerelse
i august 2015. 75 pct. af projektet gennemfores sialedes som planlagt og de resterende 25
pct. vil veere afsluttet og implementeret med en forlaengelse af projektperioden pé to
maéneder. Perrondgrene forventes at vaere implementeret inden for det aftalte budget pa
200 mio. kr. (2012-priser).
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8. Puljeprojekter under Transportministeriet

Afsnittet giver en oversigt over puljeprojekter under Transportministeriet. Tabellerne er
opdelt efter hvilken forligskreds, der har afsat midlerne.

Tabel 8.1 giver en oversigt over puljeprojekter, der er igangsat af forligskredsen bag En
gron transportpolitik. I forhold til puljen til nye beslutningsgrundlag og strategiske ana-
lyser, som er etableret med Aftaler om en gren transportpolitik, bliver der givet en status
for VVM-undersogelser, forundersogelser mv. i afsnit 3.1 for baneprojekter og i afsnit 4.1
for vejprojekter.

I tabel 8.2 gives en oversigt over igangvaerende medfinansieringspuljer og -projekter
afsat med Aftale om en gron transportpolitik, og som enten udferes under Transportmi-
nisteriet eller udbetales til og gennemfores af eksterne parter.

Tabel 8.3 givers en oversigt over puljeprojekter, der er udmentet af forligskredsen bag
Aftale om en bedre og billigere kollektiv trafik af 12. juni 2012.

Med Aftale om en moderne jernbane — udmentning af Togfonden DK af januar 2014 er
der reserveret midler til en stationspulje samt afsat midler til pulje til parkering. I tabel
8.4 gives en status over udmgntningen af puljerne.
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Med Aftale om en greon transportpolitik fra januar 2009 blev der afsat midler til at etab-
lere og forlenge en raekke puljer med henblik pa at sikre en lobende, malrettet indsats

inden for en raekke prioriterede fokusomrader. Midlerne er lgbende blevet udmentet til
konkrete projekter, jf. folgende tabel.

Tabel 8.1. Puljeprojekter under Transportministeriet, En gron transportpolitik

. Total- Overholdelse af Forbrug pr. Abningséar/ - .
Hjemmel/Aftale daift  totaludgift  30.09.2014  afslutnin Bevillingsansvarlig
(mio. kr. 2014-priser) udai udgi T utning
§ 28.11.14. Transportpuljer
Pulje til stationsmoderniseringer
S . Aftale af 26. nov. 2010 / Aftale .
Genabning af Langeskov Station af 24, juni 2014 64,5 Nej 12,6 2015 Banedanmark
Ny perron i Senderborg ved Sgnderborg St. Aftale af 26. nov. 2010 / Aftale a 10,0 Nej 11 2015 Banedanmark
Enghave station FL13 92,0 Ja 0,0 2016 Banedanmark
Nordhawn station Aftale af 26. nov. 2010 78,7 Ja 6,0 2016 Banedanmark
Pulje til nye teknologiske muligheder
ITS-udviklingsforum FL10 5,0 Ja 3,8 - Vejdirektoratet
Ui Eli TS S Eme FL10 29,3 Ja 213 2014  Vejdirektoratet
Helsinggrmotorvej
Drift afigangsatte ITS-systemer Aftale af 26. nov. 2010 70,4 Ja 57,0 2014 Vejdirektoratet
IFanforzilsi i ion [ SEmeEs @i Sams) Aftale af 26. nov. 2010 20,1 Ja 10,9 2015 Banedanmark
mellem tog, bus og metro
Evaluering af effekterne af ITS Aftale af 24. juni 2014 3,4 Ja 0,0 2015 Vejdirektoratet
Viderefearsel af drift af trafikledelsessystemer  Aftale af 24. juni 2014 15,9 Ja 0,0 2015 Vejdirektoratet
M3 - analyse af gget kapacitet Aftale af 24. juni 2014 5,0 Ja 0,0 2015 Vejdirektoratet
Puljje vedrgrende karsel i ngdspor Aftale af 24. juni 2014 5,0 Ja 0,0 2015 Vejdirektoratet
Pulje til bedre kapacitet og bekeempelse af lokale flaskehalse
ATC- linieledere pa fiernbanen FL10 35 Ja 17 (bero) Banedanmark
Reservation af ramme til forbedring af vejnettet FL10
mv..som led |. Ringkebing-Skjern Kommunes Aftale af 26. nov. 2010 38 Ja 0,0 - Vejdirektoratet
projekt "Sgvejen mod vest"
Tilslutningsvej v Aulbyvej, Middelfart Kommune FL 12 10,3 Ja 0,0 - Vejdirektoratet
Transport af vindmaeller pa statsvejnettet Aftale af 21. marts 2013 45,6 Ja 2,3 2015 Vejdirektoratet
Egij::gde"c'a«"'d'"g' Korselinadsporved .o 2f21. marts 2013 39,7 Ja 72 2014 Vejdirektoratet
wadglse e}f repEEEEn | FRiiog Aftale af 21. marts 2013 10,5 Ja 9,0 2015 Banedanmark
Kombiterminal
Rampekrydsombygning ved Odense SV Aftale af 21. marts 2013 17,8 Nej 0,6 2015 Vejdirektoratet
Krydsombygning ved Klausdalsbrovej ved RiNg. y10 o621 mants 2013 359 Ja 19 2016 Vejdirektoratet
4 i Ballerup
Udvidelse af frakersel ved Vintapperrampen Aftale af 24. juni 2014 52 Ja 0,0 2016 Vejdirektoratet
Pulje til mere cykeltrafik (2009-2014)
Anleeg af cykelsti ved Fuglebjerg Aftale af 5. maj 2011 71 Ja 6,5 2014 Vejdirektoratet
Gty VIS (e Aftale af 20. juni 2012 5.1 Ja 39 2014 Vejdirektoratet
Kommune
Stikrydsning ved Brovejen, Lokkeby Strandvej  Aftale af 19. juni 2013 14 Ja 0,5 2014 Vejdirektoratet
Stikrydsning Volderslewej/Dahlsvej Aftale af 19. juni 2013 21 Ja 1,6 2014 Vejdirektoratet
Stikrydsning ved Treelborg, Bredebro Aftale af 19. juni 2013 3,1 Ja 23 2014 Vejdirektoratet
Cykelsti syd for Udby, Middelfart Kommune Aftale af 20. juni 2012 27 Ja 1,6 2014 Vejdirektoratet
Gy el e AT G E R, Aftale af 20. juni 2012 9,0 Ja 27 2014 Vejdirektoratet
Norddjurs Kommune
ST e clii anellisin ey ey Aftale af 5. maj 2011 192 Ja 72 2015  Vejdirektoratet
Thyborgn
Cykelsti Lumsas-Gl.Ebbelokkeve] @st, Aftale af 20. juni 2012 83 Ja 10 2015 Vejdirektoratet
Odsherred Kommune
Stikrydsning i tunnel ved Ribe Aftale af 19. juni 2013 9,0 Ja 35 2015 Vejdirektoratet
Cykelsti p4 Egedesvej og bro, Kage Aftale af 19. juni 2013 12,5 Ja 1,8 2015 Vejdirektoratet
Stikrydsning ved Kobrovej, Grena Aftale af 19. juni 2013 22 Ja 0,4 2014 Vejdirektoratet

Tabellen fortsattes pd folgende side...
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Tabel 8.1. Puljeprojekter under Transportministeriet, En gron transportpolitik (fortsat)

Hiemmel/Aftale Total- Overholdelse af Forbrug pr. Abningséar/ Bevillingsansvarli
] udgift  totaludgift  30.09.2014 afslutning g g
(mio. kr. 2014-priser)
§ 28.11.14. Transportpuljer
Cykelsti Humlum-Oddesund Syd Aftale af 19. juni 2013 18,0 Ja 0,6 2015 Vejdirektoratet
Stikrydsning V/ Lergravsvej, Grenaa Aftale af 24. juni 2014 24 Ja 0,0 2015 Vejdirektoratet
Stikrydsning v/ Nyborgvej Aftale af 24. juni 2014 24 Ja 0,0 2015 Vejdirektoratet
Cykelsti Sandvadvej, Haervejen Aftale af 24. juni 2014 10,6 Ja 0,0 2016 Vejdirektoratet
Cykelsti vest for Kyse-Fuglebjerg Aftale af 24. juni 2014 18,3 Ja 0,0 2016 Vejdirektoratet
Cykelsti Kveerndrup-Egeskov Aftale af 24. juni 2014 15,8 Ja 0,0 2016 Vejdirektoratet
Koordinering og planiagning afnationale 09 .10 424 juni 2014 1,0 Ja 0,0 2015  \Vejdirektoratet
regionale cykelruter
DTl eI X I T Aftale af 24. juni 2014 05 Ja 00 2015  Vejdirektoratet
forbedringer af cykeldata
Tveergdende evaluering af cykelpuljens effekt ~ Aftale af 24. juni 2014 15 Ja 0,0 2019 Vejdirektoratet
Pulje til bedre trafiksikkerhed (2009-2014)
Simulator til lokofgreuddannelsen FL10 12,7 Ja 0,0 - Trafikstyrelsen
PllOtp:OJgkt om brug af sensorteknologi til FL10 32 Ja 16 2014 Banedanmark
overvagning
eCall Akt. 115 2008/2009 10,3 Ja 2,7 2015 Trafikstyrelsen
Arets trafiksikkerhedsby 2011 Aftale af 26. nov. 2010 20,0 Ja 13,8 - Vejdirektoratet
Arets trafiksikkerhedsby 2012 Aftale af 5. maj 2011 20,0 Ja 6,5 - Vejdirektoratet
Arets trafiksikkerhedsby 2013 Aftale af 21. marts 2013 20,0 Ja 0,1 - Vejdirektoratet
Arets trafiksikkerhedsby 2014 Aftale af 14. november 2013 17,7 Ja 0,0 - Vejdirektoratet
Forbedring af sikkerhed i overkarsler Aftale af 5. maj 2011 27,3 Nej 27,0 2015 Banedanmark
Pulje til fremme af veterantogskearsel Aftale af 21. marts 2013 4,7 Ja 4,7 - Trafikstyrelsen
Forbedret sikkerhed for vejarbejdere Aftale af 21. marts 2013 5,0 Ja 1,2 2015 Vejdirektoratet
Indsats mod seerligtfarlige vejstreekninger = 10 56 nov, 2010 25,4 Ja 19,4 2014  Vejdirektoratet
gra straekninger
IS e et e Aftale af 21. marts 2013 202 Ja 20 2015  Vejdirektoratet
vejstraekninger
En udvidet indsats for kurvesanering Aftale af 21. marts 2013 8,0 Ja 3,2 2015 Vejdirektoratet
WEETLEIEE PAMOENAE -FSEES ey comn e i) 3,0 Ja 14 2015  Vejdirektoratet
mod faste genstande
Dadsulykkesstatistik Aftale af 21. marts 2013 5,0 Ja 3,1 2015 Vejdirektoratet
Undersggelse af natulykker Aftale af 21. marts 2013 2,6 Ja 1,2 2015 Vejdirektoratet
FLO7/FLO8
Modulvogntogsfors gget Aftale af 21. marts 2013 2218 Ja 130,1 2016 Vejdirektoratet
Aftale af 24. juni 2014
Fartvisere pa statsvejnettet Aftale af 21. marts 2013 6,1 Ja 12 2019 Vejdirektoratet
Forebyggelse af hgjresvingsulykker Aftale af 24. juni 2014 50 Ja 0,0 2016 Vejdirektoratet
S LR L A= Aftale af 24. juni 2014 8,6 Ja 00 2017 Vejdirektoratet
hgjresvingsulykker
ftensiveret UlyKKeSbekeEmperse pa
vejstraekninger, sorte pletter og gra Aftale af 24. juni 2014 11,3 Ja 0,0 2017 Vejdirektoratet
treekninaer
Pulje til fremme af gods p& bane (2009-2014)
Bidrag til godsspor p& Hirtshals Havn® FL11 o Ja 0,0 - Reservation
Bidrag til sporforbindelse mellem Esbierg  yio10 5651 marts 2013 58,6 Ja 16,8 2015  Banedanmark
station og Esbjerg Hawn
S S R el Tl el Aftale af 21. marts 2013 55,5 Ja 00 2018 Banedanmark
godstog
Pulje til stgjbekeempelse (2009-2014)
STl D MElEn EENEEEy o g5 87 Ja 37 2014  Banedanmark
private boligejere langs sidebanerne
Bane;_)rOJekt O ST [ i L remele Aftale af 26. nov. 2010 73 Ja 3,4 2014 Banedanmark
materiel
Udvikling af nye metoder til stgjbekeempelse  Akt. 116 2008/2009 10,4 Ja 9,3 2009-2014 Vejdirektoratet
Sitslesin [ (e sl g st eiR A vl oo con e A 145 Ja 22 2014 Vejdirektoratet
Ballerup
Sl i [ dam il St el Aftale af. 21. marts 2013 77 Ja 28 2014 Vejdirektoratet
Helsinggrmotorvejen ved Gentofte
Sl i 52 W@ el (F ST ooy eon o mag 168 Ja 30 2014 Vejdirektoratet
Viborgvej ved Randers
@get skinneslibning med henblik pa reduktion
af stejen fra togtrafikken pa regional- og Aftale af 5. maj 2011 6,2 Ja 2,8 2014 Banedanmark

lokalbaner

Tabellen fortseettes pd folgende side...
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Tabel 8.1. Puljeprojekter under Transportministeriet, En gron transportpolitik (fortsat)

Hemmel/Aftale Total- Overholdelse af Forbrug pr. Abningsér/ Bevillingsansvarli

(mio. kr. 2014-priser) ) udgift  totaludgift  30.09.2014 afslutning 9 9
§ 28.11.14. Transportpuljer
Skinneslibning Akt. 116 2008/2009 16,0 Ja 14,3 2015 Banedanmark
Stgjskeerm ved Sundbrovej i Svendborg Aftale af 14. november 2013 20,3 Ja 0,2 2015 Vejdirektoratet
SezTREsin w2 EilER e se Aftale af 14. november 2013 16,8 Ja 02 2015  Vejdirektoratet
Vallensbaek
Sleitesin v EEmiEEEzEEn, LTy Aftale af 14. november 2013 17,3 Ja 0,4 2015 Vejdirektoratet
Taarbaek

Akt. 116 2008/2009
Stejisolering af steerkt stgjbelastede boliger Aftale af 5. maj 2011 Aftale af 27,9 Ja 241 2010-2016 Vejdirektoratet

14.nov2013
St (£ RS et aEn vl Aftale af 5. maj 2011 283 Ja 20 2016 Vejdirektoratet
Vejdammen
Szl (iR g i afan Aftale af 5. maj 2011 Wil Ja 05 2016 Vejdirektoratet
Ubbergd
Landsdaekkende trafikmodel
Landstrafikmodellen FL10 63,4 Ja 47,4 2015 Transportministeriet
Pulje til nye beslutningsgrundlag og strategisk planleegning (2009-2014)
Strategisk analyse af
udbygningsmulighederne i FL10 25,6 Ja 20,1 2014 Transportministeriet
hovedstadsomréadet
Strategisk analyse af . .
e e Gy FL10 25,6 Ja 20,6 2014 Transportministeriet
Supplerende WM-analyse af gstlig placering af -
i aumusfennohetRings =S aton Aftale af 24. juni 2014 15,0 Ja 0,0 2015 Banedanmark
g IR < M ORE] Aftale af 24. juni 2014 20 ja 00 2015 \Vejdirektoratet
(landstrafikmodel)
Smidiggerels af passage, broer ved Assentoft Aftale af 24. juni 2014 1,0 ja 0,0 2016 Vejdirektoratet
Fremme af ordninger, der gger antallet af buspassagerer (2009-2011)
Istandseettelse af busstoppesteder Aftale af 5. maj 2011 15,0 Ja 10,0 - Vejdirektoratet

1) Der er med Togfonden DK afsat yderligere 23,0 mio. kr. til projektet

Anm.: "Hjemmel” angiver forste gang projektet har opnéet bevillingsmaessig hjemmel samt evt. efterfolgende vee-
sentlige eendringer. “Overholdelse af totaludgift” angiver, hvorvidt anlegsmyndigheden forventer, at totaludgiften
for projektet forventes overholdt. Abningséret er det senest besluttede dbningsar for det pdgaldende projekt.
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Nedenstdende oplister projekter i tabel 8.1, hvor der er konstateret eendringer i tid, ako-
nomi eller funktionalitet siden seneste version af Anlagsstatus:

e For projektet vedr. rampekrydsombygning ved Odense SV har den besluttede by-
omdannelse i Odense medfert, at den planlagte lasning for projektet ikke leengere
vil have kapacitet til fuldt ud at handtere den ggede trafikmangde i fremtiden. Pro-
jektet er under afklaring.

e Modulvogntogsforseget fik ved Trafikaftale 2014 — udmentning af disponible mid-
ler i Infrastrukturfonden af 24. juni 2014 forgget bevillingen med 75 mio. kr., sile-
des at yderligere straekninger kan medtages i forsaget.

¢ Cykelsti Humlum-Oddesund Syd: Politiet har ved besigtigelse af cykelstien ikke
godkendt bredden pa cykelstiens midterrabat. Projektet er under afklaring, og b-
ningséaret forventes udskudt til efter 2015.

e Projektet vedr. stikrydsning ved Kobrovej, Grena har fremrykket abningsaret fra
2015 til 2014, idet slutafregning dog udestar.

o Totaludgiften for projektet vedr. etablering af cykelsti ved Lumsés-Gl. Ebbelakkevej
Oster er gget med 1,9 mio. kr. og dbningsaret er udskudt til 2015. Det skyldes, at lo-
kale forhold pa strakningen har nadvendiggjort en tilpasning af stiens beliggenhed,
hvilket medferer egede udgifter til arkeeologiske udgravninger og arealerhvervelser
samt ngdvendigheden af at etablere en buslomme.

e Projektet vedr. etablering af ny perron pa Senderborg Station fik en merbevilling pa
5 mio. kr. med Trafikaftale 2014 — udmegntning af disponible midler i Infrastruktur-
fonden af 24. juni 2014. Perronen forventes at kunne ibrugtages i 2015.

e Projektet vedr. gendbning af Langeskov Station fik tildelt en merbevilling pa 10,4
mio. kr. med Trafikaftale 2014 — udmentning af disponible midler i Infrastruktur-
fonden af 24. juni 2014. Projektet skal viderefores med henblik pa dbning i 2015 i
forbindelse med Banedanmarks planlagte fornyelsesarbejder pa Fyn. Gennemforel-
sen af projektet i 2015 vil betyde, at effekterne af de nedvendige sporspaerringer for
etablering af stationen i form af laengere rejsetid over @stfyn vil skulle tillaegges de
rejsetidsforstyrrelser, som folger af det allerede planlagte sporarbejde pa Vestfyn i
samme periode.

e Ved en fejl var totaludgiften for Nordhavn Station i Anlaegsstatus for 1. halvar 2014
opgivet som 78,7 mio. kr. Det rigtige belob pa 79,2 mio. kr. fremgar af ovenstaende
tabel og udger den faktisk udmentede bevilling.Projektet vedr. udvidelsen af kapaci-
teten i Padborg Kombiterminal er forsinket, da projektet er blevet udvidet til at om-
fatte korestrom i sydenden af terminalen. Dette tilleegsprojekt betyder, at det sam-
lede projekt farst afsluttes i 2015.

e For projektet vedr. forbedring af sikkerhed i overkersler forventes en totaludgift pa
28,1 mio. kr. mod en bevilget totaludgift pa 27,3 mio. kr. Merforbruget finansieres
af overkerselspuljen. De afsluttende forseg med sensorteknologi og projektets slut-
rapport forventes faerdig i 2015 mod tidligere forventet i 2014.
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e Projektet Forbedret sikkerhed for vejarbejdere afsluttes ikke i 2014 som forventet,
men forst i 2015. Det skyldes, at der er overskydende midler i projektet, som forven-
tes anvendt i 2015.

Afsluttede puljeprojekter i tabel 8.1 siden sidste anlagsstatus:

e Projektet vedr. Forbedring af indkerselsforhold for tog, Aalborg-Lindholm, Holste-
bro og Struer er afsluttet.

Tabel 8.2. Okonomioversigt over igangvarende medfinansieringspuljer og -projekter, En gron
transportpolitik

Periode for . Resterende A
. . Udmantet i alt X Ansvarlig
Hjemmel/Aftale tilskuds- pulje (2014- P,
. . pr. 30/9 2014 - institution
(mio. kr.) ordningen priser)
Varetages af Transportministeriet
Medfinansieringspuljen Aftale af 21. marts 2013 - 151,1 0,0 Vejdirektoratet
Pulje til mere cykeltrafik Aftale af 29. januar 2009 2009-2014 1.010,2 0,0 Vejdirektoratet
Pulje til veterantog Aftale af 21. marts 2013 2013 0,0 0,0 Trafikstyrelsen
Periode for .
. . Forbrug pr.  Totaludgift Ansvarlig
Hjemmel/Aftale tilskuds- . P,

(mio. kr.) ordningen 30.09.2014  (2014-priser) institution
Udmagntes af Transportministeriet til projekter udfert af eksterne parter
Statsligt tilskud til Marselis boulevard Aftale af 29. januar 2009 - 59,6 264,9  Vejdirektoratet
Statsligt tilskud til Odense kanal Aftale af 29. januar 2009 - 112,9 130,6 Vejdirektoratet
Statsligt tiskud ti Ranne Havn + Aftale af 29. januar 2009 - 285 357  Veidirektoratet
supplerende statsligt bidrag
f’\c‘f\;'e'j:t“'”gsanlaeg ved Granlandsvej syd \¢1c 4t 26, nov. 2010 ; 26,0 60,7  Vejdirektoratet
Grend omfartsvej Aftale af 7. februar 2012 - 0,0 130,9 Vejdirektoratet

Medfinansieringspuljen (pulje til medfinansiering af kommunale onsker til projekter
pd statsvejnettet)

Med Aftale om en ny Storstremsbro, Holstebromotorvejen mv. af 21. marts 2013 afsatte
parterne 100 mio. kr. (2013-priser) til en pulje til kommunal medfinansiering af anlegs-
projekter i relation til statsvejnettet, hvor staten betaler op til 50 pct. og ansggerkom-
munen minimum 50 pct. af projektomkostningerne.

Med Trafikaftale 2014 — udmentning af disponible midler i Infrastrukturfonden af 24.
juni 2014 besluttede aftaleparterne at afseette yderligere 50,5 mio. kr. (2014-priser) til
puljen, sdledes at der kunne findes statte til gennemforelse af i alt ni anlaegsprojekter,
hvoraf to var Kklar til detailprojektering, mens de gvrige syv var pa idéskitseniveau.

Et af de besluttede ni projekter, Rute 153 vest for E47 — etablering af rundkersel (Hole-
by), er pd kommunens foranledning siden sat i bero.

Vejdirektoratet vil i 2014 pabegynde anlaegsarbejde pa folgende to medfinansieringspro-
jekter:

e Etablering af sydvendte ramper pa E45 @Ostjyske Motorvej ved tilslutningsanlag
53 (Skanderborg Kommune)

o Etablering af nyt tilslutningsanlaeg ved @disvej pa E45 Senderjyske Motorvej

(Kolding Kommune)

Med henblik péa at klargere de resterende seks anlagsprojekter til detailprojektering og
gennemforelse vil der frem til sommeren 2015 blive gennemfort en videre projektering
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for at fastleegge anlaegsprojekternes udformning og den tilhgrende anlaegsgkonomi. Det
drejer sig om folgende seks forslag til anlaegsprojekter:

¢ Etablering af gstvendte ramper pa E20 Vestmotorvejen ved tilslutningsanleg 33
Vemmedrup (Kege Kommune)

e Ombygning af tilslutningsanlag 49 Arhus S p& E45 Ostjyske Motorvej (Aarhus
Kommune)

o FEtablering af gstvendte ramper pa E20 Vestmotorvejen ved tilslutningsanlaeg 41
(Slagelse Kommune)

¢ Etablering af nyt tilslutningsanlag pa E45 Ostjyske Motorvej ved Horsens (Hat-
ting) (Horsens Kommune)

o Etablering af vestvendte ramper pa rute 21 Holbeekmotorvejen ved tilslutnings-
anlaeg 6 (Hgje Taastrup Kommune)

o Etablering af rundkersel pa rute 57 Elmevej nord for Vestmotorvejen (Sorg
Kommune)

Savel anleegsarbejde som planlagningsarbejde forestas af Vejdirektoratet i samarbejde
med ansggerkommunerne.

Pulje til mere cykeltrafik

De resterende 175,1 mio. kr. fra Pulje til mere cykeltrafik (2009-2014) blev udmentet
med Trafikaftale 2014 — udmentning af disponible midler i Infrastrukturfonden af 24.
juni 2014. Parterne var enige om at udmente i alt ca. 121,4 mio. kr. til medfinansiering af
en lang raekke projekter i kommuner, virksomheder og organisationer, et belgb til admi-
nistration af puljen svarende til 1 pct. af tilskudsdelen samt 52,5 mio. kr. til cykelprojek-
ter pa statsveje og tveergdende projekter. Sidstnavnte projekter fremgar af tabel 8.1.

Puljeprojekter finansieret af puljer til bedre og billigere kollektiv trafik

Med Aftale om takstnedsettelser og investeringer til forbedring af den kollektive trafik
af 12. juni 2012 blev der afsat midler til Pulje til forbedringer af den kollektive trafik i
yderomrdder samt Yderligere investeringer i forbedringer af den kollektive trafik. En
del af disse midler anvendes til investeringer i infrastruktur, jf. tabel 8.3.

Tabel 8.3. Puljeprojekter under Transportministeriet, Bedre og billigere kollektiv trafik
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Rt Overholdelse Forbrug pr

Hjemmel/Aftale bevilling i T —— 30.09 29024' Bevillingsansvarlig
(mio. kr. 2014-priser) alt 9 e
Pulje til forbedringer af kollektiv trafik i A 1 )
yderomrader (2013-2017) Aftale af 12. juni 2012 58,5 Ja 26,4 Trafikstyrelsen
Medfinansiering af supercykelstier i de stgrre byer Aftale af 12. juni 2012 174,2 Ja 159,42 Vejdirektoratet
Sidebaneopgradering Aftale af 12. juni 2012 50,6 Ja 1,9 Banedanmark
Fornyelse af overkgrsler pa Vestbanen Aftale af 12. juni 2012 54,6 Ja 36,4 Banedanmark
Flere afgange i metroen Aftale af 12. juni 2012 202,6 Ja 202,6 Transportministeriet
Supercykelstier og cykelparkering Aftale af 12. juni 2014 180,0 Ja 0,0 Trafikstyrelsen

1) Der er afsat 58,5 mio. kr. arligt i perioden 2013-2017
2) Resterende midler er udmentet til projekter pé statsvejnettet

Anm.: "Hjemmel” angiver forste gang projektet har opnéet bevillingsmeaessig hjemmel samt evt. efterfolgende vae-
sentlige eendringer. "Overholdelse af totaludgift” angiver, hvorvidt anlegsmyndigheden forventer, at totaludgiften
for projektet forventes overholdt. Abningsaret er det senest besluttede Abningsér for det pagzeldende projekt.

Nedenstdende giver en uddybende status for enkelte projekter i tabel 8.3:

Fornyelse af overkorsler pa Vestbanen

Det er besluttet at viderefore driften af Vestbanen mellem Varde og Narre Nebel. For at
opretholde en fortsat hgj sikkerhed samt sikre en stabil drift pa streekningen mellem
Varde og Norre Nebel er der afsat midler til at opgradere og udskifte en lang reekke af de
i alt 41 sikrede overkarsler, hvor vej og bane krydser.

Der har varet atholdt preekvalificering af mulige leveranderer, og der er udsendt ud-
budsmateriale til de kvalificerede leveranderer.

Totalbevillingen forventes overholdt.

Sidebaneopgradering

Der er forelobigt igangsat tre projekter i forbindelse med udmentningen: ekstra adgang
til P-rist (opstillingsspor til passagertog) pa Aarhus H, modsatrettet dvaergsignal ved
Skanderborg Station og Skagensbanens indfering pa Frederikshavn Station.

P-Rist pa Arhus H er ibrugtaget rettidigt 1. september 2014; der udestir mindre tekniske
endringer.

Med baggrund i en udarbejdet business case er projektet vedrerende modsatrettet
dveergsignal ved Skanderborg Station lukket ned. Projektet overdrager det trafikale
grundlag, som afspejler den nye trafikale losning, til Signalprogrammet med henblik pa
at genskabe tidsgevinsten ved udrulningen af det nye signalsystem. Dette er meddelt
forligskredsen i oktober 2014.

Projektet omkring Skagensbanens indfering pa Frederikshavn Station er iveerksat i april
2013. Sporarbejderne er gennemfort, der udestar vaesentlige eendringer i sikringsanlaeg-
get, da projekteringen ikke blev feerdig pa grund af den sene igangsattelse. Der er endnu
ikke ansggt om endelig ibrugtagningstilladelse, men der er ibrugtagningstilladelse med
vilkar for det nuvaerende anlaeg. Projektet koordineres med et sporfornyelsesprojekt i
Frederikshavn.

Totalbevillingen for de tre projekter forventes overholdt; resterende puljemidler (forven-
teligt ca. 12 mio. kr.) tilbagefores til forligskredsen.
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Flere afgange i Metroen
Der afsaettes midler til opgradering af metroen, der indebarer at der etableres perronde-
re pa overjordiske stationer. For en status henvises til afsnit 7.

Puljeprojekter finansieret af Togfonden DK

Tabel 8.4. Puljeprojekter under Transportministeriet, Togfonden DK

Hiemmel/Aftale Total Overholdelse Forbrug pr. Abningsar/
(mio. kr. 2014-priser) J udgift  af totaludgift 30.09.2014  afslutning

Togfonden DK

Pulje til parkering

Pulje til parkering Aftale af 14. januar 2014 200,0 Ja 0,0 2023 Trafikstyrelsen
Bidrag til godsspor pé Hirtshals Havn® Aftale af 14. januar 2014 23,0 Ja 0,0 - Reservation

Bevillings- ansvarlig

1) Resterende midler er afsat med Aftale om en gren transportpolitik. Se tabel 8.1

Pulje til parkering

For at sikre, at det bliver attraktivt at skifte fra bil til tog, laegger forligskredsen bag Tog-
fonden DK veegt pa, at der etableres et tilstrackkeligt antal stationsnaere parkeringsplad-
ser — serligt pa de stationer, som betjenes af Superlyn-togene i timemodellen.

Der er som led i Aftalen om en gron transportpolitik af 29. januar 2009 etableret en pul-
jeiDSB paialt 1 mia. kr. i perioden 2009-2020, der isar skal ga til etablering af flere
parkeringspladser ved stationer.

Med Aftale om en moderne jernbane — udmentning af Togfonden DK af 14. januar 2014
er forligskredsen bag Togfonden DK enige om lgbende at folge med i udmentningen af
DSB-puljen og have serligt fokus pd de kommende Superlyn-stationer. Det er endvidere
besluttet at igangsaette en saerskilt analyse med DSB om en udbygning af parkerings-
pladser ved stationer i de byer, der betjenes af Superlyn. Analysen forventes at veere klar
i 2015. Med udgangspunkt i analysens anbefalinger vil parterne medvirke til etablering
af flere parkeringspladser ved stationerne i et feelles statsligt-kommunalt samarbejde.
Derfor er der med aftalen afsat en pulje pa i alt 200 mio. kr. til medfinansiering af kom-
munale parkeringspladser ved stationerne, forelgbigt i perioden 2020-2023.

Bidrag til godsspor pd Hirtshals Havn
Der transporteres i dag store godsmangder via Hirtshals Havn til og fra flere norske

byer, deriblandt Oslo. Med etableringen af nyt rangeromréde og spor pa Hirtshals havn
vil det veere muligt at overflytte en del af dette gods til jernbanen. Med Aftale om en gron
transportpolitik af 29. januar 2009 blev der afsat 10 mio. kr. til fremme af samspillet
mellem bane og havn pa Hirtshals havn. Med Aftale om en moderne jernbane — ud-
mentning af Togfonden DK er det bevilget de resterende 23 mio. kr., som muligger gen-
nemforelsen af projektet.
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9. Bilag

Bilag 1: Igangvaerende anlags- og fornyelsesprojekter pa
baneomradet

Igangvaerende anlaegs- og fornyelsesprojekter
pa baneomradet 2014

Kﬂhenh%wn 0

—— Igangvaerende anlegsprojekter

Dataansariy: Direkliorasebretariatet
- [gangvaerende formyelsesprojekter rmw E.Ii.“
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Bilag 2: Plan for idriftszettelsen af Signalprogrammet pa
fjernbanen

— Early Deployment

Howved straskninger
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fEndres til letbane © Banedanmark d. 19.08. 2014
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Plan for idriftsattelsen af Signalprogrammet pa S-

banen, sept. 2014

Bilag 3
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Bilag 4: Tidsplan for projekterne i Togfonden DK
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Bilag 5: Igangvaerende storre anlaegsprojekter pa vej-
omradet (Abningsar 2011-)
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