13. made i Traengselskommissionen

Den 19. juni 2013

Tra@ngselskommissionen



. Velkomst ved formanden

Praesentation af feellesscenarie ved Karl Vogt-Nielsen

Praesentation af trafikmodelberegninger ved Henrik Paag
og Tine Lund Jensen

Debat om faellesscenarie og resultater heraf

Draftelse af udkast til kapitler | kommissionens
betaenkning

Evt.



1. Velkomst ved formanden
- Proces for de naeste kommissionsmader

Leo Larsen
Formand for Treengselskommissionen



Februar
« Offentliggerelse af Idékatalog
« Workshop pa Bernstorff Slot

Marts/April

« Samfundsgkonomisk-light screening fra Incentive
Konkretisering og prioritering af tiltag i arbejdsgrupper
lgangseettelse af supplerende analyser

Studieture til Singapore, London, Paris og Berlin

« Workshop om yderscenarier

Maj/Juni

« Udkast til yderscenarier

« Udkast til feellesscenarie pa baggrund af arbejdsgrupper, workshop og
tilkendegivelsesrunde

« Trafikmodelberegninger

« Udkast til udvalgte kapitler i beteenkning



Sekretariatet skriver udkast til beteenkning pa baggrund af:

Droftelser pa kommissionsmgaderne
Arbejdsgrupperapporter
Supplerende analyser igangsat i arbejdsgrupperne

Feellesscenarie

Bortset fra roadpricing igangsaettes ikke flere analyser — vi har nu den
viden vi har

Udkastet til betaenkning vil blive sendt ud til kommissionen med henblik pa
skriftlige bemeaerkninger i god tid forud for naeste kommissionsmgde den
28. august

Der er indkaldt til et afsluttende kommissionsmgde den 11. september



2. Praesentation af feelles scenarie
Ved Karl Vogt-Nielsen

Trae!gselskommissionen



Scenariearbejdsgruppen
- Proces og feellesscenarie

Karl Vogt-Nielsen
Formand for scenariearbejdsgruppen



Kommissionsmgde den 27. februar
» Debat om udformning af scenarier faciliteret af Per Krull
» Oprettelse af arbejdsgrupper, herunder scenariearbejdsgruppen

Kommissionsmgde den 17. april
» Workshop om yderscenarier

Kommissionsmgde den 22. maj
» Praesentation af anbefalinger fra arbejdsgrupper

> Praesentation af forslag til feellesscenarie pa baggrund af arbejdsgrupper og
faeellesmaengde i de to yderscenarier

» Beslutning om anonym tilkendegivelsesrunde for at udbygge feellesscenariet



Tilkendegivelsesrunde gennemfgart

Scenariearbejdsgruppen har udbygget feellesscenariet pa baggrund af
tilkendegivelsesrunden

39 tiltag indgar nu i feellesscenariet

Vi har ikke medtaget tiltag, hvor mere end hver fjerde kommissionsmediem
har stemt "imod” — hovedparten af de prioriterede tiltag fra
arbejdsgrupperne er med

Tetraplan har gennemfgrt trafikmodelberegninger af:

* Feellesscenariet
» Feellesscenariet med roadpricing

 Yderscenarierne



Bedre planlaegning af vejarbejder

Hurtigere respons ved haendelser

Bedre tilsyn med kantstensparkering

Betaling for bygnings- og ledningsarbejders optagelse af vejkapaciteten
Metroafgrening til Ny Ellebjerg

Fremkommelighed pa Ring 2

Udvidelse af eksisterende miljgzoner

Varelevering uden for myldretiden

Citylogistik

Cykelkapacitet ved centrale knudepunkter (pakke med
cykelparkeringstiltag)



Nye S-buslinjer (inkl. forbedret A-, S- og R-busnet)
Busfremkommelighedstiltag: BRT og +WAY

Sammenhaengende net af supercykelstier (inkl. strategisk cykelnet, cykler |
kombination med kollektiv trafik og bedre cykelinfrastruktur)

Sammenhangende letbanenet

Nye og styrkede trafikale trafikcentre (inkl. delelementer af "Parkér & Rejs”
og "Bedre sammenhaeng mellem cykler og kollektiv trafik”)

Forleengelse af den statslige cykelpulje
Busfremkommelighedsnet (inkl. forbedret A-, S- og R-busnet)

Nyt by- og pendlercykelsystem



S-tog til Roskilde

Nyt regionaltogskoncept (Ring Syd)

Forbedret togbetjening | Gresundsregionen
Forbedring af lokalbanerne

Analyse af karsel i ngdspor pa Motorring 3
Forleengelse og udvidelse af Hilleradmotorvejen
Karsel i ngdspor

Fokus pa udbedring af mindre traengselspletter
Kapacitetsmaessige forbedringer pa banen
Forsgg med rampedosering

Kapacitet pa Kgbenhavn H

Udbygning af Ring 4

Flere laengere S-tog

Flere leengere regionaltog



Trafikinformation og billetter pa tvaers, herunder realtidsdata og udvikling af
mobilapp.

Optimering af signalanlaeg pa tveers af vejbestyrelser
Organisering af den kollektive trafik

Takster og takststrukturer i den kollektive trafik

@get fokus pa stationsnaerhedsprincippet
Vejbestyrelsesforhold

Bidrag fra private grundejere og udviklingsselskaber



3. Praesentation af trafikmodelberegninger

Ved Henrik Paag - Tetraplan, og Tine Lund Jensen,
Transportministeriet
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Tetraplan

Treengselskommissionen
Trafikmodelberegninger af yder- og feellesscenarier




Tetraplan

Trafikmodelberegninger — Yder- og feellesscenarie

Trafikvaekst og trafikal adfaerd |
modellen

ndringer i trafikomfang og rejsemgnstre fglger af

« demografisk udvikling (befolkningstal og
arbejdspladsantal og deres geografiske fordeling)

 Iindkomstudviklingen

 udviklingen i bilejerskab

« andringer i det kollektive takstniveau og
karselsomkostninger med bil

 Infrastrukturudbygning og aendret trafikbetjening

De generelle beregningsforudsaetninger er baseret pa
officielle prognoser og fremskrivninger.
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Tetraplan
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Trafikmodelberegninger — Yder- og feellesscenarier

Operationalisering af tiltag til beregninger

Tiltag, der direkte kan beregnes med modellen

Tiltag, der handteres som en del af pakke til
forbedring af trafikudbuddet

Tiltag, der ikke beregnes (ingen trafikal effekt
eller modelmaessige begraensninger)
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Kollektiv Trafik

Koretid til Nerreport

Basis

Koretid inkl. skift (min)

morgenmyldretid
Mo-s
Ps-10

B
B2
[]31
Bl
| B

-15

s

-25

[2s-

-35

36

- 45

M-

- 55

Bss-

20

30

40

50

60

.>60

Sags-rr.: 1100931 (254561_02)

2013)06/14

ERE Tetraplan A/S




Rejsetider til Nerreport
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Kollektiv trafik

Rejsetid (min)
morgenmyldretid
Bo-s
Ps-10
BWu-1s
Be-20
B21-25

[ ]26-30
[Ja1-35

| ]36-40
Hl41-45

B 46 -50
Wsi-s5s5
Bss-60
B-c

Sags-rv.: 1100931 (25451 02)

2013/06/14

':' Tetraplan A/S




Rejsetider til Glostrup
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Kollektiv Trafik
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Rejsetider til Glostrup
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Tetraplan

Yderscenarier

Antal tusind personture per hverdagsdagn, fordelt pa transportmidler

_ AEndr. ift. Basis

Kollektiv tr.
Cykel

Gang

| alt

Kollektiv tr.
Cykel

Gang

| alt

2012
3.533
959
1.192
1.049
6.733

Sc.V
0

4

25
-19
10

Sc. V+
66

-18

.

-33

22

AEndr. ift. Basis (pct.)

0,0%
0,4%
2,1%
-1,8%
0,1%

1,7%
-1,6%
0,6%
-3,1%
0,3%
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50
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-2,4%
4,4%
5,7%

-2,2%
0,0%
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-13

-4,3%
6,6%
7,2%

-0,9%

-0,2%
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Tetraplan

Yderscenarier

Biltrafikarbejdet i antal tusind kgretgjskm per hverdagsdagn

2012 AEndr. ift. Basis (pct.)

Omréade

Omrade
Indre bydele
Ringbyen
Korridorerne
| alt

Vejtype
Motorveje
@vrige veje

| alt

4.429
12.089
20.877

S8

13.278
24117

SIESYE

5.120
13.325
24.816

43.261

15.676
27.585

43.261
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7%

4%
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-11%
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-2%
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-3%
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-5%
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/ndring i trafikbelastning
ift. 2025 basis

Scenarie V

Signaturforklaring
Trafikbelastning pr. hverdagsdegn
= 20000
e==_20000 - -10000
===_10000 - -5000
—-5000 - -1000
—-1000 - -200
——-200-200
—200 - 1000

— 1000 - 5000
«===5000 - 10000
===10000 - 20000
- 20000

Sags-nr.: 1100331 (SCAIT25451_13-25451_02)

2013008114

':' Tetraplan A/S







Tetraplan

Yderscenarier

Biltrafik - forsinkelsestidens andel af rejsetid i morgenmyldretiden

Andel forsinkelsestid (pct.)
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/ndrede gennemsnitlige
rejsetid i morgenmyldretiden
ift. 2025 basis

Scenarie V

Vejtrafik

Signaturforklaring
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Tetraplan

Yderscenarier

Antal tusind pastigere i kollektiv trafik per hverdagsdggn

Transp.middel

Bus

S-tog

IC- og Re-tog
Lokalbaner
Metro

Letbaner

| alt

2012

639
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1.422
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488
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AEndr. ift. Basis (pct.)
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/ndrede gennemsnitlige
rejsetid i morgenmyldretiden
ift. 2025 basis

Scenarie K

Kollektiv trafik
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Tetraplan

Feellesscenarier

Antal tusind personture per hverdagsdagn, fordelt pa transportmidler

| |AndriftBasis

Bil, chauffar

Bil, passager
Kollektiv tr.
Cykel
Gang

alt

Bil, chauffar
Bil, passager
Kollektiv tr.
Cykel
Gang
| alt

2012
3.533
2.320
1.213

959
1.192
1.049
6.733
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3.867
2.633
1.234
1.128
1.214
1.078
7.287
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/Andring i trafikbelastning
ift. 2025 basis

Feellesscenarie med
roadpring alternativ A

Signaturforklaring
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/Andring i trafikbelastning
ift. 2025 basis

Feellesscenarie med
roadpring alternativ B
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Feellesscenarier

Biltrafik - forsinkelsestidens andel af rejsetid i morgenmyldretiden




MEndrede gennemsnitlige
rejsetid i morgenmyldretiden
ift. 2025 basis

Fallesscenarie

Vejtrafik

Signaturforklaring
Andring i rejsetid (min)
.:c -10

B-o-s

| E

-2--1
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Sage-nr.: 1100931 (25451 50-25451_02)

20130817
BR= Tetraplan AIS




/ndrede gennemsnitlige
rejsetid i morgenmyldr
ift. 2025 basis
Feellesscenarie med
roadpricing alternativ A
Vejtrafi




/ndrede gennemsnitlige
rejsetid i morgenmyldretiden
ift. 2025 basis

Feellesscenarie med
roadpricing alternativ B
Vejtrafik

Signaturforklaring
Andring i rejsetid (min)

Sags-nr.: 1100831 (2545¢_70-2545¢_02)

201300617

BR= Tetraplan A/S




Tetraplan

Feellesscenarier

Antal tusind pastigere i kollektiv trafik per hverdagsdggn

Transp.middel 2012 Basis

Bus

S-tog

IC- og Re-tog
Lokalbaner
Metro
Letbaner

| alt

639

416

166

22

179

1.422

488

469

243

24

486

45

1.755

-1%

-3%

13%

8%

121%

0%
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-1%
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/ndrede gennemsnitlige
rejsetid i morgenmyldretiden
ift. 2025 basis
Feellesscenarie

Kollektiv trafik

Signaturforklaring
Andring i rejsetid (min)
. <-10

W05

Ws-2

Sags-nr.: 1100331 (25451_50-25451_02)

201300817

BR= Tetraplan AIS




Tetraplan

Feellesscenarier

CO,-udslip 2025, tusind tons per ar

CO,, 1000 tons pr ar AEndr. ift. Basis (pct)

Biltrafik (ekskl. bus) 2357,5 2371,1 0.6% -7,2% -20,8%

Kollektiv trafik 196,3 208,3 6,1% 6,1% 6,1%
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Tetraplan

Feellesscenarier

Andringer i arlige emissioner i tons

AEndr. ift. Basis (pct.)

Sc. F Sc.Rp A Sc.Rp B

| alt Hovedstadsomradet

CO (Tons pr ar) 3137,7 3220,0 2,6% -4,6% -19,2%
NO, (Tons pr ar) 4200,0 4227,8 0,7% -4.2% -13,8%
PM, 5 (Tons pr ar) 89,9 90,9 1,1% -15,9% -15,0%
HC (Tons pr ar) 182,3 183,2 0,5% -11,6% -20,5%

il
=
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4. Effekter af faellesscenarier
m/u roadpricing
ved Per Homann Jespersen
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Effekter af faellesscenarier m/u roadpricing

* De fglgende slides viser
trafikmodelberegningerne for
faellesscenarierne i 2025 relativt i forhold til
2012

" 2025 uden tiltag = basisscenarie
" 2025 med tiltag = feellesscenarie
" 2025 med tiltag og treengselsafgift = Sc. Rp A

" 2025 med tiltag roadpricing og O
registreringsafgift = Sc. Rp B



Effekt pa antal ture ift 2012

25,0%
20,0%
15,0%
W 2025 uden tiltag
W 2025 med tiltag
2025 med tiltag og traengselsafgift
10,0% - . . . . .
W 2025 med tiltag, roadpricing og O registreringsafgift
5,0%
0,0%

Bilture Bilpassagerture  Kollektiv trafik Cykelture Gangture | alt
ture



Andring af kollektiv trafik, p-km, ift 2012
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Effekt pa biltrafik ift 2012
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Effekt pa biltrafik ift 2012

40,0%

30,0%

20,0%
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M 2025 med tiltag og traengselsafgift
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0,0% W 2025 - vejscenarie V+

m 2025 - kollektiv trafikscenarie K+
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Andring i forsinkelsestid for biler |
myldretiden ift 2012
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40,0% -
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4. Debat om faellesscenarie og resultater
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« | feellesscenariet er ikke medtaget tiltag, hvor mere end hver
fierde kommissionsmedlem har stemt "imod”

« Som det fremgik af spargeskemaet, er "imod” defineret som
kategorierne “ikke vigtigt/ikke med” og "mangler
beslutningsgrundlag”

* Der er dog en reekke gvrige tiltag hvor flere har stem “for” end
"imod”



Bedre og mere attraktiv kollektiv transport
« Automatisering af S-tog pa Ringbanen (som en 1. etape af en automatisering)
« Mere attraktive stationer og busstoppesteder

Styrket kollektiv trafik i helsinggrkorridoren
« Kollektiv trafik i Helsingarkorridoren (herunder S-tog til Helsinggr og langs
Helsinggrmotorvejen)

Aflastning af de indre ringkorridorer
» Udbygning af de vestlige ringkorridorer (Ring 5, Ring 5%, Ring 6)

Bedre pendling i indfaldskorridorerne
» Delvis udbygning af Helsinggrmotorvejen
* Anleeg af Frederikssundsmotorvejen

En ny forbindelse til Nordhavn/@stlig ringvej
* Ny forbindelse til Nordhavn (omformulering af tiltag vedr. havnetunnel)



En samlet parkeringsstrategi

» Udvidelse af p-zonerne til inden for Ring 2-afsnittet

« /Endret parkeringsstruktur i spidstimerne

* Forhgijelse af beboerlicensbetalingen

« Indkomstbeskatning af fri parkering pa arbejdspladsen

Bedre bymiljg

* Grgn byggelogistik

» Hastighedsregulering

« Udbredelse af elbiler, brint og naturgaskaretajer

Samkgrsel og mobility management
« Tiltag til fremme af samkgarsel (pakke med tiltag, der fremmer samkgarsel)
* Mobility management, herunder privat medfinansiering til drift



5. Droftelse af udkast til kapitler i
kommissionens betaenkning

Trae!gselskommissionen



Den rejsende i centrum

« De forskellige transportformer skal spille bedre sammen

«  Flere attraktive rejsemuligheder i en kollektive trafik

«  Cyklister skal have hurtige og sikre ruter og gode parkeringsforhold
« Bilisterne skal ikke sidde fast i lange kger

Mobilitet og fremkommelighed understgtter veekst og arbejdspladser

«  Mobiliteten i hovedstadsomradet skal veere hgjere end i de metropoler vi
normalt sammenligner os med

Flere og bedre muligheder for pendling

 De regionale, nationale og internationale forbindelser for trafik skal fungere

Transportsystemet yder sit bidrag til, at hovedstaden er sund, attraktiv og

klimavenlig

 Borgerne i hovedstaden skal udseettes for mindre luftforurening fra trafikken
 Borgerne i hovedstaden skal udseettes for mindre stgj fra trafikken

*  Mere sikker trafik

 Hovedstaden trafik anvender mindre fossilt breendstof end de metropoler vi
normalt sammenligner os med



Eksempel pa et tematisk kapitel, der beskriver prioriterede
tiltag og deres effekt

Struktur:

Indledning — udfordringen

Transportsystemet | dag og 1 2025
Herunder resultater fra Tetraplan

Initiativpakker
Tiltag til gget kapacitet
Tiltag til bedre fremkommelighed

Tiltag til bedre bymiljg



Definition af treengsel

« Patveers af
transportformer

« Ensartede
opggarelsesmetoder

Traengselskommissionen har valgt at definere
treengsel pa folgende made:

“Traengsel er et overordnet udtryk for
trafikanternes nedsatte bevagelsesfrihed
som folge af interaktionen mellem
trafikmaengden og trafiksystemets
kapacitet.”

Indikatorer

* Det komplekse

transportsystem | hovedstaden
kraever forskellige indikatorer

11 malbare indikatorer

Mulighed for at male

"mobilitet”, "tilgeengelighed” og
"fremkommelighed”

Indikatorerne vil fortsat
bearbejdes og eksemplificeres



6. Eventuelt

Traengselskommissionen



