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Grundlag

1 Indledning

1.1 Undersogelsens baggrund og formal

Den 14. december 2006 blev udkast til forslag til lov om projektering, anleg og
drift af en Cityring udsendt i hering til bererte ministerier, styrelser, kommuner,
organisationer etc. Samtidigt blev Lovforslaget lagt ud pa Transport- og Energi-
ministeriets hjemmeside. Narvaerende undersegelse har baggrund i heringssvar
fra Carlsberg A/S dateret 15. januar 2007. I heringssvaret blev foreslaet en eks-
tra Metrostation pa Carlsberg-omradet.

Undersogelsen skal belyse konsekvenserne af tilfojelse af en ekstra Metrostati-
on pa Carlsberg-omridet ved Ny Carlsbergvej. Undersogelsen skal belyse de:

+ tekniske konsekvenser

+ anlegsekonomiske konsekvenser,

*  driftsekonomiske konsekvenser og

» samfundsekonomiske konsekvenser.

Den 21. februar 2007 blev Lovforslaget fremsat i Folketinget og det er i det
folgende Lovforslaget som det er fremsat i Folketinget, der refereres til, nir be-
tegnelsen "Lovforslaget" anvendes.

Til grund for underseggelsen er Lovforslagets stationsplacering ved Platanve;j
fastholdt. I underseggelsen er en alternativ linjeforing med en station pa Carls-
berg-omradet og en station pa Litauens Plads, sammenlignet med Lovforslagets
linjeforing.

Undersogelsen er gennemfort til et niveau svarende til screeningsrapporten ved-
rerende Cityringen. Der er undersegt én ny linjeforing pa straekningen Frede-
riksberg-Kebenhavn H. Linjeforingen er sammenlignet med Lovforslagets lin-
jeforing pa samme strekning. Undersegelsen har ogséd omfattet en undersegelse
af forbindelsesstraekningen til kontrol- og vedligeholdelsescentret i Vasbygade,
idet afgreningsforholdene andres, og vendesporskammeret under Halmtorvet
ma fjernes.

Undersogelsens grundlag er Frederiksberg st.-alternativet fra Udredningen fra
maj 2005 og Lovforslaget fra februar 2007. Sidstneevnte geelder forud for forst-
navnte.
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Det fremgér af Lovforslaget, at Udredningens Frederiksberg st.-alternativ er
valgt og at Forum st.-alternativet derfor ikke mere er aktuelt. Det fremgar lige-
ledes af Lovforslaget, at Cityringen forudsettes anlagt pa én gang og at en eta-
pe 4A derfor ikke mere er aktuel. Endelig fremgér det af Lovforslaget, at Ud-
redningens stationer v/Frederiksberg Allé og v/Tove Ditlevsens Plads er erstat-
tet af stationerne v/Platanvej og v/Enghave Plads. Sidstnavnte betyder tillige,
at linjeforing, leengdeprofil, skaktplaceringer og placeringer af kamre pé straek-
ningen Frederiksberg-Kebenhavn H skal @ndres.

I forhold til Udredningens Frederiksberg st.-alternativ er der i na@rveerende un-
dersogelse alene behandlet fysiske afvigelser pa strekningen Frederiksberg-Ke-
benhavn H, begge stationer ekskl.

1.2 Undersggelsens organisation

Undersggelsen er i princippet gennemfort i samme organisation, som gennem-
forte arbejdet med Udredningen for Cityringen, se afsn. 1.2 i den tekniske do-
kumentationsrapport. Undersegelsen har varet ledet af en styregruppe og et
projektsekretariat med formandskab i Transport- og Energiministeriet og i ov-
rigt med deltagelse fra Finansministeriet, Kabenhavns Kommune og Frederiks-
berg Kommune. Orestadsselskabet har fungeret som teknisk radgiver for pro-
jektsekretariatet og har staet for den direkte kontakt til ressourcepersoner, der
bistod med Udredningen om Cityringen. Dette team har under undersogelsesar-
bejdet bistaet projektsekretariatet med at gennemfore undersegelsen. Der er i
muligt omfang anvendt de samme ressourcepersoner som under Udredningsar-
bejdet.

1.3 Rapportens opbygning

Rapportens inddeling folger Udredningens inddeling med de samme kapitel-
numre og er bygget op som @&ndringer og suppleringer til de enkelte hovedaf-
snit. De hovedafsnit, hvor der ingen @ndringer og suppleringer er, er over-
sprunget.

I Udredningen er der under beskrivelsen af iser trafikale effekter i meget vid
udstraekning foretaget beregninger af effekter i det daveerende HUR-omrade,
normalt omtalt som "hovedstadsomradet". Med kommunalreformen pr. 1. janu-
ar 2007 eksisterer HUR og dermed HUR-omradet ikke mere. Dels af hensyn til
mulighederne for sammenligning, dels af hensyn til OTM-modellens opbyg-
ning refereres der i undersogelsen fortsat til "hovedstadsomradet”, der altsa sva-
rer til det tidligere HUR-omrade.

Nogle enkelte tabeller indeholder endvidere en opdeling pé de tidligere amter 1
hovedstadsomradet. Der er her anvendt formen "Tidl. Kebenhavns Amt" osv.

Der anvendes termen "Orestadsselskabet", nar det nuvarende selskab omtales,
men i overensstemmelse med Lovforslaget termen "Metroselskabet" nar City-
ringens kommende bygherre omtales.
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Prognosemodel

Indtaegter

De for undersogelsen nedvendige prognose-beregninger er gennemfort med
samme udgave af OTM-modellen (OTM 4.0), som blev anvendt til beregnin-
gerne i forbindelse med udarbejdelsen af Udredningen. Det skyldes dels at ar-
bejdet med en opdateret version endnu ikke er afsluttet, dels ensket om sam-
menlignelighed med Udredningens oplysninger.

Siden Udredningen blev udarbejdet, har Transport- og Energiministeriet udstedt
bekendtgerelse nr. 1445 af 13. december 2006, "Bekendtgerelse om deling af
billetindtaegter 1 hovedstadsomridet". Det er derfor denne bekendtgerelse, der
ligger til grund for nervaerende undersogelses beregninger af deling af billet-
indtegter.
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2 Resumé

Undersogelsen er ssmmenfattet i en selvsteendig resumérapport, "Carlsberg-
alternativet - Udredning om Cityringen".
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3 Undersggelsens linjeferinger

3.1 Linjeferinger og stationsplaceringer

Som naevnt i kap. 1 er der sammenlignet en alternativ linjefering via Carlsberg-
omradet med Lovforslagets linjeforing pa streekningen Frederiksberg-Keben-
havn H. Undersggelsen belyser konsekvenserne af tilfgjelse af en ekstra Metro-
station pa Carlsberg-omradet ved Ny Carlsbergvej. Den nye linjeforing omfat-
ter ogsa en station pa Vesterbro, der er flyttet fra Enghave Plads til Litauens
Plads. Lovforslagets stationsplacering ved Platanvej er fastholdt. Undersogel-
sen af den nye linjeforing har ogsa omfattet en undersogelse af forbindelses-
streekningen til kontrol- og vedligeholdelsescentret i Vasbygade, idet afgre-
ningsforholdene @ndres, og vendesporskammeret under Halmtorvet ma fjernes
pa grund af den kortere afstand mellem Vesterbro-stationen og Kebenhavn H.

Som neevnt sammenlignes den alternative linjeforing - i det folgende benaevnt
Carlsberg-alternativet - med Lovforslagets linjeforing pd samme streekning.
Lovforslagets linjeforing afviger pa denne straekning fra Udredningens lin-
jeforing. Udredningens linjeforing, Lovforslagets linjeforing og den nye linje-
foring, der betjener Carlsberg-omradet er for straekningen Frederiksberg-Ko-
benhavn H vist pa Figur 3.1.

Der forudsattes 1 undersggelsen ingen @ndringer af linjeforing og stationer for
den ovrige del af strekningen Kebenhavn H-Osterport-Nerrebro-Frederiksberg.
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Figur 3.1 Alternative linjeforinger Frederiksberg-Kobenhavn H, 1) Udredningens
linjeforing (Frederiksberg st.-alternativet)(sort), 2) Lovforslagets linje-
foring (orange) og 3) ny linjeforing, der betjener Carlsberg-omrddet

(bla). Carlsberg-omrddet er vist med rod ramme.
Rejsetiderne for Lovforslaget og Carlsberg-alternativet pa strekningen Frede-

riksberg-Kebenhavn H er beregnet under de samme forudsetninger som i Ud-
redningen. Rejsetiderne for strekningen Kebenhavn H-Nerrebro-Frederiksberg

er direkte overfort fra Udredningen. Rejsetiderne fremgar af Tabel 3.1.
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Tabel 3.1 Beregnede rejsetider (inkl. opholdstider) pa Cityringen. Lovforslaget og Carlsberg-alternativet.

Beregnede afgangstider, min. Lovforslaget Carlsberg-alternativet
Kgbenhavn H 0,0 0,0
v/IRadhuspladsen 1,3 1,3
v/Christiansborg 2,6 2,6
Kongens Nytorv 3,8 3,8
v/Frederiks Kirke 5.1 51
Jsterport 6,7 6,7
v/Trianglen 8,1 8,1
v/Poul Henningsens Plads 9,8 9,8
v/Vibenshus Runddel 11,2 11,2
v/Radmandsmarken 12,7 12,7
Ngrrebro 14,1 141
v/INarrebros Runddel 15,7 15,7
v/Landsarkivet 17,0 17,0
v/Aksel Mgllers Have 18,4 18,4
Frederiksberg 19,6 19,6
v/Platanve;j 21,0 21,0
v/Enghave Plads 22,5 -
v/Carlsberg - 22,5
v/Litauens Plads - 241
Kgbenhavn H (ank.) 23,6 25,1

Det ses af Tabel 3.1, at keretiden "ringen rundt" i Carlsberg-alternativet gges
med 1,5 minutter i forhold til Lovforslaget, svarende til 6 %.

3.2 Oplandsanalyser

Udredningens oplandsanalyser er udeladt i nervaerende undersegelse, fordi de
ikke har nogen direkte betydning for de konsekvenser, undersogelsen skal bely-
se, og fordi analysernes vaerdi som supplerende oplysninger ikke star méal med
den relativt store arbejdsindsats, der ville vaere forbundet med at fremstille dem.
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4 Forudsatninger

4.1 Carlsberg-omradet

Kebenhavns Kommunes Center for Byudvikling har udarbejdet byplandata i
Carlsberg-omradet til brug for denne undersogelse.

15

Der er udarbejdet et hovedforslag med en bebyggelses-procent pa 125, som
danner baggrund for alle trafikale og samfundsekonomiske beregninger i un-
dersogelsen. Herudover er forudsat, at Carlsberg-omradet udbygges gradvist

frem til 2022, séledes at 2/3 af byggeriet medregnes som ibrugtaget inden City-
ringens dbning i 2018. Tabel 4.1 viser de forventede byplandata for Carlsberg-
omradet i abningsaret (her kaldet 2015 af hensyn til sammenligneligheden med
Udredningen) og 2030. Tabellen viser ogsa et scenarie med en bebyggelsestet-
hed pa 175, som anvendes til at afprave folsomheden for Carlsberg-alternati-
vets trafikale effekt over for en @ndring i1 byplanforudsatningerne.

Tabel 4.1 Byplandata vedrorende Carlsberg-omrddets udbygning.
(Kilde: Kobenhavns Kommune).
Hovedforslag Til falsomhedsberegning
Bebyggelsesgrad 125 % 175 %
Ar 2015 2030 2015 2030

Etagem2 290.000 410.000 400.000 580.000
Boliger 1.200 1.700 1.700 2.600
Indbyggere 2.400 3.700 3.700 5.500
Arbejdspladser 5.100 6.200 6.700 8.300
Biler pr. 1.000 indb. 178 195 178 195
Antal besggende/ar 500.000 500.000 500.000 500.000
Besggende/hverdagsdag 800 800 800 800

*) Ved Cityringens abning.

Det skal her bemerkes, at antallet af boliger/indbyggere og arbejdspladser 1
Carlsberg-omrédet legges oveni de i Udredningen anvendte prognoser for be-

folkning og arbejdspladser, jf. Tabel 4.2 og Tabel 4.3.
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Befolkningstal 2000 samt 2015- og 2030-prognose opgjort pa admini-
strative omrdder inkl. ny byudvikling pa Carlsberg-omrddet.

Kommunettidl. amt Ar /Endring (%)
2000 2015 2030 2000-2015 2015-2030

Kgbenhavns Kommune 495.742 531.428 543.039 7,2 2,2
Frederiksberg Kommune 90.327 90.273 87.041 -0,1 -3,6

Tidl. Kegbenhavns Amt 613.444 612.257 593.451 -0,2 -3,1

Tidl. Frederiksborg Amt 365.306 397.785 425.742 8,9 7,0

Tidl. Roskilde Amt 231.559 256.301 288.044 10,7 12,4
Total 1.796.378 1.888.044 1.937.317 51 2,6
Tabel 4.3 Arbejdspladstal 2000 samt 2015- og 2030-prognose opgjort pd admini-

strative omrdder inkl. ny byudvikling pa Carlsberg-omrddet.

Vejinfrastruktur

Gaster, besggende

Ar Andring (%)
Kommune/tidl. amt 2000 2015 2030 2000-2015 2015-2030
Kgbenhavns Kommune 327.184 359.906 383.577 10,1 6,6
Frederiksberg Kommune 42.006 45.388 44.819 8,1 -1,3
Tidl. Kgbenhavns Amt 365.936 397.924 383.821 8,7 -3,5
Tidl. Frederiksborg Amt 157.956 171.418 175.406 8,5 2,3
Tidl. Roskilde Amt 97.021 105.523 110.394 8,8 4,6
Total 990.103 1.080.159 1.098.017 9,1 1,7
Tabel 4.4 Prognoser for antal elever/studerende opgjort pd administrative omrd-
der. Ucendret i forhold til Udredningen.
Alder Ar /Endring (%)

Kommune/tidl. amt 2000 2015 2030 2000-2015 | 2015-2030
Kgbenhavns Kommune | <15 ar 27.883 33.498 32.917 20,1 -1,7

>15ar 78.001 100.300 100.300 28,6 0,0
Frederiksberg Kommune | <15 ar 3.768 3.971 3.557 54 -10,4

>15ar 25.805 31.066 31.066 20,4 0,0
Tidl. Kgbenhavns Amt <15ar 64.283 57.553 55.191 -10,5 -4,1

>15ar 47.021 56.607 56.607 20,4 0,0
Tidl. Frederiksborg Amt | <15 ar 39.138 39.184 42.425 0,1 8,3

> 15 ar 20.698 24.916 24.916 20,4 0,0
Tidl. Roskilde Amt <15ar 25.473 25.904 30.583 1,7 18,1

>15ar 22.351 26.905 26.905 20,4 0,0
Total <15ar 160.545 160.110 164.673 -0,3 2,8

>15ar 193.876 | 239.794 239.794 23,7 0,0

Der er ikke forudsat noget om vejene i Carlsberg-omradet bortset fra, at vejad-
gangen til det overordnede vejnet primart vil ske mod syd (Vigerslev All¢), en-
ten via eksisterende vejbro over banen (Vester Felledve;j) eller via ny bro lidt
vest for den eksisterende bro.

I Carlsberg-omradet forventes etableret udstillinger/oplevelsescentre. Som det
ses af Tabel 4.1, paregnes der en ekstra trafik til omradet pa 500.000 besogen-
de/ar, mest i weekends og mindre pa hverdage (800 besogende/hverdag).
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4.2 Busnettet

I Udredningen er der til brug for trafikmodelkerslerne og de ekonomiske kon-
sekvenser opstillet et eksempel pé tilpasset busnet for de undersegte alternati-
ver. I Frederiksberg st.-alternativet er busnettet sdledes beskaret med 196.000
bustimer/ar.

Det péregnes her, at samme justeringer sker i savel Lovforslaget som Carls-
berg-alternativet.
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5 Trafikale effekter for Lovforslaget og
Carlsberg-alternativet

I det folgende beskrives de trafikale konsekvenser af Cityringen. Kapitlet inde-
holder resultater fra Lovforslaget og Carlsberg-alternativet. De trafikale effek-
ter af Lovforslaget er naesten identisk med Udredningens Frederiksberg st.-al-
ternativ, bortset fra at den nu forventede bebyggelse pa Carlsberg-omradet ikke
var medtaget. Derfor er resultaterne fra Frederiksberg st.-alternativet ikke med-
taget her, men der henvises til Udredningen'.

Konsekvenserne af Lovforslaget og Carlsberg-alternativet er fundet ved trafik-
modelberegninger. Her er anvendt samme generelle forudsetninger som ved
trafikmodelberegningerne under Udredningens konkretiserings- og konse-
kvensvurderingsfase'.

Der er indlagt nye byplanforudsatninger for Carlsberg-omradet jf. afsn. 4.1.
Forudsatningerne baserer sig pa en lebende udbygning af Carlsberg-omrédet,
hvor 2/3 af det kommende byggeri forventes ibrugtaget ved Cityringens forud-
satte abningsar (2015). Bebyggelsesprocenten for omradet er 125. Disse forud-
setninger indgér 1 beregningerne for Lovforslaget og Carlsberg-alternativet.

Udbygningen af Carlsberg-omridet medferer en foreget biltrafik. Derfor er der
i trafikmodelberegningerne indlagt en eget kapacitet i krydsene Vigerslev Al-
1é/Vester Feelledvej, Vigerslev Allé/Enghavevej og Enghavevej/Ingerslevsgade.
Busbetjeningen er identisk med den forudsatte betjening i Udredningens Frede-
riksberg st.-alternativ.

5.1 Personture i hovedstadsomradet

Af nedenstdende Tabel 5.1 fremgar de overordnede konsekvenser af Cityrin-
gens alternativer i form af det samlede antal ture fordelt pa transportmidler.

! Transport- og Energiministeriet m.fl.: "Udredning om Cityringen - teknisk dokumentati-
onsrapport", maj 2005.
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Tabel 5.1 Antal personture pr. hverdagsdogn i hovedstadsomradet 20135.
Hovedtransport-middel Lovforslaget Carlsberg-alternativet
Antal ture Antal ture
Bil 3.366.000 3.365.000
Cykel 1.215.000 1.214.000
Gang 1.255.000 1.255.000
Kollektiv trafik 1.162.000 1.164.000
| alt personture 6.998.000 6.998.000

Lovforslaget og Carlsberg-alternativet giver det samme antal personture i ho-
vedstadsomradet. Carlsberg-alternativet overflytter ca. 2.000 ture fra bil og cy-
kel til kollektiv trafik i forhold til Lovforslaget.

5.2 Cityringens effekt i tzetbyen

Cityringens primere formél er at give en effektiv trafikbetjening af "Tatbyen"
(Indre by, Christianshavn, Frederiksberg samt brokvartererne undtaget Ama-
gerbro).

Passagerernes @ndrede brug af den kollektive trafik med etablering af Cityrin-
gen fremgér af nedenstdende Tabel 5.2. Resultaterne er opdelte pa Tetbyen,
ovrig Kebenhavns Kommune samt ovrige hovedstadsomréde.

Antal pdstigere i busser, tog og Metro pr. hverdagsdogn opdelt pa omrader. 1.000 pdstigere pr.

hverdagsdogn. For totaltal henvises til Tabel 5.11.

Kollektivt trafikmiddel Teetby @vrig Kgbenhavns Kommune @vrige hovedstadsomrade™
Lovforslaget Carlsberg-alternativet Lovforslaget Carlsberg-alternativet Lovforslaget Carlsberg-alternativet
Bus 137,7 137,4 150,9 150,9 293,8 293,8
S-tog 201,6 198,2 88,9 88,9 1721 1721
Re- og fiemtog 46,9 46,4 46 46 120,4 120,3
Lokalbaner 0,0 0,0 0,0 0,0 22,1 22,1
Metro, etaperne 1-3 186,5 189,0 94,9 95,1 8,0 8,2
Cityringen 279,4 282,3 0,0 0,0 0,0 0,0
| alt 852,1 853,3 339,3 339,6 616,4 616,5

#) De tidligere amter Kabenhavns Amt, Frederiksborg Amt og Roskilde Amt.

Lovforslaget og Carlsberg-alternativet giver den samme a&ndring i antallet af
personture i forhold til basis. I Taetbyen giver Carlsberg-alternativet en omfor-
deling, hvor S-tog og regional-/fjerntog mister ca. 4.000 (-2 %) passagerer,
mens Metroen far en tilgang pa ca. 5.400 pastigere. Dette er fordelt pa ca. 2.500
(+1 %) ekstra passagerer til Metroens etaper 1-3 og ca. 3.000 (+1 %) ekstra
passagerer til Cityringen. Der er stort set ingen forskel pa de to alternativer
uden for Tetbyen.

Zndringer 1 persontransportarbejdet som folge af Cityringens etablering frem-
gdr af nedenstdende Tabel 5.3. Resultaterne er opdelte pé Taetbyen, ovrig Ko-
benhavns Kommune og det ovrige hovedstadsomrade.
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pr. hverdagsdogn. For totaltal henvises til Tabel 5.12.
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Antal passagerkm i busser, tog og Metro pr. hverdagsdogn opdelt pd omrader. 1.000 passagerkm

Kollektivt trafikmiddel Teetby @vrig Kebenhavns Kommune @vrige hovedstadsomrade *
Lovforslaget [Carlsberg-alternativet| Lovforslaget |Carlsberg-alternativet| Lovforslaget |Carlsberg-alternativet
Bus 381 383 446 447 1.747 1.748
S-tog 1.533 1.525 594 594 2.633 2.634
Re- og fiemtog 1.099 1.093 16 16 4.568 4.566
Lokalbaner 0 0 0 0 339 339
Metro, etaperne 1-3 772 778 434 438 11 12
Cityringen 858 892 0 0 0 0
| alt 4.642 4.671 1.490 1.494 9.208 9.207

#) De tidligere amter Kgbenhavns Amt, Frederiksborg Amt og Roskilde Amt.

Carlsberg-alternativets primare effekt pa persontransportarbejdet findes i Taet-
byen. Her stiger persontransportarbejdet med ca. 30.000 passagerkm. Stignin-
gen forekommer primert i Metroen med henholdsvis 6.000 og 34.000 flere pas-
sagerer pa Metroens etaper 1-3 og Cityringen. Hertil kommer et mindre bidrag
pa 2.000 passagerkm i bustrafikken. Der er beregnet en mindre nedgang i per-
sontransportarbejdet udfert af S-tog og regional-/fjerntog, der samlet fir en re-
duktion pa 14.000 passagerkm. AEndringerne som folge af Carlsberg-
alternativet udger under 1 % i forhold til Lovforslaget.

I den ovrige del af Kebenhavns Kommune galder samme meonster som i Teet-
byen. Et samlet set storre persontransportarbejde pé ekstra ca. 4.000 passager-
km 1 Carlsberg-alternativet skyldes primert stigning i Metroen med ca. 4.000
passagerkm. Ogsé her udger @ndringer som folge af Carlsberg-alternativet un-
der 1 % i1 forhold til Lovforslaget. I det gvrige hovedstadsomrade er person-
transportarbejdet stort set uaendret.

Andringer i trafikarbejdet for de enkelte kollektive transportmidler i Tatbyen
som folge af Carlsberg-alternativet fremgér af Tabel 5.4.

Tabel 5.4 Antal km udfort af bus, tog og Metro i Teetbyen, pr. hverdagsdogn i
2015.
Kollektivt trafikmiddel 2015 i Teetbyen
Lovforslaget*) Carlsberg-alternativet
Bus i alt 33.000 33.000
S-tog 12.800 12.800
Re- og fierntog 4.900 4.900
Lokalbaner 0 0
Metro 20.900 21.400
| alt 71.600 72.100

*) For kereplanlagt kersel - dvs. ekskl. vendinger, depotkgrsel o.lign.

Der er stort set ingen forskel pa trafikarbejdet i de to alternativer. Bus- og tognet-
tene er de samme, mens Cityringen har en forlenget korsel pd 800 m 1 Carlsberg-
alternativet, svarende til 500 togkm pr. degn.
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Fordelingen af @ndringerne i brugen af den kollektive trafik 1 Tetbyen med
Cityringens etablering fremgér af Tabel 5.5. Her er prasenteret tal for de ofte
anvendte "Havnesnittet" og "Sesnittet".

Tabel 5.5 Kollektive passagerer over So- og Havnesnittet.

Sasnittet Lovforslaget Carlsberg-alternativet
Bus 43.900 45.200
Re-tog 88.400 87.900
S-tog 210.100 206.800
Metro 85.300 86.800
Cityring v. Kgbenhavn H 52.100 51.340
Cityring v. Trianglen 67.500 67.800
| alt, Sgsnittet 547.300 545.840
| % i forhold til Lovforslaget - +0,3 %

Havnesnittet Lovforslaget Carlsberg-alternativet
Bus 22.100 21.900
Re-tog 28.200 27.700
Metro 139.600 140.900
| alt, Havnesnittet 189.900 190.500
| % i forhold til Lovforslaget - +0,3 %

Over Sesnittet giver Carlsberg-alternativet et fald pa ca. 1.500 passagerer 1 for-
hold til Lovforslaget. Dette deekker over henholdsvis en samlet stigning pé ca.
2.300 passagerer i Metro og bus og et samlet fald pé ca. 3.800 passagerer i S-
tog og Re-tog. Den sterste forholdsmassige endring er beregnet for bustrafik-
ken, hvor antallet af passagerer er ca. 3 % hgjere i1 Carlsberg-alternativet end 1
Lovforslaget.

Over Havnesnittet giver Carlsberg-alternativet en samlet stigning pa ca. 600 pas-
sagerer. Metroen bidrager med ca. 1.300 ekstra passagerer, mens der i bus og Re-
tog er beregnet et samlet fald pa ca. 700 passagerer. Den storste forholdsmaessige
@ndring er beregnet for Re-tog, hvor antallet af passagerer er ca. 2 % mindre 1
Carlsberg-alternativet end i Lovforslaget. Det er en lille endring, der kan skyl-
des, at flere anvender Metro til lufthavnen/Amager i forhold til S-tog - Re-tog.

Andringerne i bustrafikken er yderligere belyst for en rekke udvalgte lokalite-
ter. Disse fremgar af Tabel 5.6.
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Tabel 5.6 Andringer i buspassagerer pr. hverdagsdogn over So- og Havnesnittet
samt to steder i Indre by i det forudsatte eksempel pa tilpasset busnet.

Sasnittet Lovforslaget Carlsberg-alternativet
QOsterbrogade n.f. Classensgade 700 700
Fredensbro 16.000 16.100
Dr. Louises Bro 6.800 6.900
Gyldenlgvesgade 9.500 10.800
Vesterbrogade @.f. Gasvaerksvej 4.500 4.400
Ingerslevsgade @.f. Dybbglsbro 3.800 3.700
Havnesnittet Lovforslaget Carlsberg-alternativet
Knippelsbro 4.700 4.700
Langebro 14.000 13.900
Indre by Lovforslaget Carlsberg-alternativet
Stormgade 5.300 5.300
Bredgade/St. Kongensgade v. Esplanaden 1.000 1.000

Den storste forskel i antallet af buspassagerer i Carlsberg-alternativet og Lov-
forslaget findes ved Gyldenlovesgade. Her giver Carlsberg-alternativet en stig-
ning pa 1.300 (+14 %) buspassagerer. Dette kan skyldes, at passagererne i linje
2A v/Aksel Mollers Have bliver siddende i bussen i stedet for at skifte, pd
grund af den lengere korsel med Cityringen via Carlsberg. Pa de gvrige lokali-
teter ligger @ndringerne inden for + 100 passagerer blandt de to alternativer.

5.3 Passagerprognoser for Cityringen

Det folgende er fokuseret pa Cityringen med redegorelse for pastigere, straek-
ningsbelastninger og tilbringertrafik.

Det modelberegnede antal pastigere pa hver enkelt station pa Cityringen frem-
gdr af nedenstdende Tabel 5.7.
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Tabel 5.7 Antal pdstigere pa Cityringens stationer pr. hverdagsdogn 2015.

Station Lovforslaget Carlsberg-alternativet
Kgbenhavn H 35.840 33.940
v/Radhuspladsen 10.120 10.440
v/Christiansborg 11.610 11.250
Kongens Nytorv 41.930 43.000
v/Frederiks Kirke 16.160 16.140
Osterport 18.245 18.155
v/Trianglen 18.820 18.870
v/Poul Henningsens Plads 16.960 16.970
v/Vibenshus Runddel 11.030 11.080
v/Radmandsmarken 11.400 11.620
Ngrrebro 24.490 24.510
v/Ngrrebros Runddel 11.110 10.960
v/Landsarkivet 7.020 6.890
v/Aksel Mgllers Have 8.480 7.620
Frederiksberg 11.070 11.280
v/Platanvej 9.600 8.680
v/IEnghave Plads 15.470 -
v/Carlsberg - 11.350
v/Litauens Plads - 9.520
| alt 279.355 282.275

Carlsberg-alternativet giver i forhold til Lovforslaget ca. 2.900 ekstra pastigere
pa Cityringen. Den storste stigning sker pa de to stationer v/Carlsberg og
v/Litauens Plads i forhold til v/Enghave Plads, hvor der er beregnet ca. 5.400
ekstra péstigere.

Men samtidig er péstigertallet pa "nabostationerne" til denne streekning Keben-
havn H og v/Platanvej faldet i Carlsberg-alternativet med ca. 2.800 pastigere
(henholdsvis ca. 1.900 og ca. 900). Ogsé v/Aksel Mgllers Have er pastigertallet
faldet med knap 900.

Arsagen til dette er, at der kommer lidt flere passagerer i Carlsberg-alternativet
som folge af to stationer pd Vesterbro/Enghave i stedet for Lovforslagets ene
station v/Enghave Plads. Derimod vil andre passagerer - nemlig pa strekningen
v/Nerrebros Runddel-v/Platanvej til city forlade Metroen eller finde andre rej-
seveje pa grund af den leengere rejsetid mellem v/Platanvej og Kebenhavn H.

Nogle af disse passagerer vil i Carlsberg-alternativet i stedet benytte den eksi-
sterende Metro mellem Frederiksberg og Kongens Nytorv - eventuelt med skift
fra Cityringen. Derfor stiger antallet af pastigere ogsa pa Frederiksberg st. og
Kongens Nytorv st. i Carlsberg-alternativet.

Endelig er der den effekt, at pé grund af den leengere kersel til city 1 Carlsberg-
alternativet via den vestlige del af ringen, vil nogle passagerer i stedet tage Ci-
tyringen via den estlige del af ringen.
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Denne effekt ses ogsa af antal passagerer pa Cityringens delstreekninger i Tabel

5.8.

Tabel 5.8 Passagermeengder (begge retninger) pa Cityringens delstreekninger pr.

hverdagsdogn 2015.

Station

Lovforslaget

Carlsberg-alternativet

Kabenhavn H-v/Radhuspladsen
v/IRadhuspladsen-v/Christiansborg
v/Christiansborg- Kongens Nytorv
Kongens Nytorv-v/Frederiks Kirke
v/Frederiks Kirke-@sterport

Qsterport- v/Trianglen

v/Trianglen-v/Poul Henningsens Plads
v/Poul Henningsens Plads-v/Vibenshus Runddel
v/Vibenshus Runddel-v/Rd&dmandsmarken
v/IRadmandsmarken-Ngrrebro
Ngrrebro-v/Ngrrebros Runddel
v/INgrrebros Runddel-v/Landsarkivet
v/Landsarkivet-v/Aksel Mgllers Have
v/IAksel Mgllers Have-Frederiksberg
Frederiksberg-v/Platanvej
v/Platanvej-v/Enghave Plads

v/Enghave Plads-Kgbenhavn H
v/Platanvej-v/Carlsberg
v/Carlsberg-v/Litauens Plads

v/Litauens Plads- Kgbenhavn H

67.600
78.600
78.700
73.100
60.400
67.600
61.000
63.900
60.100
56.900
33.000
37.000
40.200
50.400
45.700
49.200
52.100

67.700
78.600
77.900
71.500
59.300
67.800
61.800
64.500
60.900
58.400
34.500
37.900
40.600
48.300
43.600

43.900
49.100
51.300

*) lkke korrigeret for ny byudvikling i Carlsberg-omradet.

Forskellen i strekningsbelastning mellem Lovforslaget og Carlsberg-alternati-
vet er storst pa streekningen syd for v/Aksel Mollers Have til Kebenhavn H.
Her er der i Carlsberg-alternativet fra 2.000 til 800 faerre passagerer pr. hver-
dagsdegn. Dette skyldes som navnt ovenfor den ekstra keretid pa ca. 1'% min.

Nord for v/Aksel Mollers Have har Carlsberg-alternativet lidt flere passagerer
pa streekningerne til v/Trianglen, 400-1.500 passagerer. Igen er arsagen, at det
bliver lidt mere attraktivt at kere via den ostlige del af ringen i stedet for den

vestlige del pd grund af de 1% minuts leengere koretid.

I omrédet omkring Kgs. Nytorv er straekningsbelastningerne i Carlsberg-alter-
nativet ogsa lidt mindre end i Lovforslaget (800-1.600 passagerer), hvilket
skyldes, at det fra Frederiksberg-omrddet her bliver mere attraktivt at kere med
den nuverende Metro i stedet for at bruge den vestlige del af ringen.

Af nedenstaende Tabel 5.9 og Tabel 5.10 fremgar fordelingen af tilbringertrafik
pa transportmidler til Cityringens stationer for henholdsvis Lovforslaget og

Carlsberg-alternativet.
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Tabel 5.9 Pastigere pd Cityringens stationer pr. hverdagsdogn 2015, Lovforslagets linjeforing. Fordeling pd
tilbringer-transportmiddel.

Lovforslaget Tilbringer-transportmiddel

Station ialt Bus S-tog Re-tog Metro etape 1-3 Gang m.fl.

Kgbenhavn H 35.825 510 17.990 8.095 - 9.230
v/Radhuspladsen 10.125 2.100 - - - 8.025
v/Christiansborg 11.610 - - - - 11.610
Kongens Nytorv 41.925 395 - - 26.980 14.550
v/Frederiks Kirke 16.160 95 - - - 16.065
Dsterport 18.245 230 6.765 1.490 - 9.760
v/Trianglen 18.820 60 - - - 18.760
v/Poul Henningsens Plads 16.960 815 - - - 16.145
v/Vibenshus Runddel 11.035 2.100 - - - 8.935
v/IRadmandsmarken 11.400 2.205 - - - 9.195
Nerrebro 24.485 7.240 6.240 - - 11.005
v/Ngrrebros Runddel 11.105 1.035 - - - 10.070
v/Landsarkivet 7.015 475 - - - 6.540
v/Aksel Mgllers Have 8.475 2.160 - - - 6.315
Frederiksberg 11.065 15 - - 7.980 3.070
v/Platanvej 9.595 70 - - - 9.525
v/IEnghave Plads 15.475 550 - - - 14.925
I alt 279.320 20.055 30.995 9.585 34.960 183.725

Tabel 5.10  Pastigere pd Cityringens stationer pr. hverdagsdogn 2015, Carlsberg-alternativets linjeforing.
Fordeling pa tilbringertransportmiddel.

Carlsberg-alternativet Tilbringer-transportmiddel

Station ialt Bus S-tog Re-tog Metro etape 1-3 Gang m.fl.

Kgbenhavn H 33.945 505 17.260 7.840 - 8.340
v/Radhuspladsen 10.445 2.385 - - - 8.060
v/Christiansborg 11.245 - - - - 11.245
Kongens Nytorv 42.995 410 - - 27.985 14.600
v/Frederiks Kirke 16.135 90 - - - 16.045
Dsterport 18.155 225 6.730 1.465 - 9.735
v/Trianglen 18.860 60 - - - 18.800
v/Poul Henningsens Plads 16.970 825 - - - 16.145
v/Vibenshus Runddel 11.080 2.125 - - - 8.955
v/IRadmandsmarken 11.620 2.335 - - - 9.285
Ngrrebro 24.510 7.215 6.305 - - 10.990
v/Ngrrebros Runddel 10.960 1.055 - - - 9.905
v/Landsarkivet 6.880 520 - - - 6.360
v/Aksel Mgllers Have 7.630 1.720 - - - 5.910
Frederiksberg 11.280 15 - - 8.240 3.025
v/Platanvej 8.685 65 - - - 8.620
v/Carlsberg 11.345 - - - - 11.345
v/Litauens Plads 9.530 85 - - - 9.445
I alt 282.270 19.635 30.295 9.305 36.225 186.810
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Samlet set er der ca. 2.900 ekstra pastigere i Carlsberg-alternativet i forhold til
Lovforslaget. Heri indgér en samlet stigning fra Metroens etaper 1-3 pa ca.
1.300, gang m.fl. pa ca. 3.100 péstigere og et samlet fald fra bus, S-tog og Re-
tog pé ca. 1.400 pastigere.

Den storste lokale forskel mellem Lovforslaget og Carlsberg-alternativet fore-
kommer, hvor stationerne v/Carlsberg og v/Litauen Plads erstatter stationen
v/Enghave Plads. Her kommer ekstra ca. 5.900 passagerer med gang m.fl.,
mens der kommer ca. 500 feerre med bus. Sidstnavnte kan skyldes, at der ikke
@ndres 1 busnettet og at der derfor ikke er fort buslinjer frem til v/Carlsberg.

Pé& Kebenhavn H giver Carlsberg-alternativet et samlet fald pa ca. 1.900 pasti-
gere 1 forhold til Lovforslaget. Dette skyldes hovedsageligt fald fra S-tog pa ca.
700 pastigere og fald fra gang m.fl. pa ca. 900 pastigere. P4 Kongens Nytorv
kommer der ekstra ca. 1.100 pastigere i Carlsberg-alternativet, heraf ca. 1.000
fra Metroens etaper 1-3.

Af de resterende markbare @ndringer i Carlsberg-alternativet set i forhold til
Lovforslaget kommer der ved stationen v/Platanvej ca. 900 faerre pastigere med
gang m.fl. Stationen v/Aksel Mollers Have har ca. 800 ferre péstigere end Lov-
forslaget, idet faldet er fordelt ligeligt mellem bus og gang m.fl.

5.4 Passagerkonsekvenser for andre kollektive
transportsystemer

I det folgende fokuseres pa @ndringer 1 rejsemenstret 1 hovedstadsomrédet for
henholdsvis bus- og togpassagerer.

Afnedenstdende Tabel 5.11 fremgér antallet af pastigere 1 busser, tog og Metro.

Tabel 5.11  Antal pdstigere i busser, tog og Metro pr. hverdagsdogn.

Kollektivt transportmiddel Lovforslaget Carlsberg-alternativet
Bus i alt 582.400 582.100
S-tog 462.600 459.200
Re-tog og fijerntog 171.900 171.300
Lokalbaner 22.100 22.100
Metro, etaperne 1-3 289.600 292.300
Cityringen 279.300 282.300

| alt 1.807.800 1.809.400

Det samlede antal pastigere i hovedstadsomradets kollektive trafik aendres ikke
som folge af Carlsberg-alternativet med ca. 1.600 pastigere i forhold til Lovfor-
slaget. Dette dekker over en nedgang pé ca. 4.000 pastigere 1 tog, mens Metro-
en far en tilgang af pastigere pé ca. 5.700.



28

Carlsberg-alternativet. Udredning om Cityringen - Teknisk dokumentation

Persontransportarbejdet i busser, tog og Metro fremgér af nedenstdende Tabel

5.12.

Tabel 5.12  Antal passagerkm i busser, tog og Metro pr. hverdagsdogn.

Kollektivt transportmiddel Lovforslaget Carlsberg-alternativet
Bus i alt 2.575.000 2.578.000
S-tog 4.760.000 4.753.000
Re-tog og fijerntog 5.683.000 5.675.000
Lokalbaner 339.000 339.000
Metro, etaperne 1-3 1.216.000 1.227.000
Cityringen 858.000 892.000

| alt 15.431.000 15.464.000

Carlsberg-alternativet giver i forhold til Lovforslaget et ekstra persontransport-
arbejde pa ca. 33.000 passagerkm. Heri indgar et samlet fald pa ca. 15.000 pas-
sagerkm med tog, mens der i bus og Metro er en samlet stigning pa henholdsvis
ca. 3.000 passagerkm og 45.000 passagerkm. For Metroen skyldes stigningen
bl.a. den ca. 800 m lengere rejse via v/Carlsberg i forhold til Lovforslaget.

Trafikarbejdet i busser, tog og Metro fremgar af nedenstaende Tabel 5.13.

Tabel 5.13 Antal km udfort af bus, tog og Metro i hele hovedstadsomradet i et hver-

dagsdogn.
2015 i hovedstadsomradet
Kollektivt transportmiddel Lovforslaget Carlsberg-alternativet
Bus i alt 239.200 239.200
S-tog 50.200 50.200
Re-tog og fjerntog 40.400 40.400
Lokalbaner 10.500 10.500
Metro 28.700 29.200
| alt 369.000 369.500

*) For kereplanlagt kersel - dvs. ekskl. vendinger, depotkersel o.lign.

Der er stort set ingen forskel 1 trafikarbejdet 1 de to alternativer, bortset fra den
800 m lengere korsel i Carlsberg-alternativet.

Af nedenstdende Tabel 5.14 fremgar antallet af pastigere i hovedstadsomradets
busser fordelt p4 A-bus, S-bus og gvrige busser.
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Tabel 5.14  Antal pdstigere pr. hverdagsdogn pd busser 2015.

Pastigere/hverdagsdegn Lovforslaget Carlsberg-alternativet
A-bus 137.100 136.800
S-bus 89.200 90.100
@vrige busser 356.100 355.300
| alt busser 582.400 582.100
Heraf i Taetbyen 137.700 137.400

Carlsberg-alternativet giver 1 forhold til Lovforslaget kun mindre @ndringer i
fordelingen af péstigere blandt de enkelte bustyper. I alt ca. 1.000 flere péstige-
re 1 S-busserne opvejes af et fald pa ca. 1.000 pastigere i de ovrige busser

Persontransportarbejdet i hovedstadsomradets busser fremgér af nedenstaende
Tabel 5.15 fordelt p&4 A-busser, S-busser og evrige busser.

Tabel 5.15  Antal passagerkm pr. hverdagsdogn pd busser 2015.

Passa- Lovforslaget Carlsberg-alternativet
gerkm/hverdagsdagn

A-bus 358.000 359.000
S-bus 625.000 628.000
@vrige busser 1.592.000 1.591.000
| alt busser 2.575.000 2.578.000
Heraf i Taetbyen 381.000 384.000

Der er i Carlsberg-alternativet en mindre stigning pa ca. 3.000 passagerkm 1
forhold til Lovforslaget. Stigningen sker i teetbyen, hvor A-busser og S-busser
samlet udforer ca. 4.000 ekstra passagerkm, mens de gvrige busser udferer ca.

1.000 ferre passagerkm.

Af nedenstdende Tabel 5.16 fremgér antal pastigere pa udvalgte S-togsstationer
og Re-togsstationer.
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Tabel 5.16  Antal pdstigere pa udvalgte S-togsstationer og Re-togsstationer pr.

hverdagsdogn 2015.
Station Lovforslaget Carlsberg-alternativet
S Enghave 8.570 6.730
S Dybbglsbro 12.980 12.600
S Kgbenhavn H 43.920 42.830
S Vesterport 7.910 7.920
S Ngarreport 36.500 36.180
S Jsterport 14.960 14.930
S Nordhavn 6.990 6.950
S Svanemgllen 5.680 5.690
S Ngrrebro 11.320 11.390
Re Valby 6.460 6.450
Re Kgbenhavn H 34.330 34.040
Re Ngrreport 6.090 6.160
Re Osterport 4.040 4.010
Re Hellerup 2.420 2.440

For S-tog og Re-tog giver Carlsberg-alternativet 1 forhold til Lovforslaget et
fald 1 antallet af péstigere pa stationerne Enghave, Kebenhavn H, Dybbelsbro
og Nerreport. Den storste @ndring sker pa Enghave st. med et fald pa ca. 1.800
pastigere svarende til en reduktion pa 21 % i forhold til Lovforslaget. Disse
@ndringer kan tilskrives, at rejsetallet med S-tog pa Enghave st. falder som fol-
ge af etablering af Metroen v/Carlsberg. De ovrige @ndringer er marginale.

Antallet af pastigere er yderligere belyst pd nedenstdende Tabel 5.17 for ud-
valgte Metrostationer, S-togsstationer og Re-togsstationer.

Tabel 5.17  Antal pdstigere pd udvalgte Metrostationer, S-togsstationer og Re-
togsstationer pr. hverdagsdogn 2015.

Antal pastigere/ pr. hver- Lovforslaget Carlsberg-alternativet
dagsdagn (tusinder) Metro | S-tog | Re-tog | alt Metro S-tog Re | alt
Valby - 16,7 6,5 23,2 - 16,6 6,4 23,0
Enghave - 8,6 - 8,6 - 6,7 - 6,7
Dybbaglsbro - | 130 - 13,0 - 12,6 - 12,6
Kabenhavn H 358 | 439 34,3 114,0 | 33,9 42,8 34,0 110,7
Vesterport - 7.9 - 7.9 - 7.9 - 7,9
Nerreport 36,3 | 365 6,1 78,9 36,1 36,2 6,2 78,5
Dsterport 18,2 | 15,0 4,0 37,2 18,2 14,9 4,0 37,1
Nordhavn - 7,0 - 7,0 - 6,9 - 6,9
Svanemgllen R 57 - 57 - 57 - 57
Ngrrebro 245 | 11,3 - 35,8 24,5 11,4 - 35,9
Kongens Nytorv 84,6 - - 84,6 86,9 - - 86,9
Frederiksberg 31,2 - - 31,2 32,0 - - 32,0
Flintholm 13,1 53 - 18,4 13,2 52 - 18,4
Vanlgse 18,0 [ 10,7 - 28,7 18,0 10,7 - 28,7
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Blandt de udvalgte stationer giver Carlsberg-alternativet et fald i antallet af pa-
stigere pa Enghave st. og Kebenhavn H. P4 Enghave st. falder antallet af pésti-
gere 1 S-tog med ca. 1.900. P4 Kebenhavn H falder antallet af pastigere i Metro
og S-tog med henholdsvis 1.900 og 1.100. Der sker en stigning i Metroen pa
Kongens Nytorv pa ca. 2.300 ekstra péstigere og i Metroen pa Frederiksberg pé
ca. 800 pastigere. Det skyldes som fornavnt primert den leengere linjeforing i
Carlsberg-alternativet, hvor flere valger at skifte til Metroens etaper 1-3 pa
Kongens Nytorv frem for til S-tog pa Kebenhavn H. De gvrige @ndringer er
marginale.

Antallet af pastigere i Metroens etaper 1-3 fremgar af nedenstdende Tabel 5.18.

Tabel 5.18  Antal pastigere pa Metroens etaper 1-3 pr. hverdagsdogn 2015.

Station Lovforslaget Carlsberg-alternativet
Vanlgse 17.980 18.020
Flintholm 13.140 13.170
Lindevang 12.130 12.180
Fasanvej 3.700 3.750
Frederiksberg 20.170 20.710
Forum 15.370 15.560
Ngrreport 36.320 36.100
Kongens Nytorv 42.650 43.880
Christianshavn 14.115 14.160
Islands Brygge 16.650 16.690
DR Byen 3.540 3.570
Sundby 1.510 1.520
Bella Center 9.230 9.270
Drestad 18.010 18.070
Jrestad Syd 160 160
Vestamager 4.460 4.470
Amagerbro 8.930 8.970
Lergravsparken 14.420 14.430
@resund 6.360 6.370
Amager Strand 1.410 1.400
Femgaren 6.480 6.490
Kastrup 6.060 6.060
Lufthavnen 7.750 7.990
| alt 280.545 282.990

De mest markbare @ndringer for Metroens etaper 1-3 i Carlsberg-alternativet
er stigninger pa Kongens Nytorv st. med ca. 1.200 ekstra pastigere og pa Frede-
riksberg st. med ca. 500 ekstra péstigere. Samlet far Metroens etaper 1-3 ca.
2.400 ekstra péstigere i Carlsberg-alternativet sammenlignet med Lovforslaget.
Det skyldes primert, at med den ca. 12 min. lengere koretid pé Cityringen
mellem Frederiksberg-omradet og City vil Metroens etaper 1-3 i nogle tilfaelde
blive mere attraktiv.
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5.5 Effekt pa biltrafikken

Carlsberg-alternativet giver i forhold til Lovforslaget en begraenset effekt pa
biltrafikken. En stigning pa 2.000 ture med kollektiv trafik sker pa bekostning
af et fald pa henholdsvis 1.000 cykelture og 1.000 bilture. Effekten for biltra-
fikken er et fald pd ca. 2.000 vognkm for personbiler i centralkommunerne og
et fald pé ca. 8.000 vognkm i det ovrige hovedstadsomrade. ndringen er mar-
ginal i forhold til det samlede trafikarbejde for de to omrader pa henholdsvis
5.443.000 vognkm og 27.738.000 vognkm.

I Havnesnittet, i Sesnittet og ved bygrensen er der ligeledes kun helt marginale
@ndringer i biltrafikken.

5.6 Rejsetidsbesparelser i Cityringens opland

Som i Udredningen er belyst, hvilke rejsetidsbesparelser, der kan opnés med de
nye muligheder i Cityringens opland, se Tabel 5.19.

Punkterne er primart valgt for at belyse Cityringens effekt for rejser 1 dennes
umiddelbare opland, og er derfor ikke reprasentative for rejserelationer gene-
relt i tetbyen.

For at stille Carlsberg-alternativet ens i sammenligninger med Lovforslaget er
der 1 forhold til Udredningen valgt et knudepunkt i Carlsberg-omradet. Det be-
folkningsmeessige midtpunkt her kendes ikke, men her er valgt et punkt sydvest
for den eventuelle Metrostation og nordvest for Enghave S-station, saledes at
gangafstande til disse to stationer er henholdsvis 2 og 3 minutter.

Rejsetidsforskellene er baseret pa nuvarende rejsetider i myldretiderne ud fra
Rejseplanen og manuelle beregninger ud fra Metroens keretider i de to alterna-
tive linjeforinger. Rejsetidsforskellene svarer til gennemsnittet for de to retnin-
ger, jf. Udredningen.

De vasentligste forskelle i Lovforslaget og Carlsberg-alternativet er, at rejse-
relationer hvor v/Carlsberg passeres 1 Carlsberg-alternativet (f.eks. v/Aksel
Mollers Have-v/Radhuspladsen) bliver besparelsen lidt mindre. Endvidere er
tidsbesparelserne naturligvis mindre - ca. 4-5 min. - ved mal- eller endepunkt
pa Enghave Plads. Modsat vil der vere 4-6 minutter storre tidsbesparelser i
Carlsberg-alternativet ved mal- eller endepunkt i Carlsberg-omradet.

Det kan ogsa bemarkes, at fra lokaliteten pa Enghave Plads er i Carlsberg-al-
ternativet den nermeste station, Metrostationen v/Litauens Plads, med ca. 400
m (4 min.) gangafstand.
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Tabel 5.19  Eksempler pa rejsetidsbesparelser i forhold til basis til/fra udvalgte
knudepunkter i linjeforingens opland. For busser er regnet med kore-
planstiden.

Rejse Rejsetidsbesparelse (min.)
og Lovforslaget | Carlsberg-alternativet
Mellem
Enghave Plads Carlsberg-omradet 0 0
v/IRadhuspladsen 9 5
v/Frederiks Kirke 18 14
v/Poul Henningsens Plads 17 13
Ngrrebro 13 8
v/Aksel Mgllers Have 12 7
v/Radhuspladsen v/Frederiks Kirke 11 11
v/Poul Henningsens Plads 9 9
Ngrrebro 5 5
v/Aksel Mgllers Have 3 2
Enghave Plads 9 5
Carlsberg-omradet 4 8
v/Frederiks Kirke v/Poul Henningsens Plads 9 9
Ngrrebro 16 16
v/Aksel Mgllers Have 9 8
Enghave Plads 18 14
Carlsberg-omradet 10 14
v/IRadhuspladsen 11 11
v/Poul Henningsens Plads | Narrebro 13 13
v/Aksel Mgllers Have 12 12
Enghave Plads 17 13
Carlsberg-omradet 7 12
v/IRadhuspladsen 9 9
v/Frederiks Kirke 9 9
Ngrrebro v/Aksel Mgllers Have 6 6
Enghave Plads 13 8
Carlsberg-omradet 3 9
v/IRadhuspladsen 5 5
v/Frederiks Kirke 16 16
v/Poul Henningsens Plads 13 13
v/Aksel Mgllers Have Enghave Plads 12 7
Carlsberg-omradet 14 20
v/IRadhuspladsen 3
v/Frederiks Kirke 9 8
v/Poul Henningsens Plads 12 12
Ngrrebro 6 6
Carlsberg-omradet’ Enghave Plads 0 0
v/IRadhuspladsen 4 8
v/Frederiks Kirke 10 14
v/Poul Henningsens Plads 7 12
Ngrrebro 3 9
v/Aksel Mgllers Have 14 20

)

Skennet midtpunkt for beboelse SV for Metrostationen (ca. 2 min. gang) og NV for Enghave S-

station (ca. 3 min. gang).

Note: Rejsetiderne er et gennemsnit for hver retning mellem to lokaliteter.
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Opsummering af trafikale konsekvenser

Herunder er de vesentligste trafikale konsekvenser af Carlsberg-alternativet 1
forhold til Lovforslaget opridset.

Carlsberg-alternativet giver ca. 2.900 ekstra péstigere pr. hverdagsdegn pd
Cityringen. Den storste stigning sker v/Carlsberg og v/Litauens Plads, hvor
der er beregnet ca. 5.400 ekstra pastigere i forhold til v/Enghave st.

Carlsberg-alternativets ekstra rejsetid pd 1'% minut medferer, at Cityringen
er mindre attraktiv for rejser over Vesterbro. Her valger nogle passagerer
enten at bruge Metroens etaper 1-3 mellem Frederiksberg og Kongens Ny-
torv eller at keore via den estlige del af Cityringen.

Den primere effekt er i Tetbyen, hvor Carlsberg-alternativet giver en om-
fordeling af kollektive passagerer. S-tog og regional-/fjerntog mister ca.
5.000 (-2 %) passagerer pr. hverdagsdegn, mens Metroen fér en tilgang af
samme storrelse.

For S-tog og Re-tog giver Carlsberg-alternativet et fald i antallet af pasti-
gere pa stationerne Enghave, Kebenhavn H, Dybbelsbro og Nerreport. Pa
Enghave st. falder antallet af pastigere med ca. 1.800 pr. hverdagsdegn,
svarende til en 21 % faerre pastigere end i Lovforslaget. De ovrige @ndrin-
ger er marginale.

Carlsberg-alternativet giver 4-5 min. mindre tidsbesparelse for rejser med
mal- eller endepunkt pa Enghave Plads. Omvendt er der yderligere 4-6 mi-
nutter ekstra tidsbesparelser ved mal- eller endepunkt i Carlsberg-omradet.

Lovforslaget og Carlsberg-alternativet giver det samme antal personture 1
hovedstadsomradet. Carlsberg-alternativet overflytter 2.000 ture pr. hver-
dagsdegn fra bil og cykel til kollektiv trafik i forhold til Lovforslaget.

Carlsberg-alternativet giver et ekstra persontransportarbejde pr. hverdags-
dogn i den kollektive trafik pa ca. 35.000 passagerkm. Heri indgér et sam-
let fald pé ca. 15.000 passagerkm med tog, mens der i bus og Metro er en

samlet stigning pa henholdsvis ca. 5.000 passagerkm og 45.000 passager-

km. For Metroen skyldes stigningen bl.a. den ca. 800 m la&ngere rejse via

v/Carlsberg i forhold til Lovforslaget.
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6 Folsomhedsberegninger for
trafikresultaterne

Der foretages ikke genberegning af de Udredningens afsn. 5.9 beskrevne fol-
somhedsberegninger. Disse er alene gennemfort for Forum st.-alternativet og
resultaterne er anset for at vere "relativt robuste" eller "robuste" over for @n-
dringer i forudsetningerne. Der er ikke i Udredningen gennemfort selvstendige
beregninger for Frederiksberg st.-alternativet og der ses heller intet behov for
selvsteendige beregninger for Lovforslagets linjeforing eller Carlsberg-alterna-
tivet.

Derimod er der foretaget folsomhedsberegninger for bebyggelses-procent 175
pa Carlsberg-omradet af Lovforslaget og Carlsberg-alternativet. Resultatet
fremgar af det folgende.

Der er indlagt nye byplanforudsatninger for Carlsberg-omradet jf. afsn. 4.1.
Forudsatningerne baserer sig pa en lebende udbygning af Carlsberg-omrédet,
hvor 2/3 af det kommende byggeri forventes ibrugtaget ved Cityringens forud-
satte dbningsar (2015). De ovrige beregningsforudsatninger er uendrede i for-
hold til trafikmodelberegningerne beskrevet i kap. 5.

6.1 Personture i hovedstadsomradet

Fordelingen af personture pa transportmidler fremgar af nedenstaende Tabel
6.1.

Tabel 6.1 Antal personture pr. hverdagsdogn i hovedstadsomradet 2015. 1.000 ture pr. hverdagsdogn.

Bebyggelses-procent 125 175
Carlsberg-omradet

Lovforslaget Carlsberg- Lovforslaget Carlsberg-

alternativet alternativet
Hovedtransportmiddel Antal Antal Antal Andring i Antal Andring i
ture ture ture forhold til 125 ture forhold til 125

Bil 3.366 3.365 3.366 0 3.365 0
Cykel 1.215 1.214 1.216 +1 1.216 +2
Gang 1.255 1.255 1.256 +1 1.256 +1
Kollektiv trafik 1.162 1.164 1.163 +1 1.165 +1
| alt personture 6.998 6.998 7.001 +3 7.002 +4
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For bade Lovforslaget og Carlsberg-alternativet giver den hejere bebyggelses-
procent i starrelsesorden 3.000-4.000 ekstra personture i hovedstadsomréadet.
Stigningen er jevnt fordelt pa cykel, gang og kollektiv trafik. Antallet af ture i
biltrafikken er saledes upavirket.

Bebyggelsesprocentens stigning fra 125 % til 175 % resulterer i 4bningséret, 1
en ggning 1 beboere pa 1.300 og 1.600 flere arbejdspladser (jf. afsn. 4.1). Sa
selv om der kommer flere bilture til/fra Carlsberg-omrédet, vil der i trafikmo-
dellen komme fzrre bilture andre steder i regionen. Samlet stiger bilturene med
300 (i Tabel 6.1 afrundet til 0).

6.2 Cityringens effekt i taetbyen

I nedenstdende Tabel 6.2 er antallet af pastigere i de enkelte kollektive trans-
portmidler opgjort pé Tatbyen, evrig Kebenhavns Kommune og det evrige ho-
vedstadsomrade.

Tabel 6.2 Antal pdstigere i busser, tog og Metro pr. hverdagsdogn opdelt pa omrader. 1.000 pdstigere pr.

hverdagsdogn.
Teetby @vrig Kebenhavns Kommune @vrige hovedstadsomrade®

Bebyggelses-procent 125 175 125 175 125 175
Carlsberg-omradet Lovforslaget | Carlsberg- | Lovforslaget | Carlsberg- | Lovforslaget | Carlsberg- | Lovforslaget | Carlsberg- | Lovforslaget | Carlsberg- | Lovforslaget | Carlsberg-

alternativet alternativet alternativet alternativet alternativet alternativet
Bus 137 137 138 138 151 151 151 151 294 294 294 294
S-tog 202 198 203 199 89 89 89 89 172 172 172 172
Re- og fierntog 47 46 47 46 5 5 5 5 120 120 121 121
Lokalbaner 0 0 0 0 0 0 0 0 22 22 22 22
Metro, etaperne 1-3 187 189 186 189 95 95 95 95 8 8 8 8
Cityringen 279 282 280 284 0 0 0 0 0 0 0 0
| alt 852 852 854 856 340 340 340 340 616 616 617 617
| % i forhold til 125 - - 0,2 % 0,5 % - - 0,0 % 0,0 % - - 0,2 % 0,2 %

Det er hovedsageligt i Tetbyen at den hgjere bebyggelsesprocent giver flere pa-
stigere. Her far Lovforslaget 2.000 ekstra pastigere, mens Carlsberg-alternativet
far 4.000 ekstra pastigere. Uden for taetbyen er der stort set ingen effekt af den
hgjere bebyggelsesprocent.

Herunder viser Tabel 6.3 det udferte persontransportarbejde i de enkelte kollek-
tive transportmidler opgjort pa Tetbyen, ovrig Kebenhavns Kommune og det
ovrige hovedstadsomrade.
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Tabel 6.3 Antal passagerkm i busser, tog og Metro pr. hverdagsdogn opdelt pd omrader. 1.000 passagerkm
pr. hverdagsdogn.
Teetby @vrig Kebenhavns Kommune @vrige hovedstadsomrade®

Bebyggelses-procent 125 175 125 175 125 175
Carlsberg-omradet Lovforslaget | Carlsberg- | Lovforslaget | Carlsberg- | Lovforslaget | Carlsberg- | Lovforslaget | Carlsberg- | Lovforslaget | Carlsberg- | Lovforslaget | Carlsberg-

alternativet alternativet alternativet alternativet alternativet alternativet
Bus 382 383 382 383 446 447 446 447 1.747 1.748 1.746 1.747
S-tog 1.533 1.525 1.536 1.627 594 594 595 594 2.633 2.633 2.634 2.635
Re- og fierntog 1.099 1.093 1.098 1.091 16 16 16 16 4.568 4.566 4.574 4.571
Lokalbaner 339 339 339 339
Metro, etaperne 1-3 772 778 771 778 434 438 433 438 11 12 11 12
Cityringen 858 892 860 899
| alt 4.643 4.671 4.647 4.678 1.490 1.495 1.490 1.495 9.298 9.298 9.304 9.304
| % i forhold til 125 0,1 % 0,1 % 0,0 % 0,0 % 0,1 % 0,1 %

Tabel 6.4

I Teetbyen giver den hgjere bebyggelsesprocent ca. 4.000 ekstra passagerkm i
Lovforslaget, mens den i Carlsberg-alternativet medferer ca. 7.000 ekstra pas-
sagerkm. Endringen er marginal i forhold til det samlede udferte persontrans-
portarbejde.

Af nedenstdende Tabel 6.4 fremgar antallet af passagerer i den kollektive trafik

over Sesnittet og Havnesnittet.

Kollektive passagerer over So- og Havnesnittet.

Bebyggelses-procent
Carlsberg-omradet

125

175

Sasnittet: Lovforslaget Carlsberg-alternativet Lovforslaget Carlsberg-alternativet
Bus 43.900 45.200 43.900 45.100
Re-tog 88.400 87.900 88.100 87.500
S-tog 210.100 206.800 210.500 206.800
Metro 85.300 86.800 85.200 86.600
Cityring v. Kebenhavn H 52.100 51.340 52.500 52.570
Cityring v. Trianglen 67.500 67.800 67.500 67.700

| alt, Sesnittet 547.300 545.840 547.700 546.270

| % i forhold til 125 _ _ 0,1 % 0,1%
Havnesnittet: Lovforslaget Carlsberg-alternativet Lovforslaget Carlsberg-alternativet
Bus 22.100 21.900 22.200 21.900
Re-tog 28.200 27.700 28.200 27.700
Metro 139.600 140.900 139.700 141.100

| alt, Havnesnittet 189.900 190.500 190.100 190.700

| % i forhold til 125 _ _ 0,1 % 0,1%

Den hgjere bebyggelsesprocent giver kun marginale @ndringer af det samlede

antal passager over henholdsvis Sesnittet og Havnesnittet. Det gelder bade for

Lovforslaget og Carlsberg-alternativet.

I nedenstédende Tabel 6.5 er @ndringer i antallet af buspassagerer over Sgsnittet
og Havnesnittet samt to steder i indre by prasenteret.
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det forudsatte eksempel pad tilpasset busnet.

Andringer i buspassagerer pr. hverdagsdogn over So- og Havnesnittet samt to steder i Indre by i

Bebyggelses-procent
Carlsberg-omradet

125

175

Sosnittet:

Lovforslaget

Carlsberg-alternativet

Lovforslaget

Carlsberg-alternativet

Osterbrogade n.f. Classensgade 700 700 700 700
Fredensbro 16.000 16.100 16.000 16.100

Dr. Louises Bro 6.800 6.900 6.800 6.900
Gyldenlgvesgade 9.500 10.800 9.500 10.800
Vesterbrogade o.f. Gasvaerksvej 4.500 4.400 4.500 4.300
Ingerslevsgade @.f. Dybbglsbro 3.800 3.700 3.700 3.700
Havnesnittet: Lovforslaget Carlsberg-alternativet Lovforslaget Carlsberg-alternativet
Knippelsbro 4.700 4.700 4.700 4.700
Langebro 14.000 13.900 14.000 13.900
Indre by: Lovforslaget Carlsberg-alternativet Lovforslaget Carlsberg-alternativet
Stormgade 5.300 5.300 5.300 5.300
Bredgade/St.Kongensgade v. Esplanaden 1.000 1.000 1.000 1.000

Note:

Kun for kareplanlagt karsel - dvs. ekskl. vendinger, depotkarsel o.lign.

For bustrafikken pa de viste lokaliteter geelder, at den hgjere bebyggelsespro-
cent ikke medforer markbare @ndringer i antallet af passagerer. Det galder ba-

de for Lovforslaget og Carlsberg-alternativet.

6.3

Passagerprognoser for Cityringen

Det folgende fokuserer pé folsomheden i Cityringens pastigere, passagermang-
der og tilbringertrafik.

Af nedenstdende Tabel 6.6 fremgar det beregnede antal pdstigere med de to be-
byggelsesprocenter.
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Tabel 6.6

Antal pastigere pa Cityringens stationer pr. hverdagsdogn 20135.
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Bebyggelses-procent
Carlsberg-omradet

125

175

Station Lovforslaget Carlsberg-alternativet Lovforslaget Carlsberg-alternativet
Kgbenhavn H 35.840 33.940 35.840 34.040
v/Radhuspladsen 10.120 10.440 10.140 10.480
v/Christiansborg 11.610 11.250 11.590 11.240
Kongens Nytorv 41.930 43.000 41.960 43.210
v/Frederiks Kirke 16.160 16.140 16.130 16.110
Dsterport 18.245 18.155 18.235 18.150
v/Trianglen 18.820 18.870 18.800 18.860
v/Poul Henningsens Plads 16.960 16.970 16.950 16.970
v/Vibenshus Runddel 11.030 11.080 11.040 11.090
v/IRadmandsmarken 11.400 11.620 11.400 11.640
Narrebro 24.490 24.510 24.510 24.590
v/Ngrrebros Runddel 11.110 10.960 11.140 11.030
v/Landsarkivet 7.020 6.890 7.030 6.930
v/Aksel Mgllers Have 8.480 7.620 8.490 7.690
Frederiksberg 11.070 11.280 11.070 11.370
v/Platanvej 9.600 8.680 9.550 8.650
v/IEnghave Plads 15.470 - 15.880 -
v/Carlsberg - 11.350 - 12.760
v/Litauens Plads - 9.520 - 9.500
| alt 279.355 282.275 279.755 284.310
| % i forhold til 125 - - 0,1 % 0,7 %

Den hgjere bebyggelsesprocent giver i Lovforslaget ca. 400 ekstra pastigere pa
Cityringen. I Carlsberg-alternativet giver den ca. 2.000 ekstra pastigere. For-
skellen stammer primart fra stationen v/Carlsberg, som giver ca. 1.400 ekstra

pastigere.

Antallet af passagerer pa hver delstrekning af Cityringen fremgér af nedensta-

ende Tabel 6.7.
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Tabel 6.7 Passagermcengder (begge retninger) pa Cityringens delstreekninger pr. hverdagsdogn 2015.

Bebyggelses-procent 125 175
Carlsberg-omradet

Station Lovforslaget | Carlsberg-alternativet Lovforslaget Carlsberg-alternativet
Kgbenhavn H-v/Radhuspladsen 67.600 67.680 67.820 68.400
v/Radhuspladsen-v/Christiansborg 78.550 78.570 78.700 79.120
v/Christiansborg- Kongens Nytorv 78.700 77.890 78.860 78.410
Kongens Nytorv-v/Frederiks Kirke 73.120 71.540 73.060 71.490
v/Frederiks Kirke-@sterport 60.380 59.300 60.360 59.250
Dsterport- v/Trianglen 67.560 67.830 67.480 67.720
v/Trianglen-v/Poul Henningsens Plads 61.020 61.760 60.930 61.670
v/Poul Henningsens Plads-v/Vibenshus Runddel 63.930 64.510 63.840 64.460
v/Vibenshus Runddel-v/Radmandsmarken 60.130 60.860 60.070 60.900
v/IRadmandsmarken-Ngrrebro 56.930 58.380 56.940 58.520
Ngrrebro-v/Ngrrebros Runddel 33.020 34.540 33.190 34.940
v/INgrrebros Runddel-v/Landsarkivet 36.970 37.890 37.220 38.470
v/Landsarkivet-v/Aksel Mgllers Have 40.160 40.550 40.450 41.250
v/Aksel Mgllers Have-Frederiksberg 50.400 48.320 50.740 49.150
Frederiksberg-v/Platanvej 45.720 43.610 46.110 44.700
v/Platanvej-v/Enghave Plads 49.160 - 49.520 -
v/Enghave Plads-Kgbenhavn H 52.140 - 52.470 -
v/Platanvej-v/Carlsberg - 43.900 - 45.010
v/Carlsberg-v/Litauens Plads - 49.120 - 50.520
v/Litauens Plads- Kgbenhavn H - 51.340 - 52.570

Der vil med den hgjere bebyggelsesprocent vare flere passagerer pé straeknin-
gen fra v/Rddmandsmarken via Vesterbro og Kebenhavn H til Kongens Nytorv.
I Lovforslaget sker den sterste stigning pé streekningen mellem Frederiksberg
og v/Platanvej med ca. 400 ekstra passagerer. Den storste stigning i Carlsberg-
alternativet sker pa streekningen mellem v/Carlsberg og v/Litauens Plads med
ca. 1.400 ekstra passagerer.

6.4 Passagerkonsekvenser for andre kollektive
transportsystemer

I det folgende fokuseres pé endringer i hovedstadsomradet for henholdsvis
bus- og togpassagerer som folge af den hejere bebyggelsesprocent pa Carlsberg
omradet.

Af nedenstiaende Tabel 6.8 fremgar antallet af pastigere i busser, tog og Metro.
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Tabel 6.8 Antal pdstigere i busser, tog og Metro pr. hverdagsdogn.
Bebyggelses-procent 125 175
Carlsberg-omradet
Kollektivt transportmiddel Lovforslaget Carlsberg-alternativet Lovforslaget Carlsberg-alternativet
Bus i alt 582.000 582.000 583.000 583.000
S-tog 463.000 459.000 464.000 460.000
Re-tog og fierntog 172.000 171.000 173.000 172.000
Lokalbaner 22.000 22.000 22.000 22.000
Metro, etaperne 1-3 290.000 292.000 289.000 292.000
Cityringen 279.000 282.000 280.000 284.000
I alt 1.808.000 1.808.000 1.811.000 1.813.000
| % i forhold til 125 . . 02 % 03 %

I begge alternativer stiger antallet af pastigere generelt i den kollektive trafik.
Carlsberg-alternativet giver med den hgjere bebyggelsesprocent ca. 5.000 eks-
tra pastigere. Dette er ca. 2.000 ekstra pastigere i forhold til Lovforslaget med
den hgjere bebyggelsesprocent. Generelt er @ndringerne marginale 1 forhold til
det samlede antal pastigere.

Af nedenstaende Tabel 6.9 fremgar persontransportarbejdet i busser, tog og
Metro.

Tabel 6.9 Antal passagerkm i busser, tog og Metro pr. hverdagsdogn.
Bebyggelses-procent 125 175
Carlsberg-omradet
Kollektivt transportmiddel Lovforslaget Carlsberg-alternativet Lovforslaget Carlsberg-alternativet
Busialt 2.575.000 2.578.000 2.575.000 2.578.000
S-tog 4.760.000 4.752.000 4.765.000 4.756.000
Re-tog og fierntog 5.683.000 5.675.000 5.688.000 5.678.000
Lokalbaner 339.000 339.000 339.000 339.000
Metro, etaperne 1-3 1.216.000 1.227.000 1.215.000 1.228.000
Cityringen 858.000 892.000 860.000 899.000
I alt 15.431.000 15.464.000 15.441.000 15.477.000
| % i forhold til 125 - - 0,1% 0,1 %

Lovforslaget giver med den hgjere bebyggelsesprocent et uendret antal person-
km 1 busser og stigninger i de ovrige trafikmidler. Det samme menster gaelder
for Carlsberg-alternativet. Samlet giver Carlsberg-alternativet ca. 13.000 ekstra
personkm mens Lovforslaget giver ca. 10.000 ekstra personkm. Andringerne er
marginale i forhold til det samlede persontransportarbejde.

Antallet af pastigere pd busser fremgér af nedenstaende Tabel 6.10 opdelt pd A-
bus, S-bus og evrige busser.
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Tabel 6.10
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Antal pdstigere pr. hverdagsdogn pd busser 2015.

Bebyggelses-procent
Carlsberg-omradet

125

175

Pastigere/hverdagsdegn Lovforslaget Carlsberg-alternativet Lovforslaget Carlsberg-alternativet
A-bus 137.000 137.000 138.000 138.000
S-bus 89.000 90.000 89.000 90.000
@vrige busser 356.000 355.000 356.000 355.000
| alt busser 582.000 582.000 583.000 583.000
Heraf i Teetbyen 137.000 137.000 138.000 138.000
|1 % i forhold til 125 _ - 0,2 % 0,2 %

Tabel 6.11

Den hgjere bebyggelsesprocent resulterer i 1.000 ekstra pastigere i bustrafikken
1 Tetbyen. Denne @&ndring er marginal, og der er ingen forskel pd Lovforslaget
og Carlsberg-alternativet.

Persontransportarbejdet udfoert af busser fremgér af nedenstaende Tabel 6.11

opdelt pa A-bus, S-bus og gvrige busser.

Antal passagerkm pr. hverdagsdogn pd busser 2015.

Bebyggelses-procent
Carlsberg-omradet

125

175

Passagerkm/hverdagsdegn Lovforslaget Carlsberg-alternativet Lovforslaget Carlsberg-alternativet
A-bus 359.000 359.000 359.000 359.000
S-bus 624.000 628.000 624.000 628.000
@vrige busser 1.592.000 1.591.000 1.591.000 1.590.000
| alt busser 2.575.000 2.578.000 2.574.000 2.577.000
Heraf i Testbyen 382.000 383.000 382.000 383.000

| % i forhold til 125 B . 0.0 % 0.0 %

Den hgjere bebyggelsesprocent giver i begge alternativer et fald pa ca. 1.000
passagerkm 1 gvrige busser. Andringen er marginal og @ndrer ikke pé forskel-
len mellem de to alternativer.

Af nedenstdende Tabel 6.12 fremgér antallet af pastigere pa udvalgte S-togssta-
tioner og Re-togsstationer.
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Antal pdstigere pd udvalgte S-togsstationer og Re-togsstationer pr. hverdagsdegn 2015.

Bebyggelses-procent 125 175

Carlsberg-omradet

Station Lovforslaget Carlsberg-alternativet Lovforslaget Carlsberg-alternativet
S Enghave 8.570 6.730 9.490 7.260
S Dybbelsbro 12.980 12.600 13.080 12.670
S Kgbenhavn H 43.920 42.830 44.030 42.860
S Vesterport 7.910 7.920 7.910 7.910
S Nerreport 36.500 36.180 36.530 36.130
S Dsterport 14.960 14.930 14.960 14.920
S Nordhavn 6.990 6.950 6.990 6.940
S Svanemgllen 5.680 5.690 5.670 5.690
S Narrebro 11.320 11.390 11.310 11.390
Re Valby 6.460 6.450 6.740 6.730
Re Kgbenhavn H 34.330 34.040 34.230 33.930
Re Ngrreport 6.090 6.160 6.040 6.110
Re Dsterport 4.040 4.010 4.040 4.010
Re Hellerup 2.420 2.440 2.420 2.440

Det er primeert S-togstationen ved Enghave og Re-togsstationen i Valby, der

bereres af den hejere bebyggelsesprocent. P4 Enghave st. vil der i Lovforslaget
veaere ca. 900 ekstra pastigere, mens der 1 Carlsberg-alternativet vil vaere ca. 500
ekstra passagerer. | Valby vil der i begge alternativer vaere ca. 300 ekstra passa-

gerer.

Antallet af pastigere er yderligere belyst 1 nedenstdende Tabel 6.13 for udvalgte
Metrostationer, S-togsstationer og Re-togsstationer.




44

Carlsberg-alternativet. Udredning om Cityringen - Teknisk dokumentation

Tabel 6.13  Antal pdstigere pa udvalgte Metrostationer, S-togsstationer og Re-togsstationer pr. hverdagsdogn
2015.
Bebyggelses-procent 125 175
Carlsberg-omradet
Antal pastigere pr. hver- Lovforslaget Carlsberg-alternativet Lovforslaget Carlsberg-alternativet
dagsdegn (tusinder) M
etro | S-tog | Re-tog | alt Metro | S-tog | Re-tog | lalt | Metro | S-tog [Re-tog| Ialt Metro | S-tog | Re-tog | alt
Valb
aby - | 16.690 6.460( 23.150 - 16.570 6.450( 23.020 - | 17.000 6.740 23.740 -| 16.870 6.730 23.600
Enghave
- 8.570 - 8.570 - 6.730 - 6.730) - 9.490) {1 9.490 - 7.260 - 7.260|
Dybbglsbro
- | 12.980 - 12.980 - 12.600 - | 12.600 - | 13.080 { 13.080 -| 12.670 - 12.670
Kgbenhavn H 110.81
35.840| 43.920| 34.330( 114.090| 33.940| 42.830( 34.040 - 35.840| 44.0301 34.2301 114.100| 34.040( 42.860( 33.930| 110.830
0
Vesterport
- 7.910 - 7.910 - 7.920 - 7.920) - 7.910 {1 7.910 - 7.910 - 7.910]
Narreport
36.320| 36.500 6.090| 78.910| 36.100( 36.180 6.160| 78.4401 36.330| 36.530] 6.040 78.900| 36.060| 36.130 6.110| 78.300
Dsterport
P 18.245( 14.960 4.040| 37.245| 18.155( 14.930 4.010| 37.095 18.235| 14.960] 4.040| 37.235| 18.150| 14.920 4.010| 37.080
Nordhavn
- 6.990 - 6.990 - 6.950 - 6.950 - 6.990 {1 6.990 - 6.940 - 6.940)
Svanemgllen
- 5.680 - 5.680 - 5.690 - 5.690) - 5.670) {1 5.670 - 5.690 - 5.690
Ngrrebro
24.490( 11.320 - 35.810 24.510| 11.390 - | 35.900 24.510( 11.310 { 35.820 24.590| 11.390 - 35.980
Kongens Nytorv
84.580 - - 84.580( 86.880 - - | 86.880| 84.640 - {1 84.640| 87.280 - - 87.280
Frederiksber
g 31.240 - - 31.240 31.990 - - [ 31.990 31.210 - {1 31.210| 32.150 - - 32.150
Flintholm
13.140 5.270 - 18.410( 13.170 5.240 - | 18.4100 13.130( 5.290 {1 18.420( 13.150| 5.240 - 18.390
Vanlgse
° 17.980| 10.660 - 28.640| 18.020] 10.710 - | 28.730 17.970( 10.660) { 28.630{ 18.010] 10.700 - 28.710

Udover de ovennavnte @ndringer pd Enghave st. og Valby st. giver den hgjere
bebyggelsesprocent kun marginale andringer.

Antallet af péstigere 1 Metroens etaper 1-3 fremgér af nedenstaende Tabel 6.14.
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Tabel 6.14  Antal pdstigere pa Metroens etaper 1-3 pr. hverdagsdogn 2015.
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Bebyggelses-procent 125 175
Carlsberg-omradet

Station Lovforslaget Carlsberg-alternativet Lovforslaget Carlsberg-alternativet
Vanlgse 17.980 18.020 17.970 18.010
Flintholm 13.140 13.170 13.130 13.150
Lindevang 12.130 12.180 12.090 12.160
Fasanvej 3.700 3.750 3.700 3.750
Frederiksberg 20.170 20.710 20.140 20.780
Forum 15.370 15.560 15.350 15.540
Nerreport 36.320 36.100 36.330 36.060
Kongens Nytorv 42.650 43.880 42.680 44.070
Christianshavn 14.115 14.160 14.115 14.135
Islands Brygge 16.650 16.690 16.650 16.690
DR Byen 3.540 3.570 3.540 3.570
Sundby 1.510 1.520 1.510 1.530
Bella Center 9.230 9.270 9.230 9.260
Drestad 18.010 18.070 17.970 18.030
Jrestad Syd 160 160 160 160
Vestamager 4.460 4.470 4.460 4.470
Amagerbro 8.930 8.970 8.950 8.990
Lergravsparken 14.420 14.430 14.420 14.430
@resund 6.360 6.370 6.360 6.370
Amager Strand 1.410 1.400 1.410 1.400
Femegren 6.480 6.490 6.480 6.490
Kastrup 6.060 6.060 6.050 6.060
Lufthavnen 7.750 7.990 7.730 8.020
I alt 280.545 282.990 280.425 283.125
| % i forhold til 125 B, . 0,0 % 0,0 %

Den hgjere bebyggelsesprocent giver marginale @ndringer i begge alternativer.

6.5 Effekt pa biltrafikken

Den hgjere bebyggelsesprocent giver en marginal effekt pd den samlede biltra-
fik. For personbiler i centralkommunerne stiger trafikarbejdet i Lovforslaget
med ca. 4.000 vognkm, mens det stiger med ca. 5.000 vognkm i Carlsberg-al-

ternativet. I det evrige hovedstadsomrade stiger trafikarbejdet for personbiler i
begge alternativer med ca. 1.000 vognkm. Andringerne er helt marginale i for-
hold til det totale trafikarbejde.

I Havnesnittet, i Sesnittet og ved bygraensen er der ligeledes kun helt marginale
@ndringer 1 biltrafikken.
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v/Frederiksberg Allé

v/Tove Ditlevsens
Plads

7 Stationerne

71 Oversigt over stationerne
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For de nye stationer i Lovforslagets linjeforing gelder oplysningerne i neden-
staende Tabel 7.1. Alle stationer er af typen Cut&Cover, jf. Udredningen.

Tabel 7.1 Oversigt over stationerne mellem Frederiksberg og Kobenhavn H i Lov-
forslagets linjeforing.
Station Stationstype Omstigningstunnel | Bemaerkning
v/Platanve;j Typestation - -

Perron ca. 0,5 m dybere end alm.
typestation

7 m perronbredde

v/IEnghave
Plads

Typestation
7 m perronbredde

For de nye stationer i linjeferingen v/Platanvej-v/Carlsberg-v/Litauens Plads-

Kebenhavn H galder oplysningerne i nedenstdende Tabel 7.2.

Tabel 7.2 Oversigt over stationerne mellem Frederiksberg og Kobenhavn H i
Carlsberg-alternativets linjeforing.
Station Stationstype Omstigningstunnel | Bemaerkning
v/Platanvej Typestation - -

Perron ca. 0,5 m dybere end alm.
typestation

7 m perronbredde

7 m perronbredde

v/Carlsberg Typestation - -
7 m perronbredde

v/Litauens Typestation - -

Plads

Udredningens station v/Frederiksberg All¢é er i Lovforslaget erstattet af den
nedenfor omtalte station v/Platanve;.

Udredningens station v/Tove Ditlevsens Plads er i Lovforslaget erstattet af den
nedenfor omtalte station v/Enghave Plads.
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7.2  v/Platanvej

Det nedenfor anferte svarer til, hvad der er anfort i et til Lovforslaget herende
forslag til bekendtgerelse.

Frederiksberg Kommune har erhvervet matr. nr. 25x pé hjernet af Platanvej og
Frederiksberg Allé. P& grunden findes en @ldre villa, som kommunen agter at
nedrive. Grunden forventes udnyttet til en ikke naermere fastlagt ny bygning,
der planlaegges sammenbygget med Metrostationen. Det forudsettes, at grun-
den, hvor den nye bygning skal opferes, stilles ryddet og vederlagsfrit til radig-
hed 1 anlegsperioden. Grunden forbliver Frederiksberg Kommunes ejendom,
og kommunen har retten til at opfere den omtalte bygning oven pd Metrostatio-
nen. Metroens rettigheder sikres ved servitut.

Stationsboksen traekkes sa langt vek fra Frederiksberg Allé som muligt, og pla-
ceres diagonalt direkte under den kommende nye bygning. Hovedadgang til
stationen (hovedtrappen) og elevator i forbindelse med denne integreres i stue-
planet. Stationen udferes uden ovenlys. De ovrige elementer i terren indpasses
i det bagvedliggende gardrum, idet der dog etableres elevator nr. 2 til concour-
seniveau og en ekstra cykeltrappe i fortovsareal pa Platanvej, sdledes at adgang
til gardrummet kun omfatter teknisk tilsyn og vedligehold samt evakuering og
redningsindsats ad nedtrappe 1 forbindelse med nedsituationer. Ligeledes vil en
ventilationsrist skulle indpasses pa forpladsen til den nye bygning, se Figur 7.1.

Placeringen indebarer, at stationsboksen skubbes bagud ind i naboejendomme-
nes baggarde. Dette bevirker, at der mé nedrives to sammenbyggede baghuse
pa henholdsvis 1 og 1% etage for at fa plads til stationsboksen. Der vil kun vee-
re marginal mulighed for eventuel yderligere justering af stationsboksens viste
placering uden yderligere nedrivning.

Med denne placering bliver stationen mindre synlig, og dagslysindfald kan ikke
anvendes. Kalderetagen i det kommende byggeri vil ikke kunne benyttes til
placering af sekundare funktioner for bygningen. Hovedtrappe og elevator skal
udformes i1 samspil med det kommende byggeri. Ligeledes teenkes lokalgaden
og fortovet pa Frederiksberg All¢ inddraget til en samlet forplads til bade stati-
on og den kommende nye bygning.

Stationens evrige elementer i terreen indpasses 1 grden. Indpasningen synes
vanskelig, idet der skal tages storst muligt hensyn til beboeres ophold i garden
samt til de eksisterende p-pladser. Der er i denne undersogelse indikeret place-
ring af stationselementerne, men det bemerkes, at der vil vaere behov for yder-
ligere bearbejdning af lesningen.

Efter anlag af stationen lukkes lokalgaden i sydsiden af Frederiksberg Allé.
Cirka 10 p-pladser pa Frederiksberg All¢ lokalgade og yderligere 5-10 private
p-pladser slgjfes i denne forbindelse.
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Figur 7.1

Forslag til stationsplacering v/Platanvej. Lovforslaget og Carlsberg-alternativet

Tegningen findes bagest i rapporten i mdlestok 1:500
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Konstruktivt forberedes stationen for opferelse af en bygning i op til 6 etager
over stationen. Denne forberedelse forventes primert at skulle omfatte en for-
steerkning af tveergaende og langsgaende bjelker i selve stationstaget, som vil
veare beliggende umiddelbart under terreen. De nejagtige behov for forstaerknin-
ger af stationen skal analyseres n@rmere i en senere projektfase, hvor udkast til
den fremtidige bygning tilvejebringes. Efter stillingtagen til greensefladen mel-
lem Metrostation og bygning skal udformningsmaessige og konstruktive krav,
dels til Metrostationen, dels til den fremtidige bygning defineres i en kravsspe-
cifikation, som vil danne del af grundlaget for projektering og udferelse af sé-
vel Metrostation som bygning.

Frederiksberg Kommune finansierer alle omkostninger til byggeriet af den nye
bygning, herunder de omkostninger, som den kommende husentreprener vil fa i
tilfeelde af, at byggeriet af den nye bygning ikke er faerdigt, nar Cityringen &b-
ner, og byggeriet derfor skal gennemfores/ferdiggeres med stationen i normal
drift uden andet end uvasentlige gener for driften.

Frederiksberg Kommune kan forudsatte at f4 mindst 12 maneder til radighed til
detailprojektering og udbud af bygningen efter, at tilstraekkeligt projekterings-
grundlag for bygningen foreligger. Frederiksberg Kommune kan ligeledes for-
udsette at f4 mindst 18 maneder til radighed til opferelse af bygningen, efter at
stationskonstruktionen er udfert, og byggepladsen remmet. Bygningen behover
ikke at veere fuldt feerdig efter 18 méaneder. Efter 18 maneder skal adgangen til
stationen gennem bygningen veare brugbar, og der skal vare fast belegning
frem til indgangen. Gadeomradet omkring bygningen i evrigt behever ikke at
veere feerdigt. Metroselskabet skal under opferelse af bygningen have uhindret
adgang til stationens indre fra Platanvej via cykeltrappe og elevator i Platanve;.

Idet stationen, pa grund af overliggende bygning, ikke kan etableres med natur-
lig roggasventilation, vil der vare behov for etablering af mekanisk roggasven-
tilation, som det kendes fra stationen pa Christianshavn.

Pé tegning 55737-2-108 bagest i rapporten er vist en mulig udformning af ar-
bejdspladsen. En del af Platanvej op mod krydset til Frederiksberg Allé inddra-
ges til arbejdsplads i anlaeegsfasen, idet der dog opretholdes ca. 3 m passagemu-
lighed forbi Platanvej nr. 2-4 og ca. 8 m friareal foran Platanvej nr. 5. Arbejds-
arealet i Frederiksberg All¢ streekker sig ca. 10 m ud fra eksisterende bygnings-
facader.

Platanvej lukkes for gennemkerende trafik i hele anlegsfasen. Arbejdskersel til
og fra arbejdspladsen vurderes pd dette meget forelobige stade at kunne ske fra
krydset Frederiksberg Allé/Platanvej samt fra Platanvej i den sydlige ende af
arbejdspladsen.

Stationens anvendelse Tabel 7.3 viser de benyttede transportmidler hen til stationen.
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Arealer og rettigheder

Ledningsomlaegninger

Bygningsfredning mv.

Arkaologi

Tabel 7.3 Transportmiddel hen til stationen v/Platanvej i Lovforslagets og Carls-
berg-alternativet.
Antal pastigere
Bus S-tog Re-tog Metro 1-3 Gang m.fl. | alt
Lovforslaget 70 0 0 0 9.530 9.600
Carlsberg-alternativet 60 0 0 0 8.620 8.680

Placeringen af stationen skrdt under den nye bygning medferer permanente
arealerhvervelser fra yderligere fire private ejendomme. To eksisterende baghu-
se, hvori der muligvis er erhvervslejemal, nedrives. I lighed med de allerede
etablerede stationer vil de omliggende naboejendomme sandsynligvis blive pa-
lagt stationsservitut, med de deraf kommende mindre begraensninger i anven-
delsen af de berorte ejendomme. Alle ejendomme vil i den permanente situati-
on lovligt kunne anvendes som i dag.

I anlaegsfasen skal der sikres forngden brand- og redningsadgang til flere ejen-
domme, og der skal sikres forneden vejadgang til en enkelt ejendom. Flere af
de berorte ejendomme skal afgive p-pladser i anlaegsperioden. Det vil muligvis
vare nedvendigt med midlertidig genhusning af beboerne i de lejligheder, der
ligger naermest byggegruben.

En krydsende hovedkloak & 2000 i Madvigs Allé og Platanvej omlegges til
Platanvejs vestlige side, og en langsgdende vandledning o 350 mm i Frederiks-
berg Allés sydlige side omlaegges til Frederiksberg Allés nordlige side. De ov-
rige forsyningsledninger i Platanvejs udmunding til Frederiksberg Allé omleg-
ges af hensyn til stationsboksen, samt for at skabe plads for omlaegning af ho-
vedkloakken. Der skal sikres en ledningskorridor pa min. 6 m mellem stations-
boksen og bygningsfacaderne pa Platanvej, hvilket skennes muligt.

Der er ingen bygningsfredede ejendomme i den umiddelbare naerhed. Hvad
angér bevaringsverdige ejendomme ligger stationen delvis pa grunden, der he-
rer til en ejendom med hgj bevaringsverdi, og dels pd grunde, der horer til
ejendomme med middel bevaringsverdi. For Frederiksberg Allé og hjerne-
grunden gaelder, at treeer kun ma beskares eller feeldes med Kommunalbesty-
relsens tilladelse. Frederiksberg Kommune vil tillade, at et begrenset antal tree-
er fjernes i1 anlaegsperioden, hvis det er nedvendigt for gennemforelse af an-
leegsarbejderne, og under forudsatning af, at treeerne genplantes fuldt ud eller
sa fuldsteendigt som muligt.

Muligheden for fund af arkaologisk interesse er ifolge Kabenhavns Bymuseum
lav, idet der ikke er kendte fund eller storre bebyggelse/anleg af sarlig interes-
se.

7.3 viEnghave Plads

Det nedenfor anferte svarer til, hvad der er anfort i et til Lovforslaget herende
forslag til bekendtgerelse.
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Forslag til stationsplacering v/Enghave Plads. Lovforslaget.
Tegningen findes bagest i rapporten i mdlestok 1:500.

1 1

Placering og
udformning

Stationen placeres midt pd den estlige del af pladsen. Stationen er beliggende 1
narhed til Istedgade ca. 100 m fra Enghaveve;j.

Stationen udferes som en typestation, placeret midt pd den estlige del af Eng-
have Plads med orientering imod vest. Der etableres en supplerende hovedtrap-

pe, kombineret med en nedtrappe fra stationens estlige ende med orientering
imod Istedgade, se Figur 7.2.
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Det bemarkes, at stationen i princippet lige sa godt kan orienteres med hoved-
trappen imod ost.

Ved @ndring af den nuvarende pladsudformning pd den estlige del af pladsen
er det muligt at skabe en sammenhangende stationsforplads med gode ad-
gangsforhold, bade fra hovedtrappen og den supplerende hovedtrappe. Det er
muligt at gendanne de to eksisterende raekker af treeer langs pladsen og dermed
bevare den rumskabende effekt.

Stationsforpladsen med fast belaegning og stationens elementer i terraen vil fint
kunne indpasses med pladsens vestlige gronne og blade del og sammen med
den udgere en arkitektonisk helhed. Med en placering af en station pé dette sted
vil stationen ikke alene fa en meget synlig placering, Enghave Plads vil ligele-
des blive opgraderet til en primer og mere dynamisk plads i bydelen.

Stationen vil fa gode adgangsforhold fra savel Istedgade og Enghavevej, hvor
der er muligheder for omstigning til bus. Trafikken genetableres efter anleg af
stationen til de nuvarende forhold.

Der er mulighed for eventuel etablering af cykelparkering midt pd Enghave
Plads i nerheden af hovedadgangen til stationen.

Placering af arbejdspladsen pa Enghave Plads er i forhold til de fleste andre
arbejdspladser pa Cityringen ukompliceret. Der er plads til udformning af ar-
bejdspladsen under hensyntagen til naboer og trafik, og i anlaegsfasen vil plad-
sens vestlige del kunne opretholdes som offentligt rum, se tegning 55737-2-109
bagest i rapporten.

Det forventes i anleegsfasen at blive nedvendigt at inddrage kerebanearealerne
pa en del af pladsens sydlige del. Dog vil der blive opretholdt et ca. 8 m tracé
for adgang til forretninger og beboelsesopgange samt brandredning. Trafikken

fra Dybbelsgade til Flensborggade vil formodentlig skulle lukkes.

Arbejdstrafik til og fra pladsen forventes primart at skulle ske via Istedgade og
Enghavevej. Lokalveje vil séledes ikke blive belastet i storre omfang.

Tabel 7.4 viser de benyttede transportmidler hen til stationen.

Tabel 7.4 Transportmiddel hen til stationen v/ Enghave Plads i Lovforslaget.

Antal pastigere

Bus S-tog Re-tog Metro 1-3 | Gang m.fl. | alt

Lovforslaget 550 0 0 0 14.920 15.470

Permanent placering: Placeringen af stationen pa den ostlige del af Enghave
Plads vil ikke udlese erstatninger af betydning. Stationen med anleg vil blive
placeret pd kommunale arealer. I lighed med de allerede etablerede stationer vil
de omliggende naboejendomme sandsynligvis blive pélagt stationsservitut, med
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de deraf folgende mindre begransninger i anvendelsen af de bererte ejendom-
me. Alle ejendomme vil i den permanente situation lovligt kunne anvendes som
i dag.

Midlertidige indgreb: Byggepladsen skal udformes séledes, at der er forneden
brand- og redningsadgang til adresserne Enghave Plads 5-11. Det vil ogsé sik-
re, at der vil veere tilstreekkelig adgang, jf. Vejlovens § 69, stk. 2, for beboere
og butikker 1 anleegsperioden. Det kan ikke udelukkes, at det, pa grund af den
samlede anlegsperiodes laengde, vil blive relevant med delvis huslejekompen-
sation eller tilsvarende erstatning til de forretningsdrivende/erhvervsudlejere pa
Enghave Plads. De samlede udgifter hertil vurderes at vare relativt beskedne.

Af hovedforsyningsanlaeg pd Enghave Plads kan navnes et krydsende teletracé

i forleengelse af Haderslevgade, hvor omlaegning kan undgas, safremt stationens
vestlige begraensning flyttes 2-3 m laengere mod est. Udgiften til omlaegning af
teleanlegget udger ca. 4 mio. kr., som er medtaget 1 anlegsoverslaget.

Ovrige hovedledninger, som skal omlagges, er en kloak-tunnel (Belvedere-led-
ningen) som krydser Enghave Plads via Haderslevgade og Flensborggade samt
en krydsende g 900 mm kloakledning i pladsens @stlige begraensning. Herud-
over skal mindre krydsende og langsgdende forsyningsledninger, kloak, fjern-
varme, gas, vand og el-anleg flyttes for at give plads til stationen.

Ingen bygninger i umiddelbar nerhed af stationen er fredede.

Kebenhavns Bymuseum oplyser, at stationen pd Enghave Plads ikke bererer
omrader af serlig arkaeologisk interesse. Anlag af stationen vil ikke berere na-
boejendomme.

7.4 viCarlsberg

Stationen placeres pa parkeringsarealet ved Ny Carlsbergvej beliggende pa om-
raddet op mod "Humleby".

Stationen udferes som en typestation med orientering med hovedtrappe mod
syd mod Ny Carlsbergvej. Der etableres en nedtrappe i stationens nordestlige
hjerne beliggende i skellet mod "Humleby".
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Forslag til stationsplacering v/Carlsberg. Carlsberg-alternativet.

Tegningen findes bagest i rapporten i mdlestok 1:500.
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Stationen placeres pa det nuverende p-areal med hovedtrappen orienteret ud
mod Ny Carlsbergvej, hvilket giver gode adgangsforhold til stationen og syn-
lighed fra vejen. Med forventningen om en kommende pladsdannelse i forbin-
delse med stationen vil det veere muligt at integrere metroelementerne i terren,
sé stationen kan indga i en samlet helhed for omradet.

Stationen vil fa gode adgangsforhold fra Ny Carlsbergvej. Den fremtidige trafi-
kale betjening af dette omrade er ikke kendt.

Der vil skulle nedlagges et storre antal p-pladser i forbindelse med indretning
af stationsforpladsen.

Som beskrevet i kap. 8 under "Geotekniske forhold" er omradet, hvor stationen
v/Carlsberg teenkes placeret, med stor sandsynligvis pavirket af Carlsberg-for-
kastningen. Det md, som folge af den forhegjede vandferingsevne af den knuste
kalk i forkastningszonen, forventes iser at have betydning i forbindelse med
torholdelse og grundvandskontrol i forbindelse med udgravning af stationen.

Problemet med grundvand er dels praktisk udferelsesmassigt, men har ogsé et
miljomassigt aspekt pa grund af omridets status som drikkevandsopland og
fordi Frederiksberg Vandforsyning har aktive indvindingsboringer placeret i
selve forkastningen i kort afstand fra anlaegsomradet. Der mé derfor paregnes
serlige krav med hensyn til minimering af risiko for forurening af grundvands-
ressourcen. Desuden kan der ikke bare pumpes vand vak, uden at forsyningen
helt sandsynligt skal kompenseres okonomisk, sdfremt bortpumpningen skon-
nes at reducere Vandforsyningens mulighed for at udnytte deres indvindingstil-
ladelse. Det vurderes derfor, at det vil vaere nedvendigt at anvende grouting til
reduktion af kalkens permeabilitet, sdledes at vandmengden, der skal bortpum-
pes, kan reduceres. Der mé forventes s@rlige krav til anvendelsen af "gron
grout" samt dokumentation heraf. Endelig skal det i planlaegningen af midlerti-
dige sdvel som permanente konstruktioner indregnes, at vandstande i det pri-
mare magasin kan stige vaesentligt og inden for kort tid, sdfremt Frederiksberg
Vandforsyning atbryder deres indvinding frivilligt eller ufrivilligt.

Vandforsynings-myndighederne vil have stor fokus pa ovennavnte miljomaes-
sige problemstillinger, og vil desuden sette fokus pa at minimere risiko for salt-
vandsindtrengning ved pumpning, hvilket kan have betydning for rekkefolge
af anleegsarbejdet samt hvilket vand der anvendes til eventuel nedvendig infilt-
ration omkring byggegruber.

For at kontrollere disse anlegstekniske og miljemessige aspekter mé der for-
ventes specielle tiltag ud over de for typestationerne normale med afgraensning
af vandferende lag med en kombination af afskaerende vagge og grouting af et
volumen svarende til en ca. 10 m zone 1 hele stationsboksens udstrakning, idet
forkastningen ma forventes at vare sterkt opspraekket ogsa i de dybere dele.

Det vil i udferelsesfasen kunne blive nedvendigt med midlertidige ankre i
bundpladen for at kunne hindtere problemer med opdrift, da det ikke kan pa-
regnes muligt at reducere grundvandstrykket ved bortpumpning af grundvand,
som ved de gvrige stationer.
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Et muligt alternativ til udgravning i ter byggegrube ville vare at udfere udgrav-
ning og stebning af bundpladen vadt. Risiko for bundbrud ved udgravning ned
gennem de kvartere lag skal kunne handteres og indregnes i de tekniske lgsnin-
ger, herunder at et umiddelbart stop af vandindvindingen vil ege denne risiko.

Placering af arbejdspladsen pa parkeringsarealet ved Ny Carlsbergvej er i for-
hold til de fleste andre arbejdspladser pa Cityringen ukompliceret. Der er plads
til udformning af arbejdspladsen til opfyldelse af entreprenerens behov uden at
inddrage tredjeparts arealer, se tegning 55737-2-110 bagest i rapporten. En stgj-
mur mod "Humleby" ma forudses.

Arbejdstrafik til og fra pladsen vil ske ad Ny Carlsbergvej. Lokalveje i omrddet
vil sdledes ikke blive belastet i1 storre omfang.

Tabel 7.5 viser de benyttede transportmidler hen til stationen.

Tabel 7.5 Transportmiddel hen til stationen v/Carlisberg i Carlsberg-alternativet.

Antal pastigere

Bus S-tog Re-tog Metro 1-3 Gang m.fl. | alt

Carlsberg-alternativet 0 0 0 0 11.350 11.350

Det er forudsat, at nedvendige arealer og rettigheder pa Carlsberg-omradet er-
hverves pa normal vis, uanset at Carlsberg eventuelt financierer merudgifterne
ved at betjene Carlsberg-omradet.

Der skal permanent eksproprieres et areal svarende til stationsboksen samt ad-
gang til offentlig vej. Det forventes, at arealet efterfolgende udlaegges til offent-
lig vej. Det medferer en reduktion i byggeretten pa det samlede Carlsberg-om-
rade. Alternativt kan Carlsberg, som ved v/Platanvej, bevare ejendomsretten pa
stationsomradet og dermed den byggeret, som ejendomsretten afkaster. De ned-
vendige rettigheder for stationen skal sikres med servitutter. Denne mulighed
vil reducere ekspropriationserstatningen. I lighed med de allerede etablerede
stationer vil de omliggende naboejendomme sandsynligvis blive palagt stati-
onsservitut, med de deraf felgende mindre begransninger i anvendelsen af de
berarte ejendomme. Alle naboejendomme vil i den permanente situation lovligt
kunne anvendes som i dag.

Placering af stationen pa Carlsbergs nuverende p-plads indebarer ikke indgreb
1 eksisterende anlag over terren. Der er 1 dag servicetunneller pd en del af area-
let, men med Carlsbergs forudsatte nedleggelse af bryggerivirksomheden pé
omradet i 2008, ma det antages ikke at have betydning.

Den midlertidige ekspropriation til byggeplads vil kun vere af betydning, séa-
fremt Carlsberg bibeholder nabobygningen mod vest til administration. Der vil
sa stadig vaere et behov for parkering i omradet. Det vurderes, at Carlsberg vil
kunne etablere erstatningsparkeringspladser andre steder i omradet. Pa det
grundlag vurderes erstatningen for den midlertidige anvendelse, med udgangs-
punkt i omradets nuverende brug, at vare relativt beskeden.
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for stationen er placeret en gasledning 9168 stél, 19 bar, som udger en risiko
for Metroen. DONG Energy har oplyst, at Carlsberg i forbindelsen med ned-
leeggelse af produktionen pa Carlsberg far et staerkt reduceret behov for leve-
ring af gas til Carlsberg-omradet. DONG Energy oplyste i samme forbindelse,
at DONG Energy planlegger at reducere trykket til 4 bar. En senere underso-
gelse vil vise, om en reduktion i trykket fra 19 til 4 bar medferer, at der kun er
behov for en mindre omlegning af ledningen eller at der bare skal ske en sik-
ring af gasledningen. Mindre forsyningsanlag til p-pladsen berores eventuelt.

Ingen bygninger i neerheden er fredede. Rekkehusbebyggelsen "Humleby" ost
for stationen og bygningen Rahbeks Allé 15 nord for stationen har "hej beva-
ringsverdi". @vrige omgivende bygninger har "middel eller lav bevaringsver-
di". Der forudsettes ikke indgreb i eller kontakt med bestaende bygninger ved
anlaeg af stationen.

Muligheden for fund af arkeologisk interesse er ifolge Kobenhavns Bymuseum
lav, idet der ikke er kendte fund eller storre bebyggelser/anlaeg af sarlig interes-
se, mens f.eks. forhistoriske fund ikke kan udelukkes.

7.5 v/Litauens Plads

Stationen placeres centralt pa Litauens Plads i pladsens leengdeakse trukket
mod den vestlige ende for at opné nerhed til Istedgade. Stationen er beliggende
ca. 100 m fra Istedgade og ca. 100 m fra Sender Boulevard.

Stationen udferes som en typestation med orientering imod vest, for at opné
kortest mulige afstand til Istedgade. Nodtrappen etableres fra stationens ostlige
ende med orientering imod Sender Boulevard, se Figur 7.4.

Stationen placeres i den vestlige ende af pladsen med hovedtrappen orienteret
ud mod Saxogade med mulighed for at bevare passagen for gaende og cyklister,
som situationen er i dag. Ligeledes vil hovedtrappen med denne placering vaere
synlig fra Istedgade. Metroelementerne 1 terraen vil let kunne indpasses i en
fremtidig udformning af pladsen.

Stationen vil {4 gode adgangsforhold fra sével Istedgade og Sender Boulevard.
Der vil vaere mulighed for omstigning til bus 1 Istedgade. Der vil ikke blive
permanente @ndringer i trafikafviklingen som folge af anlaeg af stationen. Tra-
fikken genetableres efter anlag af stationen til de nuverende forhold.
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Figur 7.4 Forslag til stationsplacering v/Litauens Plads.
Tegningen findes bagest i rapporten i madlestok 1:500.

Arbejdsplads samt Placering af arbejdspladsen pd Litauens Plads er i forhold til de fleste andre ar-
trafikafvikling i an- bejdspladser pa Cityringen ukompliceret. Sportspladsen vil blive inddraget til
leegsfasen arbejdspladsareal og adgang i bil til beboelserne 1 Estlandsgade og Letlandsga-
de ikke vaere muligt 1 anleegsfasen, ligesom der vil tale om at nedlaegge paral-
lelparkering i de to gader, se tegning 55737-2-111 bagest i rapporten.
Arbejdstrafik til og fra pladsen forventes at kunne ske ad Sender Boulevard og
Saxogade eller Dannebrogsgade. Arbejdstrafikken vil sdledes hurtigt veere ude
pa det overordnede trafiknet og kun lokalvejene 1 umiddelbar tilknytning til ar-
bejdspladsen (de sydligste knap 100 m af Saxogade og Dannebrogsgade) vil
blive belastet.
Anlagstekniske Der er ingen s@rlige bemarkninger omkring anlegstekniske forhold.
forhold

Stationens anvendelse Tabel 7.6 viser de benyttede transportmidler hen til stationen.
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Tabel 7.6 Transportmiddel hen til stationen v/ Litauens Plads i Carlsberg-alterna-
tivet.

Antal pastigere

Bus S-tog Re-tog | Metro 1-3 | Gang m.fl. | alt

Carlsberg-alternativet 80 0 0 0 9.440 9.520

Permanent placering: Placeringen af stationen pa Litauens Plads vil ikke udle-
se erstatninger af betydning. Stationen med anlag vil blive placeret pa kommu-
nale arealer. Pladsen henligger i dag som boldbaner og grent omrade, som ikke
umiddelbart vil kunne erstattes i neeromradet. I lighed med de allerede etablere-
de stationer vil de omliggende naboejendomme sandsynligvis blive palagt stati-
onsservitut, med de deraf folgende mindre begraensninger i anvendelsen af de
berorte ejendomme. Alle ejendomme vil i den permanente situation lovligt kun-
ne anvendes som i dag.

Midlertidige indgreb: Byggepladsen skal udformes saledes, at der er forneden
brand- og redningsadgang til de omgivende ejendomme. Der skal muligvis eta-
bleres en midlertidig port for redningsadgang til karreen nord for pladsen.

Der er flere borneinstitutioner 1 umiddelbar narhed til Litauens Plads. Der skal
sikres forneden adgang til disse institutioner i anleegsperioden.

En kort streekning af en hovedfjernvarmeledning 273, der krydser pladsen i
den vestlige ende mellem Letlandsgade og Estlandsgade, skal omlaegges. Sa-
fremt stationens ovrige elementer holder sig inden for pladsens begransning, er
omfanget af ledningsomlagninger begraenset. TDC har en af deres telefoncen-
traler placeret i Dannebrogsgade og placering af stationsanlag i Dannebrogsga-
de ber i videst mulige omfang undgas, da det vil medfere, at indtil flere af disse
hovedteleanlag i sé fald skal omlaegges.

Gethsemane Kirke ved pladsens gstende er beskyttet af den sarlige lovgivning
for Folkekirkens kirkebygninger og kirkegérde. Oehlenschlaegersgade Skole
ved pladsens vestende har "hgj bevaringsverdi". @vrige bygninger omkring
pladsen har "middel eller lav bevaringsverdi". Der forudsettes ikke indgreb i
eller kontakt med bestaende bygninger ved anleg af stationen.

Muligheden for fund af arkeologisk interesse er ifolge Kobenhavns Bymuseum
lav, idet der ikke er kendte fund eller storre bebyggelser/anlaeg af sarlig interes-
se, mens f.eks. forhistoriske fund ikke kan udelukkes.
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8 Tekniske forhold

Tegningsnumrene nedenfor henviser til tegningerne bagest i rapporten.

8.1 Hovedgeometri

Linjeferingens hovedgeometri for streekningen Frederiksberg til Kebenhavn H
fremgar 1 plan af tegning 55737-2-101 og leengdeprofilerne for Lovforslagets
linjeforing og for Carlsberg-alternativet fremgér af tegningerne 55737-2-102 til
-105.

Linjeferingens samlede leengde og fordeling pé tunnel type for streekningen
Frederiksberg til Kebenhavn H fremgar af Tabel 8.1 for Lovforslagets linjefo-
ring og for Carlsberg-alternativet.

Som det fremgér af tabellen, er Lovforslagets linjeforing den korteste pa
15.230 m eksklusiv streekningen til CMC. Carlsberg-alternativets linjeforing er
16.027 m (en foregelse i forhold til Lovforslaget pa 797 m).

Tabel 8.2 beskriver de hastighedsreduktioner, der fremkommer som folge af
linjeforingens geometri.

Den skematiske sporplan for Lovforslaget og Carlsberg-alternativet fremgér af
Figur 8.1 og Figur 8.2.

Det fremgér af Figur 8.2, at der i Carlsberg-alternativet er tilfojet et ekstra
transversalkammer ved Sorte Hest, fordi der ellers ville blive 4 stationer mod
ellers 3 mellem transversalmuligheder pé streekningen Frederiksberg-Keoben-
havn H. Transversalmuligheden er af stor betydning for mulighederne for
driftsafvikling under forskellige former for driftsuregelmaessigheder.
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Tabel 8.1 Overordnet geometri pa Cityringen for Lovforslaget og Carlsberg-alternativet.
Straekning Lovforslaget Carlsberg-alternativet
Laengde Heraf Heraf Heraf Laengde Heraf Heraf Heraf
(center- boret NATM- C&C- |[(centerper-| boret NATM- C&C-
perron til tunnel tunnel tunnel, [rontilcen-| tunnel tunnel tunnel,
center- ramper | terperron) ramper
perron) mv. mv.
(m) (m) (m) (m) (m) (m) (m) (m)
Kgbenhavn H-Ngrrebro-Frederiksberg 12.065 10.574 544 - 12.065 10.585 532 -
Frederiksberg-v/Platanvej 991 935 - - 991 935 - -
v/Platanvej-v/Enghave Plads 987 923 - - - - - -
v/Enghave Plads-Kgbenhavn H 1187 839 273 - - - - -
v/Platanvej-v/Carlsberg - - - - 845 694 87
v/Carlsberg-v/Litauens Plads - - - - 1262 1206
v/Litauens Plads-Kgbenhavn H - - - - 864 569 100 120
Afgrening-CMC (1.051) (651) (100)*) (300) (1.091) (691) (100)) (300)
| alt 15.230 13.270 816 16.027 13.989 719 120

Tal i parentes er tal for streekningen afgrening-CMC

*) 100 m NATM-afgreningskammer er ogsa indeholdt i hovedlinjen og medregnes derfor ikke i sum.

Tabel 8.2 Hastighedsbindinger pa grund af geometrien.

Lovforslaget Carlsberg-alternativet
Frederiksberg-Kgbenhavn H - efter v/Platanvej (R=270, Vmax=75 km/t) - efter v/Platanvej (R=190, Vmax=65 km/t)
- for v/IEnghave Plads (R=265, Vmax=75 km/t) - for v/iCarlsberg (R=190, Vmax=65 km/t)
- i afgrening (R=600, Vmax=70 km/t) - i afgrening (R=600, Vmax=70 km/t)
- for Kgbenhavn H (R=550, Vmax=70 km/t) - for Kgbenhavn H (R=600, Vmax=70 km/t)
- for Kgbenhavn H (R=1000, Vmax=70 km/t)
Afgrening-CMC (ikke driftsstreekning) - i afgrening (R=600, Vmax=60 km/t)
- i evt. fremtidig afgrening (R=600, Vmax=70 km/t)
- for CMC (R=75, Vmax=40 km/t)
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Skematisk sporplan for Lovforslagets linjeforing.

Figur 8.1
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Skematisk sporplan for Carlsberg-alternativet.
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8.2 Geoteknik

De generelle geologiske forhold for Cityringen er beskrevet 1 "Udredning om
Cityringen" med tilherende tegninger. Beskrivelsen i Udredningen og i det fol-
gende er baseret pa eksisterende viden, idet der ikke er udfert markundersogel-
ser i forbindelse med forundersogelserne.

Det vigtigste geologiske treek, som adskiller Carlsberg-alternativet fra Lovfor-
slagets linjeforing, er Carlsberg-alternativets narhed til Carlsberg-forkastnin-
gen.

Som beskrevet i Udredningen, er Carlsberg-forkastningen en ca. 300 m bred
brudzone i kalken beliggende under Frederiksberg. Forkastningen er karakteri-
seret ved en s&rdeles hgj vandferingsevne, og denne anvendes af Frederiksberg
Kommune til indvinding af grundvand til drikkevandsformal. Forkastningen er
beliggende i NNV-SSO retning umiddelbart vest for linjeferingen pd Frederiks-
berg. Beliggenheden er vist pa tegning B&A-G-KK-TEG-003 i Udredningen.

Carlsberg-forkastningen vil i tunnelniveau udgere en skillelinje med Keben-
havn-kalk pé estsiden (samme type kalk som for resten af Cityringen og tidlige-
re etaper af Metroen) og Bryozo-kalk pa vestsiden. Hvor Kebenhavn-kalk er
meget lagdelt med vandrette lag af skiftevis blede og harde lag, inkl. tykke
flintbdnd, har bryozo-kalken en mere regelles bankestruktur.

Spraekke- og knusningszonerne i/nar forkastningen medferer erfaringsmassigt,
at vandferingsevnen udtrykt ved transmissivitetsverdier ofte er mere end en
faktor 10 sterre end vandferingsevnen uden for forkastningen. I praksis betyder
dette, at meget vand skal hindteres, med mindre der gores ganske sarlige tiltag
i forhold til at sege at reducere indstremningen mv.

De hidtidige linjeforinger har ligget pé ostsiden af Carlsberg-forkastningen i en
sadan afstand, at man med hej sandsynlighed har kunnet forudsige, at dette ikke
ville give anledning til serlige anlaegstekniske problemer, men kun anledning
til speciel overvagning i forbindelse med drikkevandsinteresser.

Carlsberg-alternativet medforer, at tunnelerne omkring stationen v/Carlsberg
med sikkerhed vil krydse gennem Carlsberg-forkastningen og lebe langs med
den over en strekning.

Desuden vil stationen v/Carlsberg med meget stor sandsynlighed ligge pé eller
teet ved forkastningen.

Den helt lokale geologi kan have afgerende betydning for, i hvor stort omfang
stationen vil vaere pavirket, men det ma med stor sikkerhed forventes, at ud-
gravningen af stationen vil blive vanskeliggjort af tilstedevaerelsen af forkast-
ningen.

Det ma séledes afsettes forogede ressourcer og tages specielle metoder i anven-
delse for grundvandskontrol i anlaegsfasen.
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Hvad angér boringen af tunneler i det omrdde, der stir under indflydelse af
Carlsberg-forkastningen, vil forkastningen ikke umuliggere boringen, idet de
pataenkte tunnelboremaskiner (EPB TBM) dels har en normal facilitet til balan-
cering af grundvandstrykket (closed mode operation), dels vil kunne specifice-
res til at klare de aktuelle geologiske forhold, men alt andet lige vil udferelsen
af tunnelen dog besvarliggores af de vanskelige geologiske og grundvands-
massige forhold.

De fremtidige detaljerede geotekniske undersogelser vil mere pracist kunne
afdekke geotekniske og hydrogeologiske komplikationer i forbindelse med til-
stedevarelsen af Carlsberg-forkastningen.

8.3 Skakter

Udredningens tekniske dokumentationsrapport indeholder tegninger, der viser
skaktplaceringerne pa Udredningens etape 4A, dvs. strekningerne Kebenhavn
H-Ngrrebro, Kgbenhavn H-CMC samt skakterne i forbindelse med vendespors-
kammeret under Nerrebroparken. For den resterende strekning (Udredningens
etape 4B) indeholder den tekniske dokumentationsrapport ikke tegninger af
skaktplaceringerne, men skaktplaceringerne er dog markeret pa dokumentati-
onsrapportens linjeferingstegninger og ligeledes vist i tabeller i dokumentati-
onsrapporten.

Om skaktplaceringerne hedder det i dokumentationsrapporten bl.a.: "Skakternes
placering er meget athangig af linjeferingen, og i en senere projektfase kan det
komme p4 tale at justere deres placering. Blandt andet af denne grund er der i
forundersogelserne ikke fokuseret pd indpasning af skakternes overfladeele-
menter."

I Lovforslaget betyder flytningen af de to stationer mellem Frederiksberg og
Kebenhavn H vaesentlige @ndringer af linjeforingen mellem Frederiksberg og
Kebenhavn H og linjeferingen pa sidegrenen til kontrol- og vedligeholdelses-
centret (CMC) i Vasbygade og dermed ogsa flytning af de skakter, der er knyt-
tet til linjeforingen. Da den @ndrede linjeforing kun er meget groft skitseret, er
skaktplaceringerne endnu kun indikative.

I forbindelse med naervarende rapport er linjeforing og skaktplaceringer for
streekningen Frederiksberg-Kebenhavn H samt afgreningen-CMC fort frem til
et ensartet niveau, svarende til hvad der var tilfaeldet pa Udredningens etape
4A. Dette geelder dels for Lovforslagets linjeforing, og dels for Carlsberg-alter-
nativet v/Platanvej-v/Carlsberg-v/Litauens Plads-Kebenhavn H.

Skaktplaceringer pé streekningen Frederiksberg-Kebenhavn H samt afgrenin-
gen-CMC for linjeforingerne i Lovforslaget og Carlsberg-alternativet fremgér
af Tabel 8.3 og Tabel 8.4.
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Tabel 8.3 Oversigt over nye skakter i Lovforslaget for streekningen Frederiksberg-Kobenhavn H samt
streekningen mellem afgreningen og CMC.
Skakt | Skakttype | Bemeerkning
Frederiksberg-Kebenhavn H
Edisonsvej Ngdskakt Frederiksberg-v/Platanvej
Trejborggade Ngdskakt v/Platanvej-v/Enghave Plads

Sender Boulevard nord

Ventilations- og n@dskakt

v/IEnghave Plads-Kgbenhavn H
Udfgrelsesfasen:
- Herfra anleegges afgreningskamre

Halmtorvet vest

Ventilations- og n@dskakt

v/IEnghave Plads-Kgbenhavn H
Udfgrelsesfasen:
- Herfra anlaegges vendesporskammer

Halmtorvet gst

Ventilations- og n@dskakt

v/IEnghave Plads-Kgbenhavn H
Udfarelsesfasen:
- Herfra anlaegges vendesporskammer

Afgrening-CMC

Sender Boulevard syd

Kalvebod Allé (Godsbanegarden)

Ventilations- og n@dskakt

Ventilations- og n@dskakt

Afgrening-CMC

Udferelsesfasen:

- Herfra anleegges afgreningskamre
Afgrening-CMC

Udfgrelsesfasen:

- Herfra anleegges evt. afgreningskamre for afgrening
mod Sydhavnen

Tabel 8.4 Oversigt over nye skakter i Carlsberg-alternativet for streekningen Frederiksberg-Kobenhavn H
samt streekningen mellem afgreningen og CMC.
Skakt | Skakttype | Bemeerkning
Frederiksberg-Kebenhavn H
Edisonsvej Nadskakt Frederiksberg-v/Platanve;j
Sorte Hest Ventilations- og n@dskakt v/Platanvej-v/Carlsberg
Udfgrelsesfasen:
- Herfra anleegges transversalkammer
Stenderupgade Nadskakt v/Platanvej-v/Enghave Plads

Skelbaekgade nord

Ventilations- og n@dskakt

v/Litauens Plads-Kgbenhavn H
Udferelsesfasen:
- Herfra anlaegges afgreningskamre

Rosenaen

Ventilations- og n@dskakt

v/Litauens Plads-Kgbenhavn H

Er en integreret del af transversalkammer, der udferes
som Cut&Cover-konstruktion som en vestlig forleengel-
se af stationsboks for Kgbenhavn H

Afgrening-CMC

Skelbaekgade syd

Ventilations- og ngdskakt

Afgrening-CMC
Udfgrelsesfasen:
- Herfra anlaegges afgreningskamre

Kalvebod Allé (Godsbanegarden)

Ventilations- og ngdskakt

Afgrening-CMC
Udfarelsesfasen:

- Herfra anlaegges evt. afgreningskamre for afgrening
mod Sydhavnen
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8.3.1 Rosenaen skakt

I Carlsberg-alternativet vil etableringen af Rosenden skakt i sammenhang med
stationen 1 Stampesgade give sarlige udfordringer i anlaegsfasen.

Den vesentligste arbejdsplads for skakterne er i Carlsberg-alternativet med
skakt og transversalkammer ved Rosenaen. Der henvises til tegning nr. 55737-
2-124.

Placering af arbejdspladsen for diamantkrydsning, beliggende umiddelbart vest
for stationen ved Kebenhavn H, vil vere i direkte forleengelse af arbejdspladsen
for selve stationen. Diamanten vil skulle anlaegges i en dben udgravning, sva-
rende til en stationsboks i bredden og 120 m lang, beliggende direkte op ad
ejendommen Halmtorvet nr. 1-7, med store gener for beboerne i anlagsfasen til
folge.

Det forventes i anlegsfasen at blive nedvendigt at inddrage Halmtorvet i hele
bredden mellem Stampesgade og vest for Kvagtorvsgade til arbejdsplads. Der
vil i en stor del af anlaeegsfasen blive lukket for gennemgaende trafik i Kvaeg-
torvsgade og Colbjernsensgade (mens Reventlowsgade bliver lukket som felge
af stationsbyggeriet i Stampesgade).

Arbejdstrafik til og fra pladsen forventes primert at skulle ske via Istedgade.

Den dybe udgravning ved Rosenéen skakt pa Halmtorvet vil berere en raekke
ejendomme pa Halmtorvet 1-7. Der skal etableres alternativ adgang til de berer-
te ejendomme for almindelig faerdsel samt brand og redning, sandsynligvis ved
et midlertidigt portgennembrud. Séfremt der ikke er gennemgéende lejligheder
1 de berorte opgange, skal lejligheder med facade mod byggepladsen remmes i
anlagsperioden. Det kan ikke afvises, at ssmmenhangen med stationsbyggeriet
1 Stampesgade og skakten vil medfere betydelige ulempeerstatninger i det om-
rade, der berores af den dybe udgravning og stationsbyggeriet.

Konsekvensen af at placere en Cut&Cover-udgravning i umiddelbart forlaengel-
se af stationen 1 Stampesgade medforer et omfattende omlagningsarbejde af
forsyningsledninger. Heraf kan bl.a. n@vnes folgende hovedledninger: En kryd-
sende kloakledning (Rerlagt Rosenden) 92354 X 1595 (muret) fra Abel Cathri-
nes Gade til Kvaegtorvs Gade, krydsende fjernvarmeledninger (damp og vand),
og ledninger fra Kvagtorvsgade, krydsende og langsgdende gasledninger 2 stk.
0500 mm og samt 1 stk. 900 mm, langsgidende vandledning 400 mm samt
flere hovedteleanlag, hvor et af knudepunkterne, som fordeler 9000 part, er
placeret i Cut&Cover-delen ud for krydset Colbjernsensgade/Halmtorvet.

De enkelte forsyninger kan kun vare afbrudt i en kort periode og for at sikre, at
forsyninger er opretholdt, forudsettes det, at der etableres 2 stk. ledningsbroer,

der krydser over Cut&Cover henholdsvis ved Kvegtorvsgade og Colbjernsens-
gade.

Opretholdelse af den almindelige forsyning til naboejendommene Halmtorvet
1-9A i anlaegsperioden er vanskelig, da arbejdspladsen delvist fylder hele vej-
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udlaegget eller er placeret meget tet pa ejendommene. Derfor vil en del forsy-
ningsanlaeg til ejendommene midlertidigt og eventuelt permanent skulle place-
res 1 ejendommenes kaldre. Det vil vere nedvendigt pé et senere tidspunkt i
anlegsfasen at fa belyst, hvordan forsyningen til den enkelte ejendom sikres
opretholdt i anlegsfasen.

Muligheden for fund af arkeologisk interesse er ifolge Kebenhavns Bymuseum
lav, idet der ikke er kendte fund eller storre bebyggelser/anleg af serlig interes-
se, mens f.eks. forhistoriske fund ikke kan udelukkes.

Anlag af byggegruben for Rosenaen skakt og transversalkammer pa Halmtor-
vet er beliggende tet pa facader, men anlaegget skonnes at kunne foretages un-
der hensyntagen til bygningens konstruktioner uden storre risiko for s@tnings-
skader. Ved Cut&Cover pa Halmtorvet vil neermeste nabo fra Kvagtorvsgade

og mod vest vaere den bygningsfredede "Brune Kedby". Denne bygningsfred-

ning vurderes ikke at umuliggere anlegsarbejdet, men det vil kraeve en ganske
serlig opmarksomhed.

8.3.2 Qvrige skakter

Arbejdspladsarealer for de ovrige skakter fremgér for Lovforslagets linjefering
af tegningerne 55737-2-120, -121 og -122.

For Carlsberg-alternativet fremgar skaktplacering og arbejdspladsareal af teg-
ningerne 55737-2-120 og -123.

Anlegget af skakterne pa streekningen Frederiksberg til Kebenhavn H har en
kompleksitet, svarende til den evrige del af Cityringen.

Trejborggade skakten bergrer en raeekke etageejendomme, samt en bilforhand-
ler/vaerksted. Der skal etableres forneden faerdsels- og redningsadgang til en
reekke opgange. Disse adgange skal etableres via bygningernes facade mod
baggarden.

Ved Stenderupgade skakten skal der etableres alternativ adgang til opgangene
pa begge sider af Stenderupgade. Bygningerne er +5 etager hgje og der skal
etableres alternativ redningsadgang via baggérden. Der er ingen porte til bag-
gdrden og det kan blive nedvendigt med midlertidige portgennembrud for at
sikre de agverste etager.

For gvrige skaktarbejdspladser gelder det, at det kan vare nedvendigt med
mindre ombygninger.

Det er en generel forudsatning, at alle lejligheder er gennemgaende og kan
brandreddes fra bagsiden og redningstjenesten anvender eksisterende udstyr.

Nodskakten ved Edisonsvej indgar i bade Lovforslaget og Carlsberg-alternati-
vet. Opretholdelse af den almindelige forsyning til naboejendommene pé Edi-
sonsvej i anlegsperioden er vanskelig, da arbejdspladsen delvist fylder hele
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vejudlaegget og er placeret meget taet pd ejendommene. Derfor vil en del forsy-
ningsanlag til ejendommene midlertidigt og eventuelt permanent skulle place-
res 1 ejendommenes kaldre. I den ene side af Edisonsvej ber indpasses en for-
syningskorridor pd min. 2 m. Herudover vil det vere nodvendigt pa et senere
tidspunkt 1 anleegsfasen at fa belyst, hvordan forsyningen til den enkelte ejen-
dom sikres opretholdt i anlaegsfasen. Ikke alle ledningsoplysninger er modtaget
ved undersegelsens afslutning.

For skakten 1 Trejborggade gzlder tilsvarende forhold som for skakten pé
Edisonsve;.

For skakten 1 Sender Boulevard Nord har TDC en af deres telefoncentraler
placeret i Dannebrogsgade og placeres skakten ved Litauens Plads hensigts-
messig 1 forhold til Dannebrogsgade, berores hovedteleanleggene 1 Danne-
brogsgade ikke. Mindre forsyningsanlag til parkanlegget berores eventuelt.

For skakten i Sender Boulevard Syd er geldende, at der i Sender Boulevard er
placeret et ikke ubetydeligt antal hovedledningsanlag og skaktens placering
medforer, at en del af disse anlaeg skal omlaegges. De hovedledninger, som skal
omlagges, er bl.a. gasledninger 8355 1 bar, 8560 og 8300 begge lavtryksled-
ninger samt en kloakledning ¢450. Mindre forsyningsanlag i Sender Boulevard
ved skakten skal samtidigt omlegges. Ikke alle ledningsoplysninger er modta-
get ved undersogelsens afslutning.

For skakterne pd Halmtorvet galder tilsvarende forhold som 1 skakten i Sender
Boulevard syd.

Den hensigtsmassige placering af skakten ved Sorte Hest berorer ikke hoved-
anlaeg 1 Platanvej, hvor den nermeste beliggende hovedledning er en kloakled-
ning ¢2000. Mindre forsyningsanlaeg til Sorte Hest og parkanlegget berores.

For skakten i Stenderupgade gelder tilsvarende forhold som for skakten i Edi-
sonsvej.

For skakten i Skelbsekgade Nord gazlder, at der i Sender Boulevard er placeret
et ikke ubetydeligt antal hovedledningsanlaeg og skaktens placering medferer,
at en del af disse anlaeg skal omlegges. De hovedledninger, som skal omlaeg-
ges, er bl.a. gasledninger 9355 1 bar, 6560 og 9300 begge lavtryksledninger
samt en kloakledning ¢450. Her udover skal en gasregulatorstation, som regule-
rer gastrykket fra 1 bar til lavtrykssystemet, af hensyn til Metroens sikkerhed
flyttes min. 45 m vek fra Metroens udluftningsriste. Mindre forsyningsanleg i
Sender Boulevard ved skakten skal samtidigt omlaegges. Ikke alle ledningsop-
lysninger er modtaget ved undersegelsens afslutning.

For skakten i Skelbaekgade Syd gelder, at opretholdelse af den almindelige
forsyning til naboejendommene Skelbakgade i anlegsperioden er vanskelig, da
arbejdspladsen delvist fylder hele vejudleegget og er placeret meget taet pa ejen-
dommene. Derfor vil en del forsyningsanlag til ejendommene midlertidigt og
eventuelt permanent skule placeres i ejendommenes keldre. I den ene side af
Skelbakgade ber indpasses en forsyningskorridor pa min. 2 m. Herudover vil
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det vaere nedvendigt pé et senere tidspunkt i anleegsfasen at fa belyst, hvordan
forsyningen til den enkelte ejendom sikres opretholdt i anlaegsfasen. Ikke alle
ledningsoplysninger er modtaget ved undersegelsens afslutning.

Skakten ved Edisonsvej anlegges fa meter foran det gamle elvaerk med hej be-
varingsverdi, ligesom skaktene ved Trojborggade og Stenderupgade kun har fa
meter ind til facaden pa boligejendomme med hej bevaringsvardi og skakten
ved "Sorte Hest" vil blive anlagt ca. 20 m fra den bygningsfredede forhenvee-
rende landevejskro og umiddelbart ved siden af en nyere bygning med middel
bevaringsvardi. Disse fire skakte vil kreeve omhu under anlegsarbejdet, men
det kan ske uden sterre risiko for setningsskader.

8.4  Tunneler pa Cityringen

Tunnelerne for Cityringen og de tilherende metoder er beskrevet i Udrednin-
gen.

For Carlsberg-alternativet vil de lebende tunneler i lighed med resten af ringen
blive udfert med tunnelboremaskiner (TBM'er).

Tunnelerne ligger 1 Carlsberg-alternativet fuldsteendig 1 kalk, hvilket er gunstigt
for udferelse og fremdrift. Den specielle udfordring for tunnelboringen i Carls-
berg-alternativet set i forhold til Lovforslagets linjefering vil vare boring i zo-
nen omkring Carlsberg-forkastningen.

Overgang mellem Kebenhavn og bryozo-kalk vil derfor generelt betyde ve-
sentlige forskelle i formationen i forhold til borearbejdet for de lebende tunne-
ler i relation til styring af TBM samt i forhold til vandindstremning. I praksis
vil det betyde, at TBM'erne skal operere 1 "closed mode" i hele omradet inden-
for og nar Carlsberg-forkastningen. Desuden vil vedligehold af boremaskiner
vanskeliggores, da der over en lang strekning ved Carlsberg-forkastningen vil
veaere sa stor grundvandsindtreengning, at vedligeholdelse vil skulle balanceres
ved trykluft-dykning.

Selv om tunnelboringerne gennem Carlsberg-forkastningen er fuldt gennemfor-
lige, og nappe sé vanskelige globalt set, som for eksempel underseiske borin-
ger, ma strekningen dog anses for en af de vanskeligste, som kan forventes pa
Cityringen.

Transversalkamre og vendesporskamre i sdvel Lovforslaget som Carlsberg-alter-
nativet er gunstigt beliggende under kalkdaekke og kan udferes som NATM
(undtagen transversalkammer ved Rosenden, som tenkes udfere ved Cut&
Cover-metoden). Disse udferelsesmetoder er beskrevet i Udredningen.

Med hensyn til det transversalkammer, der er planlagt for Carlsberg-alternativet
ved Sorte Hest, er der en vis risiko for, at den vil std under indflydelse af Carls-
berg-forkastningen. I sa fald ma forventes, at meget store vandmengder skal

handteres, ligesom selve kalkens struktur med store spreekker og knusninger har
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betydning for stabiliteten ved udgravning af kammeret. Der er i anlegsoversla-
get lavet et tilleeg for disse konsekvenser.

Tabel 8.5 Transversalkamre, vendesporskamre og afgreningskamre.

Lovforslaget Carlsberg-alternativet

Kgbenhavn H-Ngrrebro-Frederiksberg Transversalkammer ved Nikolaj Plads
Transversalkammer ved Sortedams Sg
Transversalkammer ved Lersg Parkallé

Evt. afgreningskamre ved Midgardsgade®)

Vendesporskammer ved Ngrrebroparken

Transversalkammer ved Rolfsvej

Frederiksberg-Kgbenhavn H

Afgreningskamre ved Sgnder Boulevard
Vendesporskammer ved Halmtorvet

Transversalkammer ved Sorte Hest
Afgreningskamre ved Skelbaekgade
Transversalkammer ved Rosenaen*)

Afgrening-CMC

Evt. afgreningskamre ved Kalvebod Allé
(Godsbanegarden)

Evt. afgreningskamre ved Kalvebod Allé
(Godsbanegarden)

*)  Kamrene er Cut&Cover-konstruktioner, gvrige kamre er NATM-tunneler.

8.5 Tunnelarbejdspladser

Streekningen Nerrebroparken-CMC udger det leengste straek uden en mulig tun-
nelarbejdsplads undervejs. Eventuel etablering af stationen v/Carlsberg betyder,
at dette streek foreges med yderligere ca. 800 m. Der méa derfor reserveres mu-
lighed for at bruge v/Carlsberg som tunnelarbejdsplads.

Forslag til udstreekning af tunnelarbejdsplads er vist pa tegning nr. 55737-2-
130.

Anlagsoverslaget beskrevet i kap. 10 og tidsplanen for udferelse beskrevet i
kap. 13 er ikke baseret pa anvendelse af en mulig tunnelarbejdsplads ved Carls-
berg. Anlegsoverslaget og tidsplanen for udferelse er i lighed med Udrednin-
gen baseret pa tunnelarbejdspladser ved Sortedams Sg og 1 Nerrebroparken. |
kap. 10 er beskrevet ekstra omkostninger til en mulig forcering af tidsplanen
ved anvendelse af en tunnelarbejdsplads ved Carlsberg.

Eventuel tunnelarbejdsplads ved Carlsberg vil blive kombineret med arbejds-
pladsen for stationen v/Carlsberg i den sydlige del af arbejdspladsarealet. I for-
hold til stationsarbejdspladsen er arealet for tunnelarbejdspladsen udvidet til at
omfatte arealet op til Rahbeks Allé. Arealet omfatter en eksisterende bygning,
som antages at kunne stilles til rddighed for tunnelentrepreneren, til brug i an-
leegsperioden.

Safremt der anlegges en tunnelarbejdsplads i forbindelse med stationsbyggeri-
et, kan der blive behov for etablering af en midlertidig skakt 1 forlengelse af
stationsboksen for at have parallelt lobende anleg af station og tunneller. Dette
vil athenge af den tidsmaessige og kontraktmassige opdeling af Cityringen.

Hovedadgangen til og fra arbejdspladsen vil ske via Ny Carlsbergvej. Safremt
der etableres tunnelarbejdsplads, vil der skulle bortskaffes store mangder ud-
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gravet materiale med lastbil. Ruten fra Ny Carlsbergvej vil athenge af depone-
ringssted for det opgravede materiale.

8.6 Servicecentret, CMC

For Carlsberg-alternativet er det som omtalt i afsn. 3.1 ikke muligt at etablere
vendesporsfaciliteten vest for Kebenhavn H pé selve linjen. Derfor ma det ma-
teriel, der kerer i pendullinjen M4 (Kebenhavn H-Nerrebro), vende i afgrenin-
gen mod CMC, se ogsa afsn. 8.11. Til det formal skal der etableres en ven-
desporsfacilitet i form af en diamantkrydsning bestdende af fire sporskifter ra-
dius 300m 1:9, samt en tilherende sporskaring. Den storre radius (standard er
190 m) er valgt pa grund af den stejle stigning (6 %) pa rampen.

Materiel, der karer pa pendullinjen, vil skulle vende pé det vandrette stykke
umiddelbart bag (dvs. pd CMC-siden af) diamantkrydsningen. Kurven lige for
rampen har radius 75 m, hvilket vil gere hastigheden pa rampen lav. Ved sam-
menligning af Carlsberg-alternativet med Lovforslaget er der alt andet lige stor-
re risiko for, at materiel stopper pd grund af fejl ved sporskifter end pa lige
streekning.

8.7 Driftsmassige forhold, mekaniske og elektriske
installationer

Der installeres separate ventilationsanleg i de i Tabel 8.3 og Tabel 8.4 nevnte
ventilationsskakter i forbindelse med de naevnte transversalkamre, vendespors-
kamre og afgreningskamre.

Béde for Lovforslagets linjeforing og for Carlsberg-alternativet er antallet af
ventilationsskakter som i Udredningens Frederiksberg st.-alternativ for straek-
ningen Frederiksberg til Kebenhavn H. Der er her 5 ventilationsskakter.

De driftsmaessige forhold for mekaniske og elektriske installationer er i gvrigt
som beskrevet i Udredningens afsn. 8.8.

8.8 Arkaologi og fredningsforhold

Zndringer og supplementer vedrerende Lovforslaget og Carlsberg-alternativet
er omtalt i kap. 7 under de enkelte stationer samt under skakter i kap. 8.3.

8.9 Miljeforhold i forbindelse med anlaggets
etablering og drift

I det folgende er der givet en beskrivelse af miljeforholdene ved skakter og sta-
tioner 1 forbindelse med Lovforslagets linjeforing 1 forhold til Carlsberg-alter-
nativet.
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Station v/Platanvej

Station v/Enghave
Plads

Skakt ved Edisonsve;j
og Trojborggade

Skakt ved Sender
Boulevard Nord

Skakter ved Halm-
torvet vest og ost

Skakt ved Sender
Boulevard syd

Skakt ved Kalvebod
Allé (Godsbanegarden)
Station v/Platanvej

Station v/Carlsberg
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Der péregnes at skulle udferes stationer og skakter i folgende omréder:

Lovforslaget Carlsberg-alternativet
Stationer v/ Platanvej v/ Platanvej
v/ Carlsberg
v/ Enghave Plads v/ Litauens Plads
Skakte og transversalkamre |Edisonsvej Edisonsvej
Trajborggade Sorte Hest (NATM)
Sgnder Boulevard Nord Stenderupgade

Halmtorvet vest Skelbaekgade nord

Halmtorvet ast Rosenaen (Cut and Cover)

Sgnder Boulevard syd Skelbaekgade syd

Kalvebod Allé (Godsbanegarden) |Kalvebod Allé (Godsbanegarden)

Nedenstaende beskriver de forventede miljeforhold i de pageldende omréader
pa baggrund af oplysninger udleveret fra Kebenhavns- og Frederiksberg Kom-
mune og oplysninger indhentet i relation til Udredningen.

8.9.1

Lovforslaget

Ved Platanvej kan der vere risiko for forurening af jord og grundvand med
olie- og benzinkomponenter pd matr. 25bf. Der kan endvidere vaere risiko for at
ramme fundamentsrester fra villaer og mindre erhvervsbygninger.

Forurenet jord

Der forventes ingen jordforurening, men der kan veere risiko for at ramme fun-
damentsrester fra dekningsgrave og skinnerester fra sporveje i Haderslevgade.

Intet at bemaerke.
Der kan vere risiko for at ramme fundamentsrester fra smé banehuse og ma-
ster.

Opfyldt omrade med risiko for sterre fyldlag med byggeaffald.

Opfyldt omrade med risiko for sterre fyldlag med byggeaffald.

Se Udredningen fra 2005.

Carlsberg-alternativet

Samme som ovenfor.

I omrédet, hvor stationen patankes placeret, har der vaeret potentielle forure-
nende aktiviteter. Der er saledes flere nedgravede tanke i omradet ved den plan-
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Station v/Litauens
Plads

Skakt ved Sorte Hest

Skakt ved
Stenderupgade

Skakt ved Skelbaek-
gade nord og syd

C&C transversal-
kammer ved
Rosenéden

lagte station, hvoraf nogle stadig er i brug (jf. Carlsberg, Miljoscreening, Carls-
berg Ejendomme, september 2006).

Endvidere har der vaeret vaerksteder, garager og renseri i omradet samt garveri.
Der er tidligere pavist forurening med oliekomponenter ved det tidligere garve-
ri samt bly i jorden og det sekundaere grundvand.

Det mé pd baggrund af ovennavnte oplysninger forventes at dele af fyldlaget,
samt det sekundare grundvand kan vere forurenet med oliekomponenter, tung-
metaller og eventuelt chlorerede oplesningsmidler.

Der er oplysninger om fyldmagtigheder pé op til 6 m tykkelse, hvoraf en del
efter oplysningerne kan besta af byggeaffald.

I omréadet ved Litauens Plads er pavist lettere forurening med tjerestoffer og

tungmetaller (enkelte vaerdier over afskaeringskriteriet). Endvidere er der mu-
lighed for at stede pé efterladte kaelderkonstruktioner fra den tidligere bebyg-
gelse pa pladsen.

I omradet ved Vesterbrogade-Platanvej er der tidligere pavist forurening med
henholdsvis chlorerede oplesningsmidler, olickomponenter, i mindre grad feno-
ler i grundvandet, samt olieckomponenter, tjeerestoffer og tungmetaller i jorden.
Der er foretaget afvaergeforanstaltninger i forhold til forureningen med chlore-
rede oplesningsmidler. Forureningen var dog ikke fjernet i 2005, og der afvear-
ges fortsat 1 2006.

Forureningerne vurderes at stamme fra folgende tidligere aktiviteter: en sten-
tagsfabrik, en maskin- og motorfabrik, 3 desinfektions-anstalter, en mabelfa-
brik og nedgravede tanke.

I omradet ved Stenderupgade er der tidligere i overfladejorden pévist forure-
ning med tjerestoffer (over afskaringskriteriet) og lettere forurening med kul-
brinter og bly. Forureningen vurderes bl.a. at stamme fra en tidligere vulkanise-
ringsanstalt.

Intet at bemaerke.

Der skal opgraves jord svarende til en stor ekstra station. Opfyldt omrade med
risiko for sterre fyldlag med byggeaffald. Det forventes, at overfladejorden er
forurenet som almindelig byjord.

8.9.2 Bortskaffelse af jord

Ved sammenligning mellem de to alternativer skal der flyttes mest jord i Carls-
berg-alternativet, grundet det langere tracé, et ekstra NATM (gravet tunnel
med sprgjtebeton foring) samt den ekstra station og transversalkammer. Det an-
slas, at der skal flyttes ekstra ca. 35.000 m’ jord og 25.000 m’ kalk fra station
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og transversalkammer samt ca. 50.000 m*kalk fra NATM og 700 m ekstra bo-
ret tunnel.

Af den ekstra jord i Carlsberg-alternativet forventes ca. 5.000 m® jord at vere
forurenet eller skulle hindteres ekstra pa grund af opblanding med affald.

De ekstra jord- og kalkmangder vurderes som ubetydelige i relation til det sam-
lede projekts miljopdvirkning.

8.9.3 Grundvand

I forhold til grundvandsressourcen er det vigtigt at bemarke, at stationen
v/Carlsberg er beliggende midt i den sakaldte Carlsberg-forkastning, og begge
de to skakter nord og syd for stationen samt NATM-kammeret ved Sorte Hest
er beliggende enten i forkastningen eller meget tet pa denne.

I og omkring forkastningen er kalken meget opsprakket og har en meget hgj
hydraulisk ledningsevne. I forbindelse med anlaegsarbejderne kan der derfor
forventes en hgjere vandfering ved de ovennavnte tre lokaliteter end ved de
tilsvarende lokaliteter i Lovforslaget.

Det vurderes, at der 1 Carlsberg-alternativet vil vaere behov for yderligere foran-
staltninger til at hdndtere grundvand, end det er aktuelt ved Lovforslagets linje-
foring, ligesom utilsigtede utetheder i de afskarende anleg kunne have storre
konsekvenser i Carlsberg-alternativet pa grund af den sterre vandfering i kal-
ken. Foranstaltningerne for at opfylde kravene til begrensning af senkning af
grundvandets trykniveau i kalken vurderes at vaere skarpede for Carlsberg-
alternativet sammenlignet med Lovforslagets linjeforing. For grundvandsfor-
holdene i de kvartere lag vurderes der ikke at vaere nogen betydende forskel pa
de to alternativer.

Der findes flere tidligere indvindingsboringer pa Carlsberg-grunden. Disse bo-
ringer anvendes nu kun som pejleboringer og vil ogsa kunne bruges som sadan
i forbindelse med anlagsarbejderne.

Der er ingen veasentlig foreget konflikt i forhold til lokal indvinding af vand.
Den ne@rmeste indvindingsboring er Frederiksbergs Vandforsynings boring neer
Solbjerg st., som ligger ca. 0,6 km fra stationen v/Platanvej og ca. 1,7 km fra
stationen v/ Carlsberg. Forudsat at de forventede krav til undgéelse af storre
grundvandssankninger opfyldes, vurderes risikoen for at skabe uenskede senk-
ninger i Frederiksberg Vandforsynings indvindingsomrade at vaere lille. Place-
ringen af en station over Carlsberg-forkastningen vil eventuelt kunne aktualise-
re en aftale om kompensation til Frederiksberg Kommune, hvis Vandforsynin-
gens indvinding skal reduceres pa grund af Metroens oppumpning.

Der er en risiko for, at der skal bortpumpes forurenet grundvand fra skakten og
NATM-kammeret ved Sorte Hest, og der skal tages hgjde for eventuel forure-
ningsspredning. Der er ikke tilstraekkelige oplysninger til at vurdere, om van-
det vil blive kravet renset inden udledning til kloak.
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Sporanleg

Korestromsanlaeg

ATC-anleg

SCADA-system

Radio

Ved sammenligning mellem de to alternativer vil der skulle bortledes mere op-
pumpet grundvand i Carlsberg-alternativet fra stationen, NATM- og Cut&Co-
ver-transversalkamre. De konkrete mangder er ikke vurderet i denne analyse,
men mé forventes at ligge péd niveau med to til tre normale stationer, da der go-
res specielle tiltag for at reducere behovet for grundvandssankning.

8.9.4 Stgj og vibrationer og luftforurening
Der henvises til afsn. 8.10.5 og afsn. 8.10.6 i Udredningen fra 2005.

8.10 Baneteknik

Baneteknikken til Carlsberg-alternativet er stort set identisk med Lovforslagets
linjeforing, dog skal der udover en ekstra station etableres en ekstra diamant-
krydsning mellem v/Platanvej og Kebenhavn H. Denne ekstra diamant etable-
res af hensyn til vedligehold og "fall back"-situationer, hvor enkeltsporsdrift er
pakravet. Udover den nye diamant est for v/Platanvej erstattes den kombinere-
de diamant med midtliggende vendespor vest for Kebenhavn H af en alminde-
lig diamantkrydsning. Sammenfattende bestér forskellen mellem Carlsberg-
alternativet og Lovforslaget i:

» en ekstra diamantkrydsning est for v/Platanvej (standard R 190, 1:7.5)

* en ekstra diamantkrydsning pd rampen op til CMC (R 300, 1:9)

* et kombineret vendespor og dobbelt transversal ved Kebenhavn H erstattes
af en diamantkrydsning (standard R 190, 1:7.5).

Sporanlaegget vil saledes for Carlsberg-alternativet sammenlignet med Lovfor-
slaget besté af ovenstdende nye/endrede komponenter. Komponenttyper vil
dog vaere de samme som i Lovforslaget bortset fra, at diamantkrydsningen pa
rampen ved CMC sammensattes af sporskifter R 300, 1:9, som ikke ellers an-
vendes pé streekningen.

For kerestromsanlegget vil det tilsvarende vaere nedvendigt at sektionere, sva-
rende til &ndringerne i sporanlaegget, saledes at sektioner mellem krydsnings-
punkterne kan udkobles. Komponenttyper mv. er som i Lovforslaget.

ATC-anlegget skal udvides og modificeres til at hdndtere den ekstra station og
det &ndrede sporlayout, sidledes at de enskede driftssituationer kan héndteres.
Komponenttyper mv. er som i Lovforslaget.

SCADA-anlegget samt passagersikkerheds- og informationssystemet skal mo-
dificeres, svarende til den @ndrede station og det endrede layout, men kompo-
nenttyper mv. er som i Lovforslaget.

Radio, transmission og mobiltelefoni vil generelt veere uandret. Andringer vil
alene folge den @ndrede lengde af banen.
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8.11 Rullende materiel

Der ®ndres ikke ved kravene til det rullende materiel. Lovforslagets linjeforing
afviger kun marginalt fra Udredningens Frederiksberg st.-alternativ, og materi-
elbehovet er derfor ogsa det samme, 25 driftstog og 5 reservetog. Carlsberg-al-
ternativet betyder den noget forleengede korsel pd bade M3 og M4, saledes at
de to linjer i alt kraever yderligere 3 driftstog. Behovet pa ekstra 3 driftstog
fremkommer séledes:

*  Driften afvikles i tre - 1 princippet uathangige - lob, nemlig:
a) M3 ringen rundt mod uret
b) M3 ringen rundt med uret
¢) pendullinjen M4.

a) og b) forleenges jf. afsn. 3.1 hver med 1,5 min. og udleser en foregelse af
togantallet pa 1 for a) og 1 for b).

Pendullinjen M4 vender i Lovforslagets linjeforing i vendesporskamre under
Norrebroparken og Halmtorvet. I Carlsberg-alternativet betyder flytningen af
stationen pa Vesterbro fra Enghave Plads til Litauens Plads, jf. afsn.3.1 og 8.6,
at der ikke er plads til vendesporskamret under Halmtorvet, og at vendingen af
pendullinjen M4 derfor ma forlegges til CMC, narmere praciseret til overgan-
gen mellem tunnelmundingen og det plane CMC-omréde. Denne forlegning af
vendingen betyder en merkersel pa 1 min. i hver retning eller i alt 2 min. pr.
vending og udleser en foragelse af togantallet pa c) pa 1.

Den forleengede kersel er illustreret pa Figur 8.3 og Figur 8.4. Se ogsa afsn. 3.1
og afsn. 8.6.

Tabel 8.6 Beregnede koretider pa Cityringen for korsel til og fra vendespor ved
Lovforslaget og Carlsberg-alternativet. Koretiderne er tilncermelsesvis
de samme i begge retninger. Vendetiderne i vendesporene er som i Ud-
redningen sat til 0,5 min.

Rejsetider, min. Lovforslaget Carlsberg-alternativet
Halmtorvet-Kgbenhavn H 0,7 -
Otto Bussesvej-Kgbenhavn H - 1,7
Ngrrebro-Ngrrebroparken 1,0 1,0

Tabel 8.7 Beregnet materielbehov.

Antal Lovforslaget Carlsberg-alternativet
Driftstog 25 28
Reservetog 5 5
Tog i alt 30 33
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Ringlinie, M3
afgangsinterval 200 sek.

Norrebro

Norrebroparken

Pendullinie, M4

afgangsinterval 200 sek.

Kobenhavn H

29
=

Halmtorvet

Figur 8.3 Driftsprincip i Lovforslaget. Ringlinje M3 korer kontinuert rundt pa
ringen i begge retninger. Pendullinje M4 korer mellem Kobenhavn H
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og v/Norrebro, idet togene "vendes" pd vendespor ved Norrebroparken

og Halmtorvet.

Ringlinie, M3
afgangsinterval 200 sek.

Norrebro
A
‘o
g
J
Ngrrebroparken

CMC

Pendullinie, M4
afgangsinterval 200 sek.

Kebenhavn H

:
i_.: Otto Bussesvej

Figur 8.4 Driftsprincip i Carlsberg-alternativet. Ringlinje M3 korer kontinuert
rundt pd ringen i begge retninger. Pendullinje M4 korer mellem Ko-

benhavn H og v/Norrebro, idet togene "vendes" ved Norrebroparken og

ved Otto Bussesvej (CMC).
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8.12 Arealer og rettigheder

Zndringer og supplementer vedrerende Lovforslaget og Carlsberg-alternativet
er omtalt i kap. 7 under de enkelte stationer samt under skakter i kap. 8.3.
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9 (Udeladt)
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Anl®gsoverslag

10 Anlaegsgkonomi

Der er udarbejdet et anlegsoverslag for henholdsvis Lovforslagets linjeforing
og for Carlsberg-alternativet.

Anlagsoverslagene er udfert pa samme grundlag, efter samme principper og
ved brug af samme enhedspriser som anvendt i Udredningen. Tallene er derfor
direkte sammenlignelige. Prisniveau er medio 2004.

I nedenstdende Tabel 10.1 er anlegsoverslaget for Lovforslagets linjeforing
sammenlignet med Carlsberg-alternativet.

Tabel 10.1  Anleegsoverslag pa Cityringen for Lovforslaget og Carlsberg-alternati-
vet. Priser i mio. kr., ekskl. moms prisniveau medio 2004.

Lovforslaget Carlsberg-alternativet
Bygge og anlaeg 9.415 9.865
Forpladser 186 194
Baneteknik 1725 1808
Rullende materiel 705 769
Arkaeologiske undersggelser 49 51
Ledningsomlaegninger 625 687
Ekspropriationer 148 159
Overordnede generelle omkostninger 1.596 1.680
Samlet pris 14.449 15.212
Standardafvigelse 2.565 2.695
Tilleeg for 70 %-fraktil 1.345 1.413
Tilleeg for 80 Y%-fraktil 2.161 2.269
Tilleeg for 90 %-fraktil 3.290 3.454

Usikkerhederne pa overslagene kan vurderes ved de angivne %-fraktiler til
normalfordelingen.

I Lovforslaget og Carlsberg-alternativet er der inkluderet et tilkeb for en for-
lengelse af vendesporskamre under Norrebroparken og Halmtorvet som forbe-
redelse til eventuel senere indsettelse af 4-vognstog (Udredningens side 253),
som ikke er med 1 Udredningens tal. Belgbet andrager 12 mio. kr. i Lovforsla-
get og 6 mio. kr. Carlsberg-alternativet, da der 1 sidstnavnte alternativ kun er
vendesporskammer ved Norrebroparken.
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Det skal bemerkes, at ligesom 1 Udredningen er der ikke indregnet udgift til
erhvervelse af areal for CMC.

Merprisen pa kr. 763 mio. for Carlsberg-alternativet i forhold til Lovforslagets
linjeforing skyldes tilleeg for folgende anlegselementer:

»  station v/Carlsberg

¢ 700 m borede tunneller

» transversalkammer ved Sorte Hest

» transversalkammer ved Rosenden

» 3 ckstra togsat

*  sporskifte pa rampen ved kontrol- og vedligeholdelsescenteret (CMC)
* mindre udvidelse af kontrol- og vedligeholdelsescenteret (CMC)

»  bortfald af transversalkammer og vendespor ved Halmtorvet.

Usikkerhederne 1 anlegsoverslaget, som angivet i Tabel 10.1, er beregnet pa
basis af, at stationen v/Carlsberg risikomaessigt indgar i den sammenveaegtede
risiko for Cityringen. Metoden til sammenlagning af usikkerheder (Successiv
kalkulation) reducerer usikkerhedstillaegget til det samlede projektet til et min-
dre beleb, end hvis stationen betragtes som enkeltstdende station.

Det samlede usikkerhedstilleeg beregnes ved at leegge et bidrag for enkeltstation
til det samlede usikkerhedsbidrag.

Ved beregningen af tillegget medtages alene selve stationen. Usikkerheden pa
leengere tunnel, mere baneteknik og flere tog mm. indgar i den samlede usik-
kerhed.

Usikkerhedstilleggene beregnes som folger:

»  Carlsberg-lesningen som del af samlet projekt, 90 %-fraktilen: Tillaeg til
usikkerheden er 3.454 - 3.290=164 mio. kr., svarende til 22,7 % af anlags-
overslaget

»  Tilleg til usikkerhed for stationen v/Carlsberg alene skennes at vare 40 %
af overslaget pé stationen, inkl. generelle omkostninger, 290 mio. kr. Til-
leegget til den samlede usikkerhed eges sdledes med 290 * (0,40-0,227) =
50 mio. kr.

Det samlede tilleeg for usikkerhed ved Carlsberg-alternativet kan saledes opge-
res til 1 alt 214 mio. kr.

Anlag af den ekstra station v/Carlsberg og den forleengede tunnelstraekningen
medforer, jf. afsn. 13, en forleengelse af den samlede anlegsperiode med 4 ma-
neder. For at fastholde den samlede anlaegsperiode kan det overvejes at anleg-
ge en ekstra tunnelarbejdsplads pa Carlsberg-omradet og anskaffe en ekstra bo-
remaskine. Boremaskinen skal arbejde i ca. 16 méaneder for at bore den samlede
tillegsstraekning for at fastholde tidsplanen fra Lovforslaget.
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Ekspropriationser-
statninger for arbej-
der pé Carlsberg-
omrédet

Omkostningen for en ekstra boremaskine er beregnet til:

- ekstra boremaskine 88 mio. kr.
- anleg af arbejdsplads + fjernelse 25 mio. kr.
- Arealerstatning for arbejdsplads 10 mio. kr.
I alt 123 mio. kr.

Udgift til drift af arbejdspladsen skennes at gé lige op med besparelse 1 driften
pa andre pladser.

De ovennavnte udgifter til forcering af arbejdet indgar ikke i anlaegsoverslaget
for Carlsberg-alternativet i Tabel 10.1. Anlaegsudgifterne her er baseret pa de
navnte 4 maneders forsinkelse. Derimod er der ikke i anlaegsoverslaget nogen
dekning for de folgeudgifter, der skyldes 4 méaneders senere ibrugtagning, dvs.
ogede renteudgifter, senere indtagter fra driftsoverskud etc.

I anlegsoverslaget indgér normale ekspropriationserstatninger til Carlsberg for
permanent arealerhvervelse til forplads, midlertidig erhvervelse af yderligere
arbejdspladsareal, diverse ulemper samt palag af sikkerhedsservitutter. I an-
leegsoverslaget indgar sdledes en udgift til erstatninger pa 16 mio. kr.

Det kan eventuelt, athaengig af den ovrige fremtidige ordning af ejendomsfor-
holdene pa Carlsberg-omréadet, valges at lade forpladsen forblive Carlsbergs
ejendom og i stedet sikre de nedvendige rettigheder for Metrostationen ved ser-
vitutter. Herved skennes ekspropriationserstatningerne at kunne reduceres med
ca. 5 mio. kr.

Safremt det veelges at indrette en tunnelarbejdsplads pa Carlsberg-omrédet,
skennes mererstatningen for midlertidig brug af det nedvendige areal at udgere
ca. 10 mio. kr.
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Lovforslagets
linjeforing

Carlsberg-
alternativet

11 Driftsockonomi

I beregningerne af driftsekonomien er taget afset i de beregninger for Udred-

ningens Frederiksberg st.-alternativ, der er foretaget og dokumenteret i forbin-
delse med Udredningen. Det betyder bl.a., at der er beregnet driftsudgifter for

en situation, hvor Cityringen og den nuvarende Metro drives separat, idet det

er forudsat, at driften af Cityringen integreres i transportsystem-entreprisen og
dermed varetages af transportsystem-leveranderen i de forste driftsér.

11.1 Driftsudgifter

Beregningerne er 1 2004 prisniveau. I forbindelse med beregningen af driftsud-
gifterne for Cityringen er taget udgangspunkt i de to behandlede alternativer.

Banens lengde er 15,2 km og indeholder 17 stationer. Banens leengde, antallet
af stationer og driftshyppigheden pa 100 sekunder pa den estlige del af ringen,
stiller krav om trafikering med 25 togsaet ud af en togpark pa i alt 30 togseet.
Det vurderes, som i Udredningens Frederiksberg st.-alternativ, at der skal an-
saettes 90 stewarder og opbygges en verksteds- og vedligeholdelsesfacilitet
svarende til nuveerende CMC pé den nuvarende Metro. Omkostninger til for-
syninger (primert el) dimensioneres efter antal af tog og stationer.

Administrationen vurderes som i Udredningens Frederiksberg st.-alternativ at
besta af i alt 25 fuldtidsansatte og kontrolrummet bemandes med 29 medarbe;j-
dere samt én ansvarlig leder. Omkostninger til stewardfaciliteter langs banen
vurderes at veere pa samme niveau som vurderet for Udredningens Frederiks-
berg st.-alternativ.

Banens laengde er i dette tilfeelde 16,0 km og indeholder 18 stationer, dvs. 6 %
flere stationer og en banelangde, der er godt 5 % laengere end i Lovforslagets
linjeforing. Det er beregnet, at banens leengde, antallet af stationer, driftshyp-
pigheden pé 100 sekunder og de s@rlige vendeforhold ved CMC (1 minut lan-
gere korsel pr. retning for hvert vendende togset, jf. Figur 8.3 og Figur 8.4)
stiller krav om trafikering med 28 togsaet ud af en togpark pa i alt 33 togseet, se
afsn. 8.11. Antal af togsat 1 drift og antal togset i togparken er sdledes hen-
holdsvis 12 % og 10 % sterre end 1 Lovforslagets linjeforing. Det vurderes, at
der skal ansettes 101 stewarder, svarende til udvidelsen i antallet af togsaet.
Omkostninger til forsyninger dimensioneres efter antal af tog og stationer.
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Omkostningerne til vedligeholdelse er umiddelbart dimensioneret efter antal
tog 1 togparken (10 %). Der er herudover korrigeret for, at Carlsberg-alternati-
vet mélt pr. km driftsstraekning har et lidt sterre vedligeholdelsesbehov pa
grund af et lidt sterre islet af kurver med sma radier (3 %).

Som folge af det lidt sterre produktionsapparat og sterre omfang af antal af an-
satte i organisationen vurderes administrationsomkostningerne og omkostnin-
gerne til kontrolrum at vere hgjere end i Lovforslagets linjeforing, dog kun

5 %. Omkostninger til stewardfaciliteter vurderes ligeledes at vaere 5 % storre
end vurderet for Lovforslagets linjeforing.

Resultatet af disse forudsatninger giver driftsudgifter som vist i Tabel 11.1.

Tabel 11.1 Samlet driftsresultat for Cityringen for Lovforslaget og Carlsberg-
alternativet (2004-prisniveau) mio. kr. pr. dr.

Arlige driftsomkostninger Lovforslaget Carlsberg-alternativet
Mio. kr. 2004 pl. Mio. kr. 2004 pl.
Kontrolrum 13,8 14,4
Stewards 35,2 39,4
Forsyninger 46,8 50,3
Vedligehold 76,8 86,8
Renggring 26,6 28,3
Adm. 11,9 12,5
Stewardfaciliteter 1,0 1,0
Delsum 212,1 232,8
Div. + fortjeneste 25,5 27,9
SUM 237,6 260,8

De samlede arlige driftsudgifter for Carlsberg-alternativet vurderes saledes at
overstige Lovforslagets linjeforing med ca. 23 mio. kr. pr. ér eller knap 10 %.

Omkostningerne til henholdsvis opbygning af organisation, mobilisering, og pro-
vedriftsperioden forud for abningen af anlaeegget for offentligheden er beregnet
efter ssmme metode som i Udredningen. Saledes er mobilisering beregnet til at
udgere 81 mio. kr. for en organisation svarende til Lovforslagets linjefering og
88 mio. kr. for en organisation svarende til Carlsberg-alternativet. Omkostnin-
gerne til en 3 maneders provedriftsperiode er beregnet til at udgere henholdsvis
53 mio. kr. for en bane svarende til Lovforslagets linjeforing og 58 mio. kr. for
Carlsberg-alternativet.
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11.2 Driftsindtaegter

11.2.1 Ny beregningsmetode i hovedstaden

Indtegterne fra passagererne er beregnet med udgangspunkt i den nye model til
fordeling af billetindtegterne i hovedstadsomradet ("Dobbeltfaktormodellen"),

der er fastlagt i Transport- og Energiministeriets bekendtgerelse nr. 1445 af 13.
december 2006: "Bekendtgerelse om deling af billetindtegter 1 hovedstadsom-

radet".

Dobbeltfaktormodellen fordeler den samlede indtaegt mellem trafikselskaberne
ud fra antallet af rejser (solo-rejser og rejser med kombineret anvendelse af
transportmidler), den gennemsnitlige pris for de forskellige typer af rejser samt
den samlede indtaegt fra passagererne i den kollektive trafik.

Antallet af rejser er bestemt ud fra resultaterne af kerslerne 1 OTM-modellen.
Der fastlegges et rejsetal for de enkelte typer af rejser.

Som prisen pr. rejse er anvendt de realiserede priser pr. rejse i hovedstadsomra-
det 1 2004 korrigeret med udviklingen i rejselengden for den enkelte rejse type.
Prisen for rejsetyper, der ikke findes i 2004 er fastlagt ud fra lignende rejsety-
per. Et eksempel herpa er en kombineret rejse med bus og Cityringen, der fast-
settes ud fra den nuvarende pris pa en kombineret rejse med bus og den nuvee-
rende Metro.

Indtaegterne for de kombinerede rejser fordeles i forhold til priserne for solorej-
ser af de indgaende transportmidler. I henhold til dobbeltfaktormodellen vagtes
prisen for rejser med Metro generelt med 1,49. Prisen for rejser med bus vagtes
med 1,47, nér de fordeles i forhold til togrejser.

Fordelingen af indtaegterne i basis afviger fra den fordeling, der er beregnet i
Udredningen. Afvigelsen skyldes at dobbeltfaktormodellen anvendes 1 denne
rapport, mens den tidligere indtegtsfordelingsmodel blev anvendt i Udrednin-
gen. En anden arsag er at der anvendes et endeligt prissat for 2004 ved bereg-
ningen i denne rapport, mens der i den tidligere beregning er anvendt forelgbige
priser for 2004. De to s&t beregninger kan derfor ikke anvendes til at sammen-
ligne de to indtaegtsfordelingsmodeller. En tredje arsag er, at der som folge af
den nye bekendtgerelse nu er defineret flere rejsetyper (f.eks. er S-tog og Re-
tog nu opsplittet i to).

Den samlede indtegt fra passagererne i den kollektive trafik er fastlagt ud fra
beregningerne i Udredningen, saledes at den samlede indtaegt i Udredningens
basis er fastholdt. Endvidere er indtagten pr. rejse i hovedstadsomradet under
et fastholdt i forhold til de tidligere beregninger i Udredningens Forum st.- og
Frederiksberg st.-alternativer.
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11.2.2 Tillaeg for Metrorejser

I Lovforslaget om Cityringen er det foresldet, at passagererne ved Cityringens
abning betaler et tilleeg pa 1 kr. for en rejse, hvor Metro indgér. Dette tilleg gar
til Metroselskabet.

Transport- og Energiministeriet har skennet, at effekten af tilleegget pa 1 kr. be-
tyder, at 3 % af passagererne ikke l&ngere anvender Metroen. Dette kan med
gennemsnitspriserne for en Metrorejse omregnes til, at indtaegten for 1 kr. pr.
Metropassager reelt bliver 0,727 kr. ekstra pr. Metropassager”.

11.3 Driftsresultatet

Driftsudgifter og driftsindtegter for Cityringen i Lovforslaget og i Carlsberg-
alternativet er vist i tabel 11.2

Tabel 11.2 Samlet driftsresultat for Cityringen (2004-prisniveau), mio. kr. pr. dr.

Mio. kr. pr. ar Lovforslaget Carlsberg-alternativet
Driftsudgifter, jf. tabel 11.1 -237,6 -260,8
Passagerindtaegter via ny indteegtsmodel 634,9 640,7
Passagerindtaegter for "1 kr. tilleeg" for Metrorejser 49,9 50,5
Bus & Tog provision -7,0 -7,0
Kommercielle indteegter 10,0 10,0
Driftsresultatet 450,2 433,4
(efter moms*) (360,2) (346,7)

*) Tallene i () angiver driftsresultatet efter fradrag af moms svarende til Jrestadsselskabets moms.

Det ses, at mens Carlsberg-alternativet arligt har ca. 23 mio. kr. hgjere driftsud-
gifter, bliver Cityringens indtaegter 6,4 mio. kr. sterre. Det samlede driftsresul-
tat bliver derfor knap 17 mio. forringet i Carlsberg-alternativet (13,5 mio. kr.
efter fratreekning af moms).

Ovenstéende driftsresultat indeholder ikke ekstra udgifter til reinvesteringer
som folge af Carlsberg-alternativet. For Carlsberg-alternativet er reinvesterin-
ger 1 materiel og ATC (knap 1 mia. hvert 25. ar) tillagt 10 % ud fra en betragt-
ning om, at togparken er 10 % storre i Carlsberg-alternativet end i Lovforslaget.
De ovrige reinvesteringer (ca. 200 mio. kr. hvert 10. ar samt yderligere ca. 600
mio. kr. efter 50 &r) er tillagt 5 % ud fra en betragtning om, at det nogenlunde
svarer til den foregelse af anlaegssummen, som Carlsberg-alternativet represen-
terer i forhold til Lovforslagets linjeforing.

2 100 Metrorejsende betaler i gennemsnit 8,10 kr. Paleegges tillegget pa 1 kr., vil der vaere
97 Metrorejsende (3 % af passagererne mistes), der i gennemsnit betaler 9,10 kr. Samlet
indteegtsforagelse pr. 100 passagerer bliver séledes 97 x 9,10 - 100 x 8,10 = 72,70 kr.
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Da reinvesteringerne sdledes falder med storre eller mindre mellemrum over en
leengere periode, giver det bedst mening at opgere dem som en nutidsverdi.
Dette gores i nedenstdende Tabel 11.3.

Tabel 11.3 Nutidsveerdier af reinvesteringer (2004-prisniveau).

mio. kr. Nutidsveerdi af Nutidsveerdi af Forskel
reinvesteringer: reinvesteringer:
Lovforslagets linjefgring Carlsberg-alternativet
efter 52 ar -642 -690 48

Diskonteringsrente: 4 %.

Nutidsvaerdien af det ekstra reinvesteringsbehov ved Carlsberg-alternativet er
48 mio. kr. for en 52-arig periode. Dette tidsrum er valgt, da Cityringen forven-
tes tilbagebetalt 40 ar efter abningen, samt at en reinvestering i ar 51 er medta-
get.

11.4 Driftsskonomiske konsekvenser for Movia, DSB
og Metroens etaper 1-3

Den vasentligste forskel mellem Carlsberg-alternativet i forhold til Lovforsla-
get er, at Cityringen far ca. 6 mio. mere i indtaegt og Metroens etaper 1-3 1 mio.
kr. mere, mens S-togene far 1 mio. kr. mindre, se Tabel 11.4.

Tabel 11.4  Indteegtsfordelingen for selskaberne ved etablering af Cityringen
(2004-prisniveau), mio. kr. pr. dr.

Mio. kr. pr. ar Lovforslaget Carlsberg-alternativet Forskel
Movia * 1.014 1.014 0
(driftsbesparelse) (+85) (+85) (0)
DSB S-tog 1.156 1.155 -1
DSB Passagertog 588 588 0
Metro etape 1-3 700 701 +1
Cityring 685 691 +6

| alt 4.143 4.149 +6

*) Indtaegterne og driftsbesparelsen for Movia er baseret pa et ikke-optimeret regneeksempel.
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11.5 Folsomhed pa bebyggelsesgrad og fuld udbyg-
ning

Ud fra de trafikale folsomhedsberegninger for ogning af bebyggelsesgrad i

Carlsberg-omradet fra 125 % til 175 %, jf. kap. 6 skennes:

* at mens Carlsberg-alternativet giver ca. 6,4 mio. kr. i flere indtegter med
bebyggelsesgrad 125 %, vil merindtagterne oges til ca. 10 mio. kr. med
bebyggelsesgrad 175 %. Driftsresultatet vil derfor stadig vere ca. 13 mio.
kr. mindre re end Lovforslagets (ca. 10 mio. kr. ekskl. moms).

Ved ébningsaret paregnes ca. 2/3 af Carlsberg-omradet at vaere bebygget. Nar
omradet er fuldt udbygget og hvis bebyggelsesgraden er 175 %, skennes:

* atdeca. 10 mio. kr. i merindtaegter vil eges til ca. 13,5 mio. kr. ved bebyg-
gelsesgrad 175 % og fuld udbygning. Driftsresultatet vil forsat vare ca. 10
mio. kr. mindre end Lovforslagets (ca. 8 mio. kr. ekskl. moms).
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12 Samfundsgkonomisk analyse

I dette kapitel praesenteres resultaterne af den samfundsekonomiske analyse af
de nye supplerende alternativer for Cityringen. Der er saledes foretaget en ny
samfundsekonomisk vurdering af felgende to projektalternativer:

* Lovforslaget
*  Carlsberg-alternativet.

Begge alternativer er vurderet 1 forhold til en situation uden Cityringen. Lovfor-
slaget er 1 vid udstreekning identisk med Udredningens Frederiksberg st.-alter-
nativ. Dog er stationerne v/Frederiksberg All¢ og v/Tove Ditlevsens Plads er-
stattet af stationerne v/Platanvej og v/Enghave Plads. Endelig er trafikgrundla-
get revideret som folge af planerne om byudvikling af Carlsberg-omradet.

Trafikgrundlaget i basis 2015 uden Cityringen er imidlertid ikke revideret. Det
betyder, at Lovforslaget og Carlsberg-alternativet er holdt op imod den oprinde-
lige basis fra Udredningen. Principielt burde alternativerne have varet holdt op
imod en justeret basis, hvor der er taget hgjde for byudviklingen af Carlsberg-
omradet. Konsekvensen af dette er diskuteret i resultatafsnittene nedenfor.

Dette kapitels inddeling folger Udredningens inddeling med de samme afsnits-
numre og er bygget op som @&ndringer og suppleringer til de enkelte hovedaf-
snit.

12.1 Metoder og forudsatninger

Analysen er gennemfort med udgangspunkt i den samme metode og med den
samme tilgang, som blev anvendt i den oprindelige Udredning. Desuden er der
som udgangspunkt anvendt de samme grundlaeggende antagelser og forudsaet-
ninger. De fé afvigelser er eksplicit beskrevet nedenfor.

Der henvises til Udredningen for en nermere beskrivelse af metode og forud-
setninger samt for en oversigt over ikke-medtagne effekter, usikkerhed og ov-
rige forbehold.
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12.2 Analysens elementer

Nedenfor gennemgés de enkelte elementer af analysen. Nettoudgifter/-tab er
angivet med negativt fortegn, mens nettoindtegter/-gevinster angives med posi-
tivt fortegn. Effekterne er inddelt i fire kategorier, efter hvem effekten vedrerer/
typen af effekt. De fire kategorier er det offentlige, trafikanter, eksterne effekter
og skatteforvridningstab/afgiftskorrektioner.

12.2.1 Anlaegs- og driftsskonomiske konsekvenser

De skonnede anlegsomkostninger fremgér af Tabel 12.1 nedenfor. Anlegs-
overslagene er udfert pd samme grundlag, efter samme principper og ved brug
af samme enhedspriser som anvendt i Udredningen.

Tabel 12.1  Anleegsomkostninger (mio. kr., 2004-priser).

Lovforslaget Carlsberg-alternativet
Anlzeg, ekskl. rullende materiel -13.744 -14.443
Rullende materiel -705 -769
Samlet pris, inkl. rullende materiel -14.449 -156.212
Samlet nettonutidsveerdi i 2005 a) -12.474 -13.133

a) Tager hgjde for scrapveerdien og omkostninger i forbindelse med udskiftning af rullende materiel.
Desuden opgjort i markedspriser (tillagt NAF).

Note: | analysen er anlaegsomkostningerne (ekskl. rullende materiel) fordelt over arene 2005-2014 i
henhold til anleegsoverslaget. Rullende materiel antages anskaffet i 2014.

Anlzegsoverslaget indeholder ikke omkostninger til erhvervelse af CMC-areal pa godsterminalen.

Anlegsomkostningerne (50 %-fraktil) er skennet til ca. 14,5 mia. kr. for Lov-
forslaget, mens Carlsberg-alternativet er ca. 0,8 mia. dyrere som folge af hgjere
omkostninger til stationen v/Carlsberg, 800 m borede tunneller yderligere, tre
ekstra togsat samt diverse andre @ndringer.

Udgifterne til at drive og vedligeholde det kollektive transportsystem er et an-
det vaesentligt element 1 den samfundsekonomiske analyse. Der er siledes om-
kostninger forbundet med at drive og vedligeholde Cityringen, men pé den an-
den side vil busnettet kunne reduceres, hvis Cityringen etableres, sdledes at der
spares driftsudgifter i busnettet. Der er her regnet med en besparelse pa 196.000
bustimer pr. ir for bdde Lovforslaget og Carlsberg-alternativet - det samme
som i Udredningens Frederiksberg st.-alternativ.

Den samlede nettoeffekt pa de arlige drifts- og vedligeholdelsesudgifterne er
opsummeret i Tabel 12.2.
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Billetindtegter

Tabel 12.2  Arlige drifts- og vedligeholdelsesudgifter (netto) opgivet i priser ekskl.
afgifter (mio. kr., 2004-priser).

Lovforslaget Carlsberg-alternativet
Cityringen, i alt -211,2 -231,6
Movia, i alt 84,9 84,9
Total -126,3 -146,8

Note: Opgjort ekskl. Moms i modsaetning til Tabel 11.1.

De samlede drifts- og vedligeholdelsesudgifter for Carlsberg-alternativet er for-
bundet med hgjere driftsomkostninger pa grund af lengere linjeforing, mere
materiel og en station mere, jf. afsn. 11.1.

Tabel 12.3 Samlede merudgifter til drift og vedligeholdelse, (nettonutidsveerdi i dar
2005, 2004-priser, mio. kr.).

Lovforslaget Carlsberg-alternativet

Samlet nettonutidsvaerdi i 2005 -1.517 -1.748

De samlede drifts- og vedligeholdelsesudgifter opgjort i nettonutidsverdi udger
1,5 mia. kr. for Lovforslaget og godt 230 mio. kr. mere for Carlsberg-alterna-
tivet.

Cityringen vil oge antallet af rejser med kollektiv transport som folge af, at
nogle rejsende skifter fra bil, cykel og gang til kollektiv transport, og fordi nog-
le personer vil rejse mere. Dette betyder, at billetindtagterne i det kollektive
transportsystem oges, nér Cityringen etableres.

I forhold til Udredningen er der @ndret i en central forudsatning ang. indteg-
ter, idet modellen for fastsattelse, beregning og fordeling af billetindtegter i
hovedstadsomrédet er @ndret i den mellemliggende periode, jf. "Bekendtgerel-
se om deling af billetindtagter i hovedstadsomradet", nr. 1445 af 13. december
2006. Det er derfor nu denne bekendtgerelse, der ligger til grund for underse-
gelsens beregninger af deling af billetindtegterne, jf. afsn. 11.2.

En anden af forskellene i forhold til opgerelsesmetoden er, at det med anleg af
Cityringen forudsettes, at Metrorejser koster 1 kr. mere end tilsvarende ture
med andre kollektive transportmidler. Det er skennet, at en merpris pa 1 kr. vil
reducere antallet af rejsende med Metroen med 3 %. Det skal i denne forbindel-
se bemarkes, at trafikmodelberegningerne ikke er gennemfort med denne @&n-
dring af prisen for rejser med Metroen. Det betyder alt andet lige, at antallet af
rejsende overvurderes.

De trafikanter, som fortsatter med at anvende Metroen, har et tab ved indtaegts-
forhejelsen, som modsvarer merindtegten for Metroselskabet, mens trafikan-
terne, som valger ikke laengere at anvende Metroen, vil have et nyttetab pa
mellem 0 og 1 kr. Det betyder, alt andet lige, at en foregelse af billetprisen for-
ringer det samfundsekonomiske resultat.
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Den samfundsekonomiske analyse er ikke korrigeret for dette forhold, idet tra-
fikmodelkerslerne ikke er gennemfort med prisendringen. Billetindtegterne er
derfor opgjort uden merprisen pa 1 kr. og trafikanternes nytte er tilsvarende ik-
ke justeret for hhv. tabet pd 1 kr. for tilbageblevne rejsende og for 0,5 kr. for
bortfaldne rejsende. Alt andet lige medferer dette en overvurdering af det sam-
fundsekonomiske resultat. Overvurderingen er imidlertid helt marginal, fordi
bortfaldet af passagerer vurderes at vere beskedent.

I forhold til Udredningen er beregningen som navnt gennemfort pa et revideret
datagrundlag og med justerede forudsatninger (jf. bekendtgerelsen), hvilket
bevirker, at billetindtagterne for Lovforslaget afviger en smule fra de skennede
billetindtegter i Udredningen.

Tabel 12.4 viser den samlede arlige endring i billetindteegterne for ar 2015 og
den samlede nettonutidsverdi i 2005 af de endrede billetindtaegter.

Tabel 12.4  Merbilletindteegter, (mio. kr., 2004-priser).

Lovforslaget Carlsberg-alternativet
Arlig merbilletindtaegt i 2015 a) 202 206
Samlet nettonutidsveerdi i 2005 a) 3.112 3.165

Note: Inklusive indteegter fra bus/tog samarbejdet og kommercielle indtaegter

a) Tager hgjde for indsving.

Med udgangspunkt i det nye grundlag er de samlede billetindtaegter for Carls-
berg-alternativet vurderet 2 % heojere end Lovforslaget som folge af flere pas-
sagerer.

12.2.2 Trafikanter

Den vasentligste gevinst ved Cityringen er, at de rejsende vil spare tid, nar de
rejser. De samlede rejsetidsbesparelser - mélt 1 timer - er vurderet pé basis af
trafikmodelkeorslerne.

Tabel 12.5 Rejsetidsbesparelser - kollektivt rejsende (1.000 persontimer pr. dr,
eksisterende brugere).

Lovforslaget Carlsberg-alternativet
2015 2030 2015 2030
Kollektiv, i alt 2.655 4.495 2.558 4.321
Heraf erhverv 40 67 38 64
Heraf bolig- 1.330 2.264 1.286 2.183
arbejde
Heraf andet 1.286 2.164 1.233 2.073

Note: Forskellen mellem 2015 og 2030 skyldes helt overvejende indsvingning. Dertil kommer et margi-

nalt bidrag som falge af byplanforudsaetninger mv.

For Carlsberg-alternativet vil rejsetidsbesparelserne vere ca. 3 % lavere end
Lovforslaget. Reduktionen er en konsekvens af to modsatrettede effekter. Tra-
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Korselsomkostninger

fikanterne til og fra Carlsberg-omradet far en bedre betjening med en gevinst til
folge. Til gengald bliver rejsetiden leengere for trafikanter fra Frederiksberg/
Norrebro til Indre By leengere, hvilket mere end opvejer fordelen.

Tabel 12.6  Rejsetidsbesparelser - biler, varebiler og lastbiler (1.000 koretojstimer
pr. dr, “eksisterende trafikanter”).

Lovforslaget Carlsberg-alternativet

2015 2030 2015 2030
Personbiler 121 216 122 218
Heraf erhverv 33 58 33 58
Heraf bolig-arbejde 52 92 54 96
Heraf andet 37 66 35 63
Varebiler/lastbiler 27 40 30 45

Note: Forskellen mellem 2015 og 2030 skyldes helt overvejende indsvingning. Dertil kommer et marginalt bidrag som

folge af byplanforudseetninger mv.

Rejsetidsbesparelserne for person-, vare- og lastbiler er lidt sterre for Carls-
berg-alternativet end for Lovforslaget. Dette skal ses i lyset af, at trafikanterne i
Carlsberg-omradet far en bedre betjening og at overflytningen til Metroen der-
for er lidt sterre.

Tabel 12.7  Samlet veerdi af rejsetidsbesparelser, netto (nettonutidsveerdi i ar 2005,
2004-priser, mio. kr.).

Lovforslaget Carlsberg-alternativet
Nettonutidsveerdi, tidsgevinster 4.804 4.812
Heraf personbiler 581 590
Heraf varebiler/lastbiler 209 237
Heraf kollektiv 4.015 3.985

Samlet set er nettonutidsverdien 1 2005 af rejsetidsbesparelserne estimeret til
4,8 mia. kr. for sdvel Lovforslaget som Carlsberg-alternativet. Som det fremgar,
udger gevinsterne for kollektive rejsende langt den overvejende del af de sam-
lede tidsgevinster.

Zndringen 1 billetomkostninger for kollektiv rejsende samt @ndringen i kor-
selsomkostninger for bilister, varebiler og lastbiler fremgar af Tabel 12.8.

Billetprisen for kollektive rejser er den samme for basis og projekt-alternativer-
ne’, men da de rejsende i gennemsnit passerer marginalt flere zoner, stiger pri-
sen marginalt.

Korselsomfanget for bilister, varebiler og lastbiler &ndrer sig kun marginalt
som folge af Cityringen.

3 Billetprisen for rejser med metroen er opgjort uden merprisen pa 1 kr., jf. afsn. 12.2.1.
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Tabel 12.8 Samlede korselsomkostninger, netto (nettonutidsveerdi i dr 2005, 2004-
priser, mio. kr.).

Lovforslaget Carlsberg-alternativet
Nettonutidsveerdi,
. -2 15
sparede kgrselsomkostninger
Heraf personbiler 19 36
Heraf varebiler/lastbiler 3 3
Heraf kollektiv -24 -24

Note: Tabellen er udvidet med mellemresultater i forhold til Udredningens Tabel 12.13.

Kerselsomkostningerne har ikke betydning for det samlede resultat, og der er
kun marginal forskel mellem Lovforslaget og Carlsberg-alternativet.

12.2.3 Eksterne omkostninger

De eksterne omkostninger er af meget lille storrelsesorden. De eksterne om-
kostninger for Lovforslagets linjeforing skennes at vere af samme storrelse
som 1 Udredningens Frederiksberg st.-alternativ, dog undtagen vejslid, som er
beregnet direkte pa basis af @ndringen i kerte kilometer, hvor der er en mindre
aendring.

De eksterne omkostninger for Carlsberg-alternativet er beregnet ved en for-

holdsmassig regulering af de eksterne omkostninger for Lovforslagets linjefo-
ring pa basis af prognosetallene.

Tabel 12.9  Nettonutidsveerdier i dr 2005 (2004-priser, mio. kr.) af eksterne om-

kostninger.
Nettonutidsvaerdier Lovforslaget Carlsberg-alternativet
Sparede uheld 435 469
Reduceret stgj 290 313
Luftforurening/klimapavirkning 1 3
Sparet vejslid 13 13

Som felge af lidt mindre vejtrafik er resultatet besparelser pa uheld, stagjbelast-
ning af boliger og (helt marginalt) vejslid, se Tabel 12.9.

Carlsberg-alternativet giver sterre gevinst i form af reducerede eksterne effekter
end Lovforslaget, fordi overflytningen af vejtrafik til Metroen er storre.

12.2.4 Skatteforvridningstab/afgiftskorrektion

Skatteforvridningstabet udger 20 % af nettopavirkningen af statens finanser.
Skatteforvridningstabet er beregnet, som om hele investeringen er offentlig
uden hensyn til, om der i Carlsberg-alternativet métte indga et finansielt tilskud
fra Carlsberg Ejendomme.
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Afgiftskorrektioner

Safremt Carlsberg Ejendomme eller andre private investorer medfinansierer en
del af anleegsudgiften vil skatteforvridningstabet reduceres med 20 % af det
privatfinansierede beleb, jf. afsn. 12.4.

Tabel 12.10  Skatteforvridningstab (nettonutidsveerdi i ar 2005 (2004-priser, mio.
kr.).

Lovforslaget Carlsberg-alternativet

Nettonutidsveerdi, skatteforvridningstab -2.007 -2.159

Skatteforvridningstabet for Carlsberg-alternativet er ca. 150 mio. kr. sterre end
Lovforslaget, hvilket primert er en konsekvens af de hgjere anlaegsomkostnin-
ger forbundet med alternativet.

ZAndringen 1 afgifter (transportafgifter i form af registreringsafgift og benzinaf-
gift mv.) og tilherende afgiftskorrektioner (af transportafgifter og billetindteg-
ter) fremgér af Tabel 12.11.

Tabel 12.11  Andring i km-afgifter til stat og afgifiskorrektion km-omkostninger
(nettonutidsveerdi i ar 2005, 2004-priser, mio. kr.).

Lovforslaget Carlsberg-alternativet
Nettonutidsveerdi, eendring i km-afgifter til stat -413 -451
Nettonutidsveerdi, afgiftskorrektion km- -460 -459
omkostninger
Heraf personbiler 69 79
Heraf kollektiv trafik -529 -538

Samlet set er afgiftskorrektionerne negative for begge alternativer, fordi antallet
af kerte km med personbiler, varebiler og lastbiler samlet set reduceres i for-
hold til basis og fordi billetindtegterne oges hvilket medferer en negativ af-
giftskorrektion heraf.

Den samlede afgiftskorrektion af Carlsberg-alternativet er ca. 40 mio. kr. hegjere
end for Lovforslaget, fordi reduktionen i antal kerte km er sterre og billetind-
teegterne er storre, hvilket giver en storre afgiftskorrektion heraf.

12.3 Analysens resultater

Hovedresultaterne af den samfundsekonomiske analyse er sammenfattet i Tabel
12.12 nedenfor, hvor effekterne er opdelt pé "Det offentlige", "Trafikanter" og
"Eksterne effekter" (skatteforvridningstab/afgiftskorrektioner er her opgjort un-

der "Det offentlige").
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Tabel 12.12  Samlede samfundsokonomiske resultater (nettonutidsveerdi i dr 2005,
2004-priser, mio. kr.). Den angivne nojagtighed af tallene afspejler ikke
sikkerheden pd resultaterne, men er medtaget for at kunne folge mel-

lemregningerne.
Lovforslaget Carlsberg-alternativet
Det offentlige, i alt -13.758 -14.786
Heraf; Anleeg i alt -12.474 -13.133
Heraf; Drift i alt 1) 1.595 1.417
Heraf; Afgifter og forvridningstab, i alt -2.879 -3.070
Trafikanter, i alt 4.803 4.827
Heraf; Tid, kollektiv transport, i alt 4.015 3.985
Heraf; Tid, biler, varebiler og lastbiler, i alt 790 827
Heraf; Kgrselsomkostninger, i alt -2 15
Eksterne omkostninger, i alt 2) 739 798
Nettonutidsveerdi, i alt -8.216 -9.160
Intern rente 3.1% 29%
Benefit-/cost-forholdet -0,60 -0,62

1) Billetindteegter og drifts- og vedligeholdelsesudgifter.
2) Trafiksikkerhed, stgj, luftforurening/klimapavirkning og vejslid.

De analyserede alternativer resulterer med de anvendte forudseatninger i et net-
totab for samfundet. Det betyder, at ingen af de belyste alternativer for Cityrin-
gen er samfundsekonomisk rentable ved den aktuelt fastsatte kalkulationsrente
pa 6 %.

Lovforslaget giver et arligt samfundsekonomisk afkast pa 3,1 % og en nettonu-
tidsveerdi pd -8,2 mia. kr. Carlsberg-alternativet giver et lidt mindre samfunds-
okonomisk afkast, nemlig 2,9 %. Det samlede samfundsekonomiske tab for
Carlsberg-alternativet er vurderet til -9,2 mia. kr.

Carlsberg-alternativet resulterer i en nettonutidsvardi, som er ca. 940 mio. kr.
dérligere end Lovforslaget. Forskellen skyldes primart ogede anlaegsomkost-
ninger samt ggede drifts- og vedligeholdelsesudgifter til Metroen. Dette kan
ikke opvejes af egede billetindteegter samt marginalt hgjere trafikantgevinster.

Det skal understreges, at analyserne af alternativerne som tidligere naevnt er
gennemfort med udgangspunkt i en basis-situation, hvor der ikke er taget hojde
for byudviklingen af Carlsberg-omradet. Dette bevirker, at trafikantgrundlaget i
basis er mindre end i de belyste projektalternativer, end det burde have veret.
Alt andet lige medferer dette en beskeden undervurdering af den samlede net-
tonutidsverdi af de to alternativer.

Opgerelsen af de trafikanternes gevinster vil blive undervurderet, fordi trafikan-
terne til og fra Carlsberg-omradet vil blive opfattet og regnet som nye/overflyt-
tede trafikanter (fordi de ikke indgar i basis), hvorfor deres gevinst halveres
som folge af "rule of the half". Undervurderingen ma vurderes at vare lidt stor-
re for Carlsberg-alternativet end Lovforslaget, idet Carlsberg-lgsningen betjener
det byudviklede omrade bedst.



Carlsberg-alternativet. Udredning om Cityringen - Teknisk dokumentation 101

Ikke-offentlig
medfinansiering

12.4 Folsomhedsanalyser

Der er ikke foretaget genberegning af de Udredningens felsomhedsanalyser af-
rapporteret i afsn. 12.4, idet @ndringerne er sé beskedne, at konklusionerne af
folsomhedsanalyserne er u@ndrede for de to alternativer. De belyste spergsmal
anses saledes for tilstreekkeligt belyst for Lovforslagets linjeforing og Carls-
berg-alternativet.

Der er dog foretaget en vurdering af betydningen for en ikke-offentlig finansie-
ring af meranlaegsudgifterne ved Carlsberg-alternativet i1 forhold til Lovforsla-
get. Meranlegsudgifterne pa 763 mio. kr. er taget som et eksempel pé en med-
finansiering. Herved vil skatteforvridningstabet blive reduceret med 20 % af
den ikke-offentlige finansiering.

Samfundsekonomisk opnés der herved en forbedring af nettonutidsveaerdien
med ca. 115 mio. kr.

12.5 Konklusioner

Den samfundsekonomiske analyse har vist, at de beregnede alternativer har en
intern rente pa mellem 2,9 % og 3,1 %. Det betyder, at alternativerne resulterer
i et nettotab for samfundet som helhed ved et krav om 6 % i kalkulationsrente.

Lovforslaget fremstir som det bedste alternativ vurderet ud fra alle kriterier.
Lovforslaget har sdledes den bedste interne forrentning, det bedste afkast pr.
investeret offentlige krone og giver relativt set den bedste nettonutidsverdi.
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Planlaegning og udbud

Udforelsesfasen

Tidsplan

13 Tidsplan for udferelse

Der er udarbejdet tidsplaner for anlaeg af Lovforslagets linjeforing og for Carls-
berg-alternativet.

For planlegnings- og udbudsfasen er der ingen @ndringer i forhold til Udred-
ningen. Foruds@tningerne i Udredningen er fortsat geeldende bade for Lovfor-
slaget og for Carlsberg-alternativet.

De udarbejdede tidsplaner for Lovforslaget og for Carlsberg-alternativet baserer
sig pa de samme forudsetninger vedr. arbejdspladser, udferelsestider og an-
leegssekvens som beskrevet i Udredningens afsn. 13.3.

Det forudsettes saledes fortsat, at tunnelboringen udferes med fire TBM'er,
som alle starter ved tunnelarbejdspladsen i Sortedams Sg - to i hver retning. Det
forudsattes ligeledes, at en del af tunnelarbejdspladsen flyttes fra Sortedams So
til Nerrebroparken, nar de to TBM'er passerer her.

Der er séledes alene foretaget en korrektion for de foregede tunnelstraekninger
og @&ndring i antal stationer og transversal- og vendesporskamre med tilherende
skakter samt ekstra sporlagning.

De udarbejdede tidsplaner fremgér af Figur 13.1 og Figur 13.2.
De navnte forudsatninger resulterer i en tidsplan for anlaeg af Lovforslagets

linjeforing pa ca. 11 ar og for anleg af Carlsberg-alternativet pa ca. 11 ar og 4
méneder.
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Tidsplan ved anlceg af Lovforslagets linjeforing.

Figur 13.1
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Tidsplan for ved anleeg af Carlsberg-alternativet.

Figur 13.2
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Forcering af tidsplan

Alternativ tidsplan

Carlsberg-alternativet. Udredning om Cityringen - Teknisk dokumentation

Tidsplanen for Carlsberg-alternativet viser en anlagstid, der 1 forhold til Lov-
forslagets linjeforing er foroget med 4 méneder. Det skyldes den langere tun-
nelstraekning samt tid til tunnelboremaskinens passage af en ekstra station og en
ekstra transversal. Det er antaget, at der mobiliseres ekstra ressourcer til anleg
af den ekstra station og transversalkammer, séledes at disse nye anlaegselemen-
ter ikke foreger anlagstiden.

Den kritiske vej 1 tidsplanen er for bade Lovforslaget og Carlsberg-alternativet
den samme som beskrevet 1 Udredningens afsn. 13.5:

* inddemning af Sortedams S¢

* delvist anleg af skakt 1 Oster Sogade

*  delvist anleg af diamantkammer under Sortedams So

*  tunnelboring fra Oster Segade til Norrebroparken

* tunnelboring fra Nerrebroparken til Sender Boulevard/Skelbakgade

* tunnelfortov og sporunderbygning fra Nerrebroparken til Sender Boule-
vard/Skelbzkgade

*  Dbanetekniske anleg pa strekningen fra Nerrebroparken til Sender Boule-
vard/Skelbekgade

+ testkorsel.

En linjeforing over Carlsberg giver mulighed for at benytte et arbejdspladsareal
i forbindelse med arealet ved stationen v/Carlsberg som tunnelarbejdsplads, se
tegning 55737-2-130. Tidsplanen kan forceres med de 4 maneder ved anskaf-
felse af én ekstra boremaskine, som samlet borer tillegsstraekningen med ud-
gangspunkt v/Carlsberg-stationsboksen. Boretid ca. 16 méneder. Hvilke strak-
ninger, der bores, skal behandles sammen med den samlede tidsplan.

Ekstra anlaegsomkostninger til forcering er behandlet 1 afsn. 10.

En linjeforing over Carlsberg-omradet giver som sagt mulighed for at benytte et
arbejdspladsareal i forbindelse med arealet ved stationen v/Carlsberg som tun-
nelarbejdsplads, se tegning 55737-2-130. Effekten pd den samlede tidsplan af
f.eks. at lade 2 boremaskiner bore fra v/Carlsberg i en periode er ikke nermere
analyseret i denne undersogelse, da det kreever en revurdering af tidsplanen for
det samlede arbejde, savel bygge- og anlegsarbejde som sporarbejder og instal-
lationer.

Anvendelse af arbejdspladsen vil dog kraeve ekstra omkostninger til anlaeg af
den ekstra tunnelarbejdsplads.
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Bilagsfortegnelse

Bilag 1 Pastigere pa Cityringen samt S-tog og Re-tog

-  Passagerstramme for de enkelte omstigningsstationer samt
for Ngrreport st. og Flintholm st.

- Pa- og afstigningsmatricer for Cityringen
- Pastigere pa S-togs- og Re-togsstationer i hovedstadsom
radet

Bilag 2 Zndringer i passagertal for busser, S-tog, Re-tog og Metroens
etaper 1-3

- Kollektive passager over snit

- Biltrafik over snit

- Passagerbelaegninger

- Kort med andringer i passagermaengder for S-tog, Re-tog

og Metroens etaper 1-3 for Lovforslaget og Carlsberg-
alternativet
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Bilag 1 Pastigere pa Cityringen samt
S-tog og Re-tog
- Passagerstremme for de enkelte omstigningsstationer samt for
Ngrreport st. og Flintholm st.
- Pa- og afstigningsmatricer for Cityringen
- Pastigere pa S-togs- og Re-togsstationer i hovedstadsomradet



Bilag 1 /1

Passagerstremme for de enkelte omstigningsstationer pa Cityringen samt for Nerreport og Flintholm

st. - passagerer pr. hverdagsdegn.

Carlsberg-alternativet. Udredning om Cityringen - Teknisk dokumentation

Lovforslaget
Station Fratftil 5
<
9
D
e , £ g g § .
S8 &8 &6 = & & =
Kgbenhavn H Gang/bil/cykel 9232 14417 3560| 27209
Bus 513 1373 2366| 4252
Cityring 9242 242 18100 8135| 35719
S-tog 14327 1691 17990 400 10480| 44888
Re-tog 3510 2333 8095 8075 4830| 26843
| alt 27079 4266 35830 42365 29371]138911
Kongens Nytorv |Gang/bil/cykel 14551 16169 30720
Bus 394 323 716
Cityring 14376 85 26175 40636
Metro 16259 484 26980 43723
S-tog
Re-tog
| alt 30635 569 41925 42666 115795
Dsterport Gang/bil/cykel 9762 6744 1217| 17723
Bus 228 47 24 299
Cityring 9757 175 1265 7475 1650| 20323
S-tog 6889 5 6765 35  885| 14579
Re-tog 1161 19 1490 665 270[ 3605
| alt 17808 199 19510 14966 4045| 56528
Narrebro Gang/bil/cykel 11005 3784 14789
Bus 7240 1264 8504
Cityring 11294 7814 6360 25467
S-tog 3742 1525 6240 11507
Re-tog
| alt 15036 9339 24485 11408 60268
Frederiksberg Gang/bil/cykel 3067 12223 15290
Bus 18 18 36
Cityring 3032 18 7930 10980
Metro 12248 13 7980 20241
S-tog
Re-tog
| alt 15280 31 11065 20171 46546
Ngrreport Gang/bil/cykel 11161 14860 2730| 28751
Bus 3337 2425  555| 6317
Cityring
Metro 11223 3043 19155 2400| 35820
S-tog 14385 1630 18515 35 95| 34660
Re-tog 2595 690 2220 60  360[ 5925
| alt 28203 5363 35234 36535 6140{111474
Flintholm Gang/bil/cykel 2403 1990 4393
Bus 3932 1410 5342
Cityring
Metro 2430 4345 6980 13755
S-tog 2155 1540 6815 6115 16625
Re-tog
| alt 4585 5885 13150 16495 40115
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Carlsberg-alternativet

Station Fraftil 5
x
g
D
s , £ ¢ g 8 ._
S &8 &6 2 & & =
Kgbenhavn H Gang/bil/cykel 8341 14396 3546| 26283
Bus 504 1302 2519| 4324
Cityring 8397 261 17340 7900| 33898
S-tog 14285 1601 17260 340 10325| 43812
Re-tog 3511 2509 7840 7950 4835| 26645
| alt 26193 4372 33945 41328 29125]134962
Kongens Nytorv |Gang/bil/cykel 14602 16345 30947
Bus 408 327 735
Cityring 14352 85 27220 41657
Metro 16515 489 27985 44989
S-tog
Re-tog
| alt 30867 574 42995 43892 118328
Osterport Gang/bil/cykel 9737 6733 1217| 17687
Bus 223 47 24 294
Cityring 9757 171 1615 7445 1615| 20603
S-tog 6859 5 6730 55  880[ 14528
Re-tog 1161 19 1465 660 280[ 3585
| alt 17777 194 19770 14941  4015] 56698
Narrebro Gang/bil/cykel 10989 3826 14814
Bus 7216 1264 8480
Cityring 11251 7748 6390 25389
S-tog 3773 1539 6305 11617
Re-tog
| alt 15024 9287 24510 11480 60301
Frederiksberg Gang/bil/cykel 3027 12518 15545
Bus 18 18 36
Cityring 2947 18 8190 11155
Metro 12588 13 8240 20842
S-tog
Re-tog
| alt 15535 31 11285 20726 47577
Negrreport Gang/bil/cykel 11176 14810 2735| 28721
Bus 3342 2400 570| 6312
Cityring
Metro 11246 3047 18910 2450| 35654
S-tog 14340 1685 18235 35 95( 34390
Re-tog 2600 670 2265 60  355[ 5950
| alt 28186 5402 35017 36215 6205[{111026
Flintholm Gang/bil/cykel 2414 2010 4424
Bus 3951 1425 5376
Cityring
Metro 2441 4380 6975 13796
S-tog 2177 1560 6805 5990 16532
Re-tog
| alt 4617 5940 13170 16400 40127

Bilag 1/2
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Pi- og afstigningsmatricer for Cityringen - passagerer pr. hverdagsdegn for hvert alternativ.

Lovforslaget
Fra/Til g 2 2 2 33 R £ 2 = 2 & F v z F 2 DI F
3 =3 2 2 a ) ] S @ = 3 3 a e a 5 Q &
s 2 &2 € & § & =z 3 3 & & g £ g § 3§ |°%
s ¢4 2 22 3 S & & § 2 S5 s 2z § 7 & =@
s I & z = EX @ @ F— o b}
El a g < = S 3 by ol [4] @ Iy
T 2 &8 3 k3 [} S > € - % < aQ
3 3 ] 3 2 = 2 T @
a @ g 2 2
= [0)
e @
Kobenhavn H 0 976 3226 9039 4471 442 1749 1091 766 908 1523 1747 1257 1944 2052 3056 1581 35628
Réadhuspladsen 886 0 847 3763 765 241 875 488 378 268 145 134 74 148 154 188 772| 10126
Christiansborg 3267 923 0 3090 256 628 476 305 238 132 666 160 149 239 93 157 834| 11613
Kongens Nytorv 9166 4446 3413 0 4100 3393 3702 2229 1702 1560 2542 375 286 298 0 831 3881| 41924
Frederikskirken 4418 941 254 4154 0 1611 535 425 416 429 1477 176 233 205 58 157 670| 16159
@sterport 448 306 613 3390 1546 634 3574 1554 967 1384 2725 476 360 457 88 247  741| 19510
Trianglen 1786 874 471 3727 538 3768 0 1228 802 792 3317 505 398 251 74 288 0| 18819
Poul Henningsens Pl. | 1054 476 298 2242 428 1923 1450 0 1382 1253 3992 623 396 392 403 248 404| 16964
Vibenhus Runddel 717 351 225 1626 401 973 781 1324 0 725 2027 488 265 216 260 263 392| 11034
Radmandsmarken 815 269 125 1506 433 1414 802 1260 714 O 1993 331 195 142 300 410 692| 11401
Narrebro 1535 155 646 2606 1437 2847 3206 3734 1797 1844 0 1320 722 278 292 623 1347| 24488
Nerrebros Runddel 1730 150 156 372 178 540 532 866 629 435 1747 0 369 336 1895 339 833 11107
Landsarkivet 1287 90 152 286 233 357 411 410 276 218 742 201 0 79 1547 212 421| 7012
Aksel Mgllers Have 1894 168 296 363 312 453 251 374 228 146 260 273 80 0 1843 714 819 8474
Frederiksberg 2041 151 77 0 58 82 77 405 276 303 356 1864 1550 1919 0 849 1055| 11063
Platanvej 3088 204 160 721 150 245 290 236 267 429 625 332 226 675 851 0 1097| 9596
Enghave Plads 1575 874 935 3732 623 774 0 403 412 710 1364 747 432 810 1065 1018 0| 15474
Total 35707 11354 11894 40617 15929 20325 18801 16332 11250 11536 25501 9851 6992 8389 10975 9600 15539] 280592
Carlsberg-alternativet
i X Py Q P o Q = T U < P 4 4 [ > o ) o C =
e e 2 2 ¢ ¢ ¢ § 2§ & & g5 F 7 2 8 5|38
o = [z Q 9 = 3 =] 3 @ @ g < 9 ] (2] & =
3 c =3 @ e 3 Q T > > o o o =3 2 g S
= @ ) > = o ) @ z 8 = = ] < = < @ S
D o 2 @ % 3 S S @ 2 ° 2 z 2 2 2 a
5 @ o z = 2 o @ < > o 3
s g £ = 5 2 3 2 3 & 9 3
T ® I 3 o & 5 2 5 4 @ 2
E 2 B 2 & = a T
? @ g & s
Kgbenhavn H 0 1097 3117 8509 4404 428 1702 1060 746 1091 1078 1454 1006 1514 1736 2481 1916 607| 33946
Radhuspladsen 976 0 898 3862 863 241 876 488 380 164 243 95 45 85 29 126 566 504| 10441
Christiansborg 3156 1023 0 3085 256 631 475 304 242 137 253 149 133 144 55 153 437 613| 11246
Kongens Nytorv 8643 4490 3410 0 4125 3412 3697 2225 1700 1602 2786 316 241 204 0 633 2882 2631 42997
Frederikskirken 4365 1027 253 4189 0 1670 535 425 416 430 1525 84 170 137 32 121 313 445 16137
Osterport 435 347 617 3408 1584 807 3521 1637 969 1383 2784 540 390 196 110 166 358 518 19770
Trianglen 1734 877 471 3722 537 3736 0 1228 802 792 3316 505 398 251 74 312 109 0 18864
Poul Henningsens PI. 1027 475 298 2238 428 1998 1449 0 1381 1252 3993 622 396 393 403 275 217 123| 16968
Vibenhus Runddel 701 352 226 1624 401 970 780 1323 0 724 2030 488 265 224 260 287 251 176| 11082
Radmandsmarken 943 156 130 1565 433 1412 801 1259 714 0 1998 331 194 142 299 435 416 394 11622
Norrebro 1137 255 262 2854 1506 2906 3298 3736 1799 1846 0 1339 752 292 294 695 863 678| 24512
Ngrrebros Runddel 1499 125 149 307 107 582 532 865 628 435 1760 0 370 336 1920 372 607 369| 10963
Landsarkivet 1061 57 132 249 174 395 411 410 276 218 761 292 0 79 1579 228 380 182 6884
Aksel Mgllers Have 1442 102 170 200 188 231 251 374 229 146 285 273 80 0 1884 756 451 567 7629
Frederiksberg 1761 29 57 0 33 108 77 404 276 303 358 1889 1580 1972 0 920 877 640| 11284
Platanvej 2444 157 175 569 118 169 312 263 292 444 696 359 242 715 941 0 166 623| 8685
Carlsberg 1960 608 496 2717 302 363 116 214 271 430 863 579 389 457 901 167 0 513| 11346
Litauens Plads 608 551 668 2537 444 537 0 119 189 399 689 336 183 566 638 569 496 0 9529
Total 33892 11728 11529 41635 15903 20596 18833 16334 11310 11796 25418 9651 6834 7707 11155 8696 11305 9583283905
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Pistigere pa S-togs- og Re-togsstationer i hovedstadsregionen.

Station Basis [Udredn. Frb.-alt. [Lovforslag Carlsberg-losn.
Antal pastigere per hverdagsdegn
Re-tog
Borup 2304 2317 2306 2306
Espergerde 2336 2397 2387 2387
Gadstrup 332 337 336 336
Glostrup 0 0 0 0
Havdrup 803 821 820 819
Hedehusene 842 889 849 847
Hellerup 2663 2430 2421 2443
Helsingor 3582 3663 3650 3645
Herfolge 291 286 284 286
Kebenhavn H 31202 35113 34332 34042
Humlebak 2659 2723 2722 2718
Hvalse 2290 2312 2282 2282
Hoje Taastrup 7642 7824 7521 7520
Kastrup 6486 5817 5855 5664
Klampenborg 567 591 590 587
Kokkedal 2915 2995 2990 2985
Koge 4404 4403 4370 4372
Lejre 407 427 420 420
Lille Skensved 261 262 262 262
Port fra Sverige 12192 12192 12192 12192
Niva 1589 1635 1635 1635
Ny Ellebjerg 0 0 0 0
Norreport 9019 6447 6093 6157
Port v. Ringsted 24223 24222 24222 24222
Roskilde 20281 20755 20406 20410
Rungsted Kyst 1388 1409 1402 1400
Skodsborg 526 505 505 505
Snekkersten inkl. lokalbane 736 743 742 742
Trekroner 1038 1068 1041 1038
Port v. Tureby 987 992 995 994
Téarnby 4174 4207 4196 4173
Port v. Tollese 4155 4155 4155 4155
Valby 4618 4344 6461 6449
Vedbak 1499 1518 1519 1518
Viby Sjelland 1781 1837 1820 1818
Olby 1773 1770 1769 1769
Qrestad 5226 4762 4624 4544
Dsterport 3534 4156 4042 4011
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Station Basis [ Udredn. Frb.-alt.| Lovforslag | Carlsberg-lasn.
Antal pastigere per hverdagsdegn
S-tog
Albertslund 5924 6152 6139 6119
Allered 4559 4592 4589 4587
Amarken 746 892 880 874
Avedere 2592 2696 2697 2712
Bagsvaerd 3027 3006 3003 3001
Ballerup 9605 9683 9688 9682
Bernstorffsvej 1756 1627 1627 1625
Bispebjerg 5307 4034 4044 4011
Birkered 4605 4653 4650 4648
Brendby Strand 3374 3477 3489 3515
Breondbygster 2727 2807 2804 2802
Buddinge 3234 3057 3052 3047
Charlottenlund 3507 3384 3383 3378
Danshgj Ringbane 3239 3227 3210 3218
Danshgj S-tog 2400 2257 2293 2312
Dybbelsbro 15970 13318 12977 12595
Dyssegard 844 790 791 789
Ellebjerg 356 390 383 385
Emdrup 2886 2716 2712 2707
Enghave 6706 3898 8570 6726
Farum 3270 3300 3292 3294
Flitholm-Ringbane 12476 11251 11224 11153
Flintholm 6097 5257 5269 5244
Frederikssund 3310 3339 3340 3340
Friheden 4007 4210 4191 4206
Fuglebakken 2425 1697 1696 1696
Gentofte 2270 2289 2284 2281
Olstykke 2255 2292 2292 2292
Gl. Toftegard 507 508 508 508
Glostrup 8369 8695 8660 8632
Grendal 3748 3424 3407 3407
Greve 3660 3838 3837 3840
Hareskov 692 698 698 698
Hellerup 13493 13197 13157 13175
Hellerup Ringbane 8350 8037 8018 8022
Herlev 4863 4843 4826 4830
Hillered 9683 9810 9816 9808
Holte 5833 5837 5831 5828
Kebenhavn H 31775 43727 43924 42833
KB Hallen 3726 3940 3931 3893
Hundige 4771 4918 4943 4921
Husum 3754 3715 3731 3726
Hvidovre 2427 2646 2632 2626
Hoje Taastrup 4353 4291 4152 4159
Ishej 6414 6651 6618 6648
Islev 1252 1283 1287 1283
Jagersborg 2106 2105 2102 2101
Jersie 2199 2262 2260 2260
Jyllingevej 972 983 980 980
Karlslunde 1852 1923 1921 1923
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Station Basis | Udredn. Frb.-alt.| Lovforslag Carlsberg-losn.
Antal pastigere per hverdagsdegn
Kildedal 1246 1249 1250 1250
Kildebakke 1626 1611 1607 1609
Klampenborg 1117 1110 1110 1111
Koge 5586 5752 5751 5752
Langgade 983 961 945 944
Lyngby 9854 9627 9600 9594
Malmparken 1405 1386 1380 1378
Malov 1774 1806 1807 1807
Nordhavn 8306 7012 6991 6948
Ny Ellebjerg Ringbane 4291 4141 4068 4128
Ny Ellebjerg 6089 6252 6160 6218
Norrebro 8918 11274 11322 11393
Norreport 54582 36505 36501 36183
Ordrup 1769 1731 1730 1730
Peter Bangsvej 677 681 678 679
Ryparken 2335 2261 2254 2256
Ryparken Ringbane 5095 4065 4080 4076
Redovre 2668 2816 2823 2801
Sjeeler 6465 6922 6979 7137
Skovbrynet 432 441 441 441
Skovlunde 3271 3329 3328 3327
Solred Strand 2795 2886 2886 2887
Sorgenfri 2159 2186 2188 2187
Stengérden 1284 1273 1276 1278
Stenlese 2321 2352 2353 2354
Svanemellen 11089 5715 5675 5693
Sydhavn 7144 7857 7730 7882
Taastrup 5045 5221 5206 5196
Verlose 2535 2547 2547 2549
Valby 12923 14467 16687 16574
Vallensbak 1807 1893 1906 1940
Vangede 1740 1724 1720 1719
Vanlese 9902 10719 10659 10712
Vekso 800 805 807 806
Vesterport 10830 7974 7908 7923
Vigerslev 3138 3662 3566 3633
Virum 1968 1978 1975 1975
Olby 2728 2819 2816 2816
Osterport 15309 15066 14960 14934
Alholm 6709 7131 7098 7071

** Basis og Udredningens Frederiksberg st.-alt. er ikke korrigeret for byudvikling pa Carlsberg-omradet.

Bilag 1/6
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Bilag 2 AEndringer i passagertal for bus-
ser, S-tog, Re-tog og Metroens
etaper 1-3

- Kollektive passager over snit

- Biltrafik over snit

- Passagerbelzegninger

- Kort med aendringer i passagermeengder for S-tog, Re-tog og
Metroens etaper 1-3 for Lovforslaget og Carlsberg-alternativet
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Antal kollektive passagerer over snit pr. hverdagsdogn
Et kort, der viser lokaliseringen af de enkelte snit, er gengivet forst i bilaget.

Snit Streekning Basis |Udredn. Frb.-alt. |[Lovforslag | Carlsberg-losn.
Antal tusind passagerer per hverdagsdegn
Bus Tog Bus Tog Bus Tog Bus Tog
Havnesnit Knippelsbro 7.5 0.0| 4.7 0.0 4.7 0.0 4.7 0.0]
Metro 0.0 126.1 0.0 139.7 0.0 139.6 0.0 1409
Langebro 17.6 0.0 13.8 0.0 14.0 0.0 13.9 0.0
Sjellandsbroen 32 0.0| 2.8 0.0| 2.8 0.0 2.8 0.0]
Qresunds- og Kalvebodbanen 0.0 29.0| 0.0 28.1 0.0 28.2] 0.0 27.7
Kalvebod bro 0.5 0.0 0.5 0.0 0.5 0.0 0.5 0.0
Snit i alt 28.9  155.0) 21.8 167.8 22.1  167.8 21.9  168.6)
Sesnit Kalkbreenderihavnsg. n.f. Dampfaergevej/Indiakaj 0.3 0.0| 0.6 0.0 0.6 0.0 0.5 0.0]
Strandboulevarden n.f. Clasensgade 1.0 0.0 0.6 0.0 0.6 0.0 0.6 0.0]
Osterbrogade n.f. Classensgade 153 0.0 0.7 0.0 0.7 0.0 0.7 0.0]
S-tog (Dsterport-Nordhavn) 0.0 86.3 0.0 83.2 0.0 83.1 0.0 83.0
Kystbanen (@sterport-Hellerup) 0.0 12.7 0.0 13.6 0.0 13.5 0.0 13.5
Fredensbro 33.7 0.0 16.0 0.0 16.0 0.0 16.1 0.0
Metroring (@sterport-Trianglen) 0.0 0.0| 0.0 68.5 0.0 67.5 0.0 67.8
Dr. Louises bro 19.2 0.0 6.9 0.0 6.8 0.0 6.9 0.0
Metro 0.0 94.1 0.0 86.8 0.0 85.3 0.0 86.8
Gyldenlovesgade 133 0.0] 10.0 0.0 9.5 0.0 10.8 0.0]
Kampmannsgade 0.3 0.0 0.2 0.0 0.2 0.0 0.2 0.0
Gl. Kongevej o.f. Vodroffsvej 1.0 0.0 0.3 0.0, 0.3 0.0 0.3 0.0
Vesterbrogade o.f. Gasvaerksvej 9.2 0.0] 4.2 0.0 4.5 0.0, 4.4 0.0]
Istedgade o.f. Gasvaerksvej 0.2 0.0| 0.2 0.0 0.2 0.0 0.2 0.0]
Ingerslevsgade o.f. Dybbelsbro 11.4 0.0 3.9 0.0, 3.8 0.0 3.7 0.0
S-tog (Kebenhavn H-Dybbglsbro) 0.0 115.1 0.0 126.2 0.0 127.0 0.0 1239
Vestbanen sf. Kebenhavn H 0.0 75.3 0.0 77.4 0.0 74.9 0.0 74.4
Metroring (Vesterbro St. -Kebenhavn H) 0.0 0.0 0.0 46.8] 0.0 52.1 0.0 0.0]
Kalvebod Brygge v.f. Bernstorffsgade 0.8 0.0| 0.8 0.0 0.8 0.0) 0.7 0.0]
Snit i alt 105.6  383.6] 443 502.5 43.9 5035 45.2 4494
Brokvarterer |@sterbrogade n.f. Jagtvej 12.7 0.0 4.6 0.0 4.6 0.0 4.6 0.0]
S-tog (Nordhavn-Svanemellen) 0.0 84.5 0.0 78.9 0.0 78.7 0.0 78.7
Kystbanen (@sterport-Hellerup) 0.0 17.9 0.0 19.3 0.0 19.2 0.0 19.2
Lyngbyvej n.f. Jagtvej 13.4 0.0 13.1 0.0 13.1 0.0 13.1 0.0
Metroring (st for Rddmandsmarken) 0.0 0.0 0.0 60.8 0.0 60.1 0.0 60.9
Lerso Parkallé v.f. Jagtvej 2.9 0.0] 2.2 0.0 2.1 0.0, 2.1 0.0]
Tagensvej v.f. Jagtvej 17.8 0.0| 6.4 0.0 6.5 0.0, 6.5 0.0]
Metroring (Nerrebros Runddel-Norrebro) 0.0 0.0 0.0 33.7 0.0 33.0 0.0 34.5
Norrebrogade v.f. Jagtvej 17.6 0.0 5.5 0.0, 5.4 0.0 5.4 0.0
Borups Allé v.f. Falkoner Allé 24 0.0 2.1 0.0 2.1 0.0 2.1 0.0
Agade v.f. Falkoner Allé 9.9 0.0 10.4 0.0 10.1 0.0 10.5 0.0
Metroring 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0
Godthabsvej v.f. Falkoner Allé 14.4 0.0 8.0 0.0 7.7 0.0 8.5 0.0
Nyelandsvej v.f. Falkoner Allé 0.3 0.0 0.2 0.0 0.2 0.0, 0.2 0.0
Metro 0.0 77.9 0.0 75.5 0.0 74.4 0.0 75.8
Smallegade v.f. Pile Allé 1.7 0.0 1.2 0.0 1.2 0.0 1.2 0.0
Metroring (Frederiksberg-Frederiksberg Alle) 0.0 0.0 0.0 41.9 0.0 45.7 0.0 43.6
Roskildevej v.f. Pile Allé 9.3 0.0 6.8 0.0 7.0 0.0 6.7 0.0
Valby Langgade v.f. Pile Allé 3.8 0.0 2.5 0.0 2.9 0.0 2.6 0.0
Vigerslev All¢ o.f. Sjalor Boulevard 9.0 0.0 39 0.0 4.0 0.0 3.9 0.0]
Enghavevej s.f. Vigerslev Allé 5.1 0.0] 32 0.0] 3.2 0.0 2.8 0.0
S-tog (Enghave-Valby) 0.0 59.7 0.0 63.2 0.0 68.8 0.0 68.0
S-tog (Dybbelsbro-Sydhavn) 0.0 58.3 0.0 68.2 0.0 68.1 0.0 68.9
Vestbanen sf. Kebenhavn H 0.0 753 0.0 77.4 0.0 74.9 0.0 74.4
Vasbygade n.f. Teglholmsgade 1.6 0.0| 2.9 0.0| 2.9 0.0 2.9 0.0|
Snit i alt 121.9  373.7 729 5188 73.0 523.0 733 5239
Amager Metro 0.0 513 0.0 53.8 0.0 53.6 0.0 53.8
Rode Mellemvej 1.0 0.0, 1.0 0.0 1.0 0.0 1.0 0.0
Englandsvej 1.8 0.0 1.9 0.0 1.8 0.0 1.9 0.0
Irlandsvej 0.9 0.0 0.9 0.0 0.9 0.0 0.9 0.0
Amagerbrogade 59 0.0] 59 0.0 5.9 0.0 5.9 0.0]
Kastrupvej 2.5 0.0 2.7 0.0 2.7 0.0 2.7 0.0
Engvej 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0
Metro 0.0 345 0.0 35.1 0.0 35.0 0.0 35.5
Amager Strandvej 0.0 0.0| 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0]
Snit i alt 12.1 85.8 12.3 88.9 12.3 88.6 12.3 89.3)
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Snit Straekning Basis |Udredn. Frb.-alt. [Lovforslag |Carlsberg-losn.
Antal tusind passagerer per hverdagsdogn
Bus Tog Bus Tog Bus Tog Bus Tog
Radialsnit 1 |Christians Brygge o.f. Vester Voldgade 0.5 0.0 0.3 0.0] 0.3 0.0 0.3 0.0
Stormg. ¢.f. V. Voldgade 22.4 0.0| 53 0.0 53 0.0, 53 0.0]
Longang Stradet o.f. Vester Voldgade 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0]
Metroring (Rédhuspladsen-Christiansborg) 0.0 0.0] 0.0 76.2 0.0 78.5 0.0 78.6
N. Voldgade o.f. V. Voldgade 5.9 0.0| 32 0.0 32 0.0 33 0.0]
S-tog (Nerreport-Vesterport) 0.0 106.0 0.0 76.0 0.0 76.0 0.0 754
Regionaltog (Nerreport-Kebenhavn H) 0.0 23.6] 0.0 18.6 0.0 17.7 0.0 17.7
N. Farimagsgade o.f. H.C.Andersens Blvd. 1.1 0.0] 0.6 0.0 0.6 0.0, 0.6 0.0]
Metro 0.0 94.1 0.0 86.8 0.0 853 0.0 86.8
Metroring (Syd for Stengade) 0.0 0.0] 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0]
Griffenfeldsgade n.f. Rantzausgade 4.8 0.0] 0.8 0.0] 0.8 0.0 0.8 0.0]
Jagtvej n.f. Borups Allé 34 0.0| 0.3 0.0| 0.3 0.0 0.3 0.0]
Lundtoftegade n.f. Borups Allé 2.0 0.0 3.8 0.0 3.6 0.0 39 0.0
S-tog (Fuglebakken-Norrebro) 0.0 28.5 0.0 28.1 0.0 27.9 0.0 28.1
Nordre Fasanvej n.f. Borups Allé 8.9 0.0| 3.7 0.0 3.7 0.0) 3.8 0.0]
Snit i alt 49.0 2524 18.0  285.7 17.9  285.6 182 286.5
Radialsnit 2 |Toldbodgade 0.1 0.0) 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0)
Bredgade s.f. Esplanade 8.5 0.0 0.6 0.0 0.6 0.0 0.6 0.0]
Metroring (@st for Kongens Nytorv) 0.0 0.0] 0.0 71.8 0.0 73.1 0.0 71.5
St. Kongensga. s.f. Esplanaden 8.1 0.0 0.4 0.0 0.4 0.0 0.4 0.0
Oster Voldgade 0.2 0.0 0.1 0.0 0.1 0.0 0.1 0.0,
S-tog (Nerreport-@sterport) 0.0 99.6 0.0 79.9 0.0 79.7 0.0 79.6
Regionaltog (Nerreport-@sterport) 0.0 16.7 0.0 14.9 0.0 14.6 0.0 14.6
Oster Farimagsgade n.f. Selvgade 3.0 0.0] 1.2 0.0 1.2 0.0 1.2 0.0]
Blegdamsvej n.f. Tagensvej 6.4 0.0] 1.9 0.0 1.8 0.0 1.9 0.0]
N.All¢ n.f. Tagensv. 11.7 0.0 9.2 0.0 9.2 0.0 9.1 0.0
Jagtvej n.f. Tagensvej 4.5 0.0 0.4 0.0 0.4 0.0, 0.4 0.0
Metroring (Universitetsparken-Rddmandsgade) 0.0 0.0| 0.0 0.0 0.0 0.0, 0.0 0.0]
Haraldsgade n.f. Tagensvej 9.7 0.0| 0.6 0.0 0.6 0.0 0.6 0.0]
S-tog (Bispebjerg-Ryparken) 0.0 24.0 0.0 20.5 0.0 20.5 0.0 20.5
Tuborgvej n.f. Tagensvej 2.3 0.0| 1.9 0.0 1.9 0.0) 1.9 0.0]
Snit i alt 54.6 1403 16.4  187.1 16.3 1879 16.3  186.3)
Radialsnit 3 [H.C Andersens Boulevard sf. Vesterbrogade 0.4 0.0 0.5 0.0 0.6 0.0 0.6 0.0]
Bernstorffsgade sf. Vesterbrogd. 13.2 0.0 7.5 0.0 7.4 0.0 7.9 0.0]
Metroring (Radhuspladsen-Kebenhavn H) 0.0 0.0] 0.0 64.5 0.0 67.6 0.0 67.7
Reventlowsgade sf. Vesterbrogd. 0.1 0.0| 0.1 0.0 0.1 0.0 0.1 0.0]
S-tog (Vesterport-Kebenhavn H) 0.0 100.8 0.0 73.8 0.0 73.9 0.0 73.1
Regionaltog (Nerreport-Kebenhavn H) 0.0 23.6 0.0 18.6 0.0 17.7 0.0 17.7
Alhambravej n.f. Frederiksberg Allé 6.3 0.0] 1.7 0.0 1.6 0.0 1.8 0.0]
Metroring (Alhambravej-T. D. Plads) 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0
Allégade n.f. Frederiksberg Allé 3.7 0.0| 1.3 0.0 1.4 0.0, 1.3 0.0]
Metroring (Frederiksberg-Frederiksberg Alle) 0.0 0.0 0.0 41.9 0.0 45.7 0.0 43.6]
Sendre Fasanvej n.f. Roskildevej 10.3 0.0] 6.1 0.0| 6.0 0.0 6.0 0.0]
S-tog (Peter Bangsvej-Langgade) 0.0 26.4 0.0 23.6 0.0 23.9 0.0 23.7
S-tog (KB Hallen-Dansheyj) 0.0 245 0.0 26.3 0.0 26.1 0.0 26.2]
Alholmvej n.f. Roskildevej 4.8 0.0] 5.0 0.0] 4.8 0.0 4.9 0.0|
Snit i alt 38.8 1753 22.3 24838 21.9 2549 22.6  252.1
Radialsnit 4  |Kalvebod Brygge of. Bernstorffsgade 0.5 0.0 0.3 0.0 0.3 0.0 0.3 0.0]
Hambrosgade 1.2 0.0] 1.3 0.0 1.3 0.0 13 0.0]
Tietgensgade ved Tivoli 32 0.0 4.1 0.0 4.1 0.0 4.1 0.0
Metroring (Kebenhavn H - Rddhuspladsen) 0.0 0.0 0.0 64.5 0.0 67.6 0.0 67.7
Vesterbrogade ved Tivoli 2.7 0.0| 1.7 0.0 1.7 0.0 1.7 0.0]
Jernbanegade 0.5 0.0| 0.3 0.0 0.2 0.0 0.2 0.0|
S-tog (Vesterport-Narreport) 0.0 106.0 0.0 76.0 0.0 76.0 0.0 754
Regionaltog (Kebenhavn H-Nerreport) 0.0 23.6 0.0 18.6 0.0 17.7 0.0 17.7
Vester Farimagsgade 4.2 0.0] 2.0 0.0] 1.9 0.0 2.0 0.0]
Metroring (Forum-Alhambravej) 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0
H.C. Orsteds Vej svf. Thorvaldsensvej 5.6 0.0 1.4 0.0, 1.4 0.0 1.5 0.0
Falkoner Alle nof. Nyelandsvej 34 0.0 0.8 0.0 1.0 0.0 0.9 0.0]
Metro (Frederiksberg-Forum) 0.0 77.9 0.0 75.5 0.0 74.4 0.0 75.8
Metroring (nord for Frederiksberg) 0.0 0.0 0.0 47.7 0.0 50.4 0.0 48.3
Nordre Fasanvej nof. Nyelandsvej 11.4 0.0 5.0 0.0 5.0 0.0) 5.0 0.0]
Snit i alt 32.7  207.6) 17.0 2823 16.8  286.2 17.1  284.9
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Snit Straekning Basis |Udredn. Frb.-alt. [Lovforslag |Carlsberg-losn.
Antal tusind passagerer per hverdagsdegn
Bus Tog Bus Tog Bus Tog Bus Tog

Radialsnit 5 | Toldbodgade mellem Nyhavn og Sankt Annz Plads 0.1 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0] 0.0 0.0]
Metroring (@st for Kongens Nytorv) 0.0 0.0 0.0 71.8 0.0 73.1 0.0 71.5
Bredgade ved Palegade 2.9 0.0 0.4 0.0 0.4 0.0 0.4 0.0
Store Kongensgade ved Palegade 1.4 0.0] 0.4 0.0 0.4 0.0 0.4 0.0]
Oster Voldgade of. Gothersgade 7.5 0.0] 7.2 0.0 7.1 0.0] 7.1 0.0]
S-tog (Nerreport-Osterport) 0.0 99.6 0.0 79.9 0.0 79.7 0.0 79.6|
Regionaltog (Nerreport-@sterport) 0.0 16.7 0.0 14.9 0.0 14.6 0.0 14.6
Oster Farimagsgade of. Gothersgade 3.9 0.0 1.9 0.0 1.8 0.0] 1.9 0.0]
Elmegade of. Norrebrogade 0.0 0.0] 2.4 0.0 2.4 0.0] 2.4 0.0]
Jagtvej of. Norrebrogade 3.9 0.0 0.2 0.0 0.3 0.0] 0.2 0.0]
Mimersgade ved Fotex 10.2 0.0] 0.8 0.0 0.8 0.0] 0.8 0.0]
Metroring (Nerrebro-Radmandsmarken) 0.0 0.0 0.0 58.2 0.0 56.9 0.0 58.4
S-tog (Nerrebro-Bispebjerg) 0.0 28.0 0.0 24.0 0.0 24.1 0.0 24.0
Lygten ved Nerrebro Bycenter 3.5 0.0 55 0.0 5.4 0.0] 55 0.0]
Frederiksborgvej nf. Frederikssundsvej 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0] 0.0 0.0)
Snit i alt 33.5 1444 18.7 24838 18.7 2484 18.7  248.2

Radialsnit 6  |Blegdamsvej mellem Frederiks V's Vej og Trianglen 6.3 0.0] 1.8 0.0 1.8 0.0] 1.8 0.0]
Metroring (Trianglen-Rigshospitalet) 0.0 0.0 0.0 0.0] 0.0 0.0| 0.0 0.0
Oster Alle ved Parken 5.5 0.0 0.3 0.0 0.3 0.0 0.3 0.0
Jagtvej mellem Vibenhus Runddel og Vennemindevej 4.1 0.0| 0.4 0.0 0.4 0.0] 0.4 0.0]
Metroring (P.H. Plads-Vibenhus Runddel) 0.0 0.0| 0.0 64.7 0.0 63.9) 0.0 64.5
Snit i alt 15.8 0.0 2.5 64.7 2.5 63.9 2.5 64.5

** Basis og Udredningens Frederiksberg st.-alt. er ikke korrigeret for byudvikling pa Carlsberg-omradet.
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Biltrafik over snittet, Sosnittet - antal keretejer pr. hverdagsdegn

Streekning Basis [Udredn. Frb.-alt. [Lovforslag [Carlsberg-losn.
Antal keretgjer per hverdagsdegn /eendring i.f.t. Basis (pct. @ndring)
Havnesnit
Knippelsbro 47944 -379 (-0.8) -476 (-1.0) -386 (-0.8)
Langebro 88967 -571 (-0.6) -611 (-0.7) -446 (-0.5)
Sjeellandsbro 76045 -481 (-0.6) 643 (0.8) 431 (0.6)
Kalvebod bro 122063 -491 (-0.4) -843 (-0.7) -1022 (-0.8)
Snit i alt 335019 -1922 (-0.6) -1287 (-0.4) -1423 (-0.4)
Sesnit
Kalkbranderihavnsgade 23569 -123 (-0.5) -358 (-1.5) -353 (-1.5)
Ostbanegade 3030 -153 (-5.0) -64 (-2.1) -118 (-3.9)
Strandboulevarden 9106 -229 (-2.5) -266 (-2.9) -197 (-2.2)
Osterbrogade 34650 -1044 (-3.0) -910 (-2.6) -1176 (-3.4)
Fredensbro 65025 -851 (-1.3) -858 (-1.3) -748 (-1.2)
Dr. Louises Bro 21459 -546 (-2.5) -450 (-2.1) -484 (-2.3)
Gyldenlovesgade 78033 =704 (-0.9) -1086 (-1.4) -841 (-1.1)
Kampmannsgade 13968 -384 (-2.7) -487 (-3.5) -356 (-2.5)
Gammel Kongevej 18715 -381 (-2.0) -383 (-2.0) -472 (-2.5)
Vesterbrogade 17442 -486 (-2.8) -158 (-0.9) -477 (-2.7)
Istedgade 15595 -365 (-2.3) -38 (-0.2) 22 0.1)
Ingerslevsgade 16435 2271 (-1.6) -487 (-3.0) -390 (-2.4)
Kalvebod Brygge 53808 -592 (-1.1) -442 (-0.8) -547 (-1.0)
Snit i alt 370835 -6129 (-1.7) -5987 (-1.6) -6137 (-1.7)
Bygraensen
Strandvejen s.f Tuborgvej 27812 -496 (-1.8) -571 (-2.1) -580 (-2.1)
Ryvangs Allé 13214 -306 (-2.3) -239 (-1.8) -208 (-1.6)
Rygards Allé 1327 -16 (-1.2) 27 (2.0) -41 (-3.1)
Lyngbyvej 79171 -556 (-0.7) -583 (-0.7) -419 (-0.5)
Tuborgve;j 30455 -237 (-0.8) -182 (-0.6) -101 (-0.3)
Frederiksborgvej 18724 -190 (-1.0) =272 (-1.5) -301 (-1.6)
Grennemose Allé 2361 21 (-0.9) 9 0.4) -9 (-0.4)
Horsebakken 2348 21 (0.9) 41 (1.7) 41 (1.7)
Hoje Gladsaxevej 7488 -43 (-0.6) -76 (-1.0) -125 (-1.7)
Hareskovvej 53655 -317 (-0.6) -500 (-0.9) -580 (-1.1)
Morkhgjvej 6372 -138 (-2.2) -120 (-1.9) -103 (-1.6)
Frederikssundsvej 25422 =17 (-0.3) -180 (-0.7) -223 (-0.9)
Islevhusvej 12446 -255 (-2.0) -283 (-2.3) -249 (-2.0)
Slotsherrensvej 23537 -477 (-2.0) -389 (-1.7) -289 (-1.2)
Jyllingevej 41541 -329 (-0.8) -204 (-0.5) -297 (-0.7)
Roskildevej 58380 -619 (-1.1) -596 (-1.0) -541 (-0.9)
Landlystvej 8523 21 0.2) 31 0.4) -13 (-0.2)
Vigerslev Allé 8737 91 (-1.0) 3 (0.0) -26 (-0.3)
Holbakmotorvejen 55613 -154 (-0.3) 1761 3.2) 1832 (3.3)
Senderker 5256 28 0.5) -41 (-0.8) -29 (-0.6)
Gammel Kogge Landevej 26001 -383 (-1.5) -281 (-1.1) -303 (-1.2)
Snit i alt 508383 -4635 (-0.9) -2645 (-0.5) -2564 (-0.5)
Amtsgr. Kebenhavn-Roskilde i alt 273563 -615 (-0.2) 841 0.3) 581 (0.2)
Amtsgr., Kabenhavn-Frederiksborg i alt 235486 -621 (-0.3) -636 (-0.3) -642 (-0.3)
Amtsgr. Frederiksborg-Roskilde i alt 38529 -66 (-0.2) -370 (-1.0) -370 (-1.0)

** Basis og Udredningens Frederiksberg st.-alt. er ikke korrigeret for byudvikling pa Carlsberg-omradet.
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Passagerbelaegninger i de kollektive transportmidler for et hverdagsdegn

Kollektivt transportm.

Basis

[Udredn. Frb.-alt.|Lovforslag

[Carlsberg-losn.

Belaegningsgrad (pass. km / vognkm)

S-bus 12.0 12.7 12.6 12.6
A-bus 18.8 13.5 13.6 13.6
(vrige busser 10.1 9.8 9.8 9.8
Busi alt 11.7 10.8 10.8 10.8
S-tog 94.0 94.7 94.9 94.8
Re-tog og fjerntog 137.7 139.8 140.5 140.3
Lokalbaner 323 324 324 324
Metro 78.4 71.8 72.2 72.6

** Basis og Udredningens Frederiksberg st.-alt. er ikke korrigeret for byudvikling pa Carlsberg-omradet.
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1 Linjeforing

Tegning nr.

Rev. nr.

Dato

Titel

55737-2-101

2007-03-20

Linjefaringer,
Frederiksberg-alternativet,

Lovforslagets linjefering og Carlsberg-
alternativet
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Cityringens udredning
Frederiksberg alternativ

Carlsberg alternativet

 Frederiksberg

Godsbanegéarden

. Skelbeskgade -
L

v/ Carlsberg\
o

e 5o
wKalvebod Allé
(Godsbanegarden)

Kontrok- og Vediigeholdiscenter (CMC)

¥ .QFféd_éf'if{'sberg

Xi::! Edisonsve]

i Evtafgrening - |
imod: Sydhawi

Kontrol- og v‘v‘edliééhfé_ldééénter (CMC)

Lovforslagets liniefaring

Noter:

Lovforslagets liniefgring viser justeret placering af stationerne:

- v/ Platanvej
- v/Enghave Plads

De justerede stationsplaceringer indebeerer nye skaktplaceringer ved:

- Edisonsvej

- Trgjborggade

- Sender Boulevard, nord
- Sender Boulevard, syd

Carlsberg alternativet viser justeret placering af stationerne:

- v/ Platanvej
- v/ Carlsberg
- v/ Litauens Plads

De justerede stationsplaceringer indebaerer nye skaktplaceringer ved:

- Edisonsvej

- Sorte Hest

- Stenderupgade

- Skelbeekgade nord
- Skelbaekgade syd
- Rosenéen

Referencer:

Laengdeprofiler:
55737-2-101 til 105

Signaturer:

— = Liniefaring
== Station
o Skakt
D Diamantkrydsning
T/V Transversal og vendespor
““““““““ Kommunegreense

Kortgrundlaget for Kebenhavns Kommune
gengivet med tilladelse fra :
Stodskonduktorembedet, Kebenhavns Kommune
(Repr. tilladelse F20045/ 1934

Rev. Beskrivelse Uetfert Kontrol Godkendt Dato

ORESTADSSELSKABET

Cityringen
Bygge og Anleeg
Undersagelse af mulig betjening af Carlsberg-omradet

Linief@ringer 55737
Frederiksberg alternativet, Lovforslagets liniefaring
og Carlsberg alternativet L
Planer 1:25.000
Tegn. Udfart Kontrol Godkendt
BY ‘ SDE | KHP | HE
Dato Dokanr, Rev.
2007-03-20 ‘ 55737-2-101 0
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2 Laengdeprofiler

Tegning nr.

Rev.

nr.

Dato

Titel

55737-2-102

2007-03-20

Laengdeprofil,
Nr. 1 af 4. Lovforslaget,
Frederiksberg-Kgbenhavn H

55737-2-103

2007-03-20

Laengdeprofil,
Nr. 2 af 4. Lovforslaget,

Afgrening til kontrol- og
vedligeholdelsescenter

55737-2-104

2007-03-20

Laengdeprofil,

Nr. 3 af 4. Carlsberg-alternativet,
Frederiksberg-Kgbenhavn H

55737-2-105

2007-03-20

Laengdeprofil,

Nr. 4 af 4. Carlsberg-alternativet,
Afgrening til kontrol- og
vedligeholdelsescenter
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Noter:

Alle mal er i meter medmindre andet er angivet.
Koter er angivet i KN (Kebenhavns Nul)

Referencer:
20 o Liniefering:
é , _ & 3 55737-2-101
F o) [ < 2] 2 sengdeprofiler:
Fs 3.2 a S 55737-2-102 til 105
0 : > | oz | _ > r4l=
RE5000 R=2040 5 A Y o ) PR S S ; )
"0‘070“’\}-—’ T ] RE2000 R=200 Slgnaturer'
Kote -10 3 i ol ]
. \wo Rb 000 ), [-opos| , ] - Temen
E 0% il ook - ]
20 s ' — ‘ | ‘ b ' T 3003 R=appo — — —  Grundvandspotentiale
- [ ! L ! ]
: K\Il—/ 7 T~ ] ————  Kalkoverflade
30 ‘ ] Liniefering, skinneoverkant
[ 1200455 LZSSQ.AS il 12996.5 13515.02J V/N-skakt  Ventilations- og nedskakt
L0 ] N-skakt Nodskakt
D Diamantkrydsning
13600
. T/V Transversal og vendespor
Station | 11900 12000 12500 13000 13500 A Agrening
4 8 8 8 3 = 8 2 8 2 8 2 3 2 38 8 3 3 R IBKNKY &9 8 Y QT 3 Q =9
SporkOte S 28388 & m o € oo g § IR T TR T S B e Qv SN e S e R 3 185614 Stationering til midte af perron
Hor. linie | &zw £60 R=400 15 A0 R=300 =20 e R265 @ﬂ Vertikalkurve med radiusangivelse
75 R-175  Horisontalkurve med angivelse af
overgangskurvelsengde og radier
©
3
200 7 o g Tl z
g kS s s ]
: ; 5 % 3 Spor ude af hiveau 2 ]
0 g T z pgal afgrening imod CMC g ]
S | S N | SN Ry
0 . —_— —_— _—
L | |7l |Skering CMC/$ydhavnsgren TV 5
f Nord+vest gaande spor T~ [ [ ]
KOTE -10 r REZOUT—H—R=300 A B — =300 1= 10T
: R=3000 ! ]
i A ‘0- O%H ﬂ\ i <4000 ! *4 R=zpoo | ‘ 5 o‘.ooo l 3
20 R:fO.OO 0% E 2.5 %\“\L | 7 U;h B ! Q0% Ll B 0.557&:
J/ = NOO% %/ | | 1 ]
o Q
i Syd-gst gaengie spor 7\ ' AP
-30 ; o0 | 14609.00 ]
3 13983.00 "] | 1575.00 [ 14760.00 14930.00 15170.48 7
16373.67 | [16503.76 | — ]
-40 N
Station |13600 14000 14500 15000 15300 R e ool | Soamn | B
Spork 28 8 KR Y RRBEIARRAAEEERS21HMINKR S8 3R LI Y8 8 F
porkote | & 5 § 5§ ¢ =% 2 <=5 a8 2855685 d855858§8%=25s &% ORESTADSSELSKABET
H L= - [ 2290 Ls20 - .
HOI'. Ilnle R=265 190 R=2500 20 R=500 L=30 RE00 ’\RLES_S%)} R T000 75 C|ty|'|ngen

Bygge og Anleeg
Undersagelse af mulig betjening af Carlsberg-omradet

Leengdeprofil
Nr. 1 af 4 55737
Lovforslaget Ma - 1:1000 /
Frederiksberg - Kabenhavn H 1:10000
Tegn. Udfart Kontrol Godkendt
BV ‘ KHP | SDE | HE
Dato Dokanr, Rev.
2007-03-20 ‘ 55737-2-102 0




Afgrening fra Cityringen imod Sydhavnen

(St. 30000 kopler pa Cityringen i st. 14615)

20

Kofe -10
20

-30

V/N-skakt

V / N-skakt

Station

MC gren

i

.00%

(39
=

[

g
o
S

0.59U%

30490.00 |

leau i tilf

Ide af afgrening imod sydhavnen

40
Station 31000 31200
. L=60
Hor. linie - e B

Afgrening fra Cityringen imod Kontrol- og vedligeholdelsescenter

(St. 40000 kopler pa Sydhavnsgrenen i st. 30500)

Otto Bussesvej (CMC)

Niveau for kontrol og

vedligeholdelsescenter
Belvederekanal (rerlagt)

nod sydhavnen

20
512
i" § Tlnnelportal
10 ;g \ R=10)
paat] L
O 1
dh P
Kote-10 A i i :
-20 /
Spor ude af niveau i tilfeelde af af
-30
-40
Station
Sporkote | = = = S £3233Fq°
Hor. linie S

Noter:

Alle mal er i meter medmindre andet er angivet.

Koter er angivet i KN (Kebenhavns Nul)

Referencer:
Liniefering:
55737-2-101
Leengdeprofiler:
55737-2-102 til <105

Signaturer:

Terreen
— — —  Grundvandspotentiale
———  Kalkoverflade

Liniefering, skinneoverkant
V/N-skakt  Ventilations— og nedskakt
N-skakt Nodskakt

D Diamantkrydsning
T/V Transversal og vendespor
A Afgrening

185614 Stationering til midte af perron

@ﬂ Vertikalkurve med radiusangivelse

75 r-175  Horisontalkurve med angivelse af
overgangskurvelsengde og radier

Rev. Beskrivelse Uetfert

Godkendt Dato

ORESTADSSELSKABET

Cityringen
Bygge og Anleeg

Undersagelse af mulig betjening af Carlsberg-omradet

55737

1:1000/
1:10000

Leengdeprofil

Nr.2 af4

Lovforslaget

Afgrening til kontrol- og vedligeholdelsescenter
Tegn. Udfart
BY ‘ KHP
Dato Dokanr,

2007-03-20 ‘ 55737-2-103

Rev.
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-30
bzsss.u 1 12996.56 © 13366.87 - 13840.85
-40
Station 13000 13500 14000
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. =50 L=50 \ 22 =190 0 .
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£
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Nord-yest géends spor 7 “\--\ - A 1 ]
Kofe -10 3000 R=T50 P00 T ~—R=T0000
‘o.c’%H %
20 0.55%
B / R=1300] BS |
— 15103.2 7@@
-30 Syd—gst gaende spor
$keering med CML Sydhaynslinie/|| 153727
~40 PSP R AR SR |
16100
Station [14000 15000 15500 16000
<o < [ (=] < < o um 0 aQQ e} - [¥a} (g} [¥al [¥a) [¥al [¥g) [¥a) [¥g) o~ [} o poy ~F @K m (¥a] m 0 [ee] [e o) [se) [ee] @O — (=) (=) (=] (=) -
S - - N RN [S S~ Na ~ N T — @ n N & v Mm o N~ o S °© 9§ v 4+ 1M =~ oM S o O O S @
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R=300 L=75 M@O—H
Hor. linie R=450 R=600 3

Noter:

Alle mal er i meter medmindre andet er angivet.
Koter er angivet i KN (Kebenhavns Nul)

Referencer:
Liniefering:
55737-2-104
Leengdeprofiler:
55737-2-102 til <105

Signaturer:

Terreen
— — —  Grundvandspotentiale
———  Kalkoverflade

Liniefering, skinneoverkant
V/N-skakt  Ventilations— og nedskakt
N-skakt Nodskakt

D Diamantkrydsning
T/V Transversal og vendespor
A Afgrening

[ i8s6.1s  Stationering til midte af perron
@ﬂ Vertikalkurve med radiusangivelse

75 r-175  Horisontalkurve med angivelse af
overgangskurvelsengde og radier
Rev. Beakrivelse Udfert Kontrol Godkendt Dato

ORESTADSSELSKABET

Cityringen
Bygge og Anleeg

Undersagelse af mulig betjening af Carlsberg-omradet

Leengdeprofil

Nr. 3 af 4

Carlsberg alternativet
Frederiksberg - Kebenhavn H

55737

1:1000/
1:10000

Tegn. Udfart Kontrol
BY ‘ KHP | SDE
Dato Doknr. Rev.

2007-03-20 ‘ 55737-2-104




Afgrening fra Cityringen imod Sydhavnen

(St. 30000 kopler pa Cityringen i st. 15525)

Summenfoldende med CMC linie

St 40000 pa CMC Liﬂie\

20 2
] |
9| 7|4
v el 2[2 g
>1% N £
I e St iy AT 5
A [Skeeringspunkt Cit} [
— T A\‘ B e I R e
Kote 10 ke iy =
R-250 & n-2kdo frs0ge Resdo
. .40'% B k : ‘ ‘ _50£ : 0.50% ‘ u.ooa
20 AR S
b R=
1 R=25 w/
S0 R -
- 30185.71 [ 30684.83 3016P.
-4.0
31128
Station {30000 31000
Sporkote| 5 F I EEIREEAITEIAECIT: 3
Hor. linie

Afgrening fra Cityringen imod Kontrol- og vedligeholdelsescenter

(St. 40000 kopler pa Sydhavnsgrenen i st. 30514)

20

R=3000

|£
g|<
gr-g vendepon
10 Z”" @ 5 T Otto Bussesvej (CMC)
\'_ - -
2] g - ‘ 0.00 Niveau for kontrol- og
0 = _ _ vedligeholdelsescenter
/ Belvederekanal (rerlagt)
] S SR T, (S s e |
Kofe -10 rlzsoo |7 40599.38 40805.40
40499.33 10790.00
20 A 1
y
-30 — T
Skeeringgpunkt Sydhavnslinie
40167.68
-40
Station 40500 £0900
N F R d 2R 22 2 2 2 2 2. 838 7 R
Sporkote | & 2 ¢ & 4 g = 2 5 ¢ 5 ¥ 5 - & & d
. Ls L,
Hor. linie | w02 rEor >

Noter:

Alle mal er i meter medmindre andet er angivet.

Koter er angivet i KN (Kebenhavns Nul)

Referencer:
Liniefering:
55737-2-101
Leengdeprofiler:
55737-2-102 til <105

Signaturer:

Terreen
— — —  Grundvandspotentiale
———  Kalkoverflade

Liniefering, skinneoverkant
V/N-skakt  Ventilations— og nedskakt
N-skakt Nodskakt

D Diamantkrydsning
T/V Transversal og vendespor
A Afgrening

185614 Stationering til midte af perron

Vertikalkurve med radiusangivelse

75 r-175  Horisontalkurve med angivelse af
overgangskurvelsengde og radier
Rev. Beakrivelse Udfert Kontrol Godkendt Dato

ORESTADSSELSKABET

Cityringen
Bygge og Anleeg

Undersagelse af mulig betjening af Carlsberg-omradet

Leengdeprofil

Nr. 4 af 4

Carlsberg alternativet

Afgrening til kontrol- og vedligeholdelsescenter

55737

1:1000/
1:10000

Kortrol

| SDE

Tegn. Udfart
BY ‘ KHP
Dato Doknr.

2007-03-20 ‘ 55737-2-105

Rev.
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3 Skematisk sporplan

Tegning nr. Rev. Dato Titel
nr.
43-0-47-007 8 2007-03-20 Sporanleeg.

Skematisk sporplan, Cityringen
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4 Stationsplaceringer og arbejdspladser

Tegning nr. Rev. Dato Titel
nr.
55737-2-108 0 2007-03-20 Stationsplaceringer.

Konstruktioner og arbejdspladsareal.
v/Platanvej. Plan

55737-2-109 0 2007-03-20 Stationsplaceringer.
Konstruktioner og arbejdspladsareal.
v/IEnghave Plads. Plan

55737-2-110 0 2007-03-20 Stationsplaceringer.
Konstruktioner og arbejdspladsareal.
v/Carlsberg. Plan

55737-2-111 0 2007-03-20 Stationsplaceringer.
Konstruktioner og arbejdspladsareal.
v/Litauens Plads. Plan
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Station ved Platanvej

\\\\‘

i

2

-

S

»

o

e
TP

Noter:

Denne tegning illustrerer mulig stationsplacering og arbejdspladsareal.
Omrids af byggegrube for stationsboks er vist fuldtoptrukket.

Omrids af byggegruber for overfladeneere underjordiske anlseg udenfor
stationsboks er ikke vist.

Det illustrerede arbejdspladsareal, ngdvendigt for udferelse af anlzegs—
arbejderne, er et bud pa en mulig udformning, og har ikke veeret
dreftet i detaljer med myndigheder eller lodsejere.

De viste til- og frakerselsruter fra arbejdspladsen er udelukkende for
illustration, og har ikke veeret droftet | detaljer med myndigheder eller
lodsejere.

Referencer:

Signaturer:

V2221 Byggegrube inkl. 2 m arbejdsrum som friholdes
for ledninger og bygninger i anleegsperioden

Arbejdspladsareal
Eksisterende bygninger
Liniefaring

Signaturforklaring, byggegrube for underjordiske anleeg:

Yderside stationsboks

2 m arbejdsrum pé yderside stationsboks
Perronlesngde 44 m (bredde 7 eller 9 m)
Perronmidte

:/
%/

i

T "
______ oo
|
[—
i i (R |
2 m arbejdsrum pé yderside / ——f=
overfladenesre underjordiske anleeg
Yderside overfladensere underjordiske anleeg
Kortgrundlaget for Kebenhavns Kommune
gengivet med tilladelse fra :
Stadskonduktarembedet, Kebenhavns Kommune
(Repr. tilladelse F20045/1994)
Rev. Beakrivelse Udfert Kontrol Godkendt Dato

ORESTADSSELSKABET

Cityringen
Bygge og Anleeg
Undersagelse af mulig betjening af Carlsberg-omradet

Stationsplaceringer
Konstruktioner og arbejdspladsareal 55737
v/ Platanvej L
Plan 1:1000
Tegn. Udfart Kontrol Godkendt
BY ‘ B0 | SDE | HE
Dato Dokanr, Rev.
2007-03-20 ‘ 55737-2-108 0




Noter:

Denne tegning illustrerer mulig stationsplacering og arbejdspladsareal.
Omrids af byggegrube for stationsboks er vist fuldtoptrukket.

Omrids af byggegruber for overfladeneere underjordiske anlseg udenfor
stationsboks er ikke vist.

Det illustrerede arbejdspladsareal, nedvendigt for udferelse af anlzegs—
arbejderne, er et bud pa en mulig udformning, og har ikke veeret
dreftet i detaljer med myndigheder eller lodsejere.

De viste til- og frakerselsruter fra arbejdspladsen er udelukkende for
illustration, og har ikke veeret droftet | detaljer med myndigheder eller
lodsejere.

Referencer:

Signaturer:

122221 Byggegrube inkl. 2 m arbejdsrum som friholdes
for ledninger og bygninger i anleegsperioden

Eksisterende bygninger
— — Liniefering
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overfladenesre underjordiske anleeg
Yderside overfladensere underjordiske anleeg
Kortgrundlaget for Kebenhavns Kommune
gengivet med tilladelse fra :
Stadskonduktarembedet, Kebenhavns Kommune
(Repr. tilladelse F20045/1994)
Rev. Beakrivelse Udfert Kontrol Godkendt Dato

ORESTADSSELSKABET

Cityringen
Bygge og Anleeg
Undersagelse af mulig betjening af Carlsberg-omradet

Stationsplaceringer

Konstruktioner og arbejdspladsareal 55737

v/ Enghave Plads Mel

Plan 1:1000
Tegn. Udfart Kontrol Godkendt
BY ‘ CBO | SDE | HE

Station ved Enghave Plads Deo ek o
° 2007-03-20 ‘ 55737-2-109 0
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Noter:

Denne tegning illustrerer mulig stationsplacering og arbejdspladsareal.
Omrids af byggegrube for stationsboks er vist fuldtoptrukket.

Omrids af byggegruber for overfladeneere underjordiske anlseg udenfor
stationsboks er stiplet vist.

Det illustrerede arbejdspladsareal, nedvendigt for udferelse af anlzegs—
arbejderne, er et bud pa en mulig udformning, og har ikke veeret
dreftet i detaljer med myndigheder eller lodsejere.

De viste til- og frakerselsruter fra arbejdspladsen er udelukkende for
illustration, og har ikke veeret droftet | detaljer med myndigheder eller
lodsejere.

Referencer:

Signaturer:

122221 Byggegrube inkl. 2 m arbejdsrum som friholdes
for ledninger og bygninger i anleegsperioden

=777 Arbejdspladsareal
Eksisterende bygninger
Liniefering
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Signaturforklaring, byggegrube for underjordiske anleeg:

Yderside stationsboks

2 m arbejdsrum pé yderside stationsboks
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overfladenesre underjordiske anleeg
Yderside overfladensere underjordiske anleeg
Kortgrundlaget for Kebenhavns Kommune
gengivet med tilladelse fra :
Stadskonduktarembedet, Kebenhavns Kommune
(Repr. tilladelse F20045/1994)
Rev. Beakrivelse Udfert Kontrol Godkendt Dato

ORESTADSSELSKABET

Cityringen
Bygge og Anleeg
Undersagelse af mulig betjening af Carlsberg-omradet

Stationsplaceringer
Konstruktioner og arbejdspladsareal 55737
v/ Carlsberg Ml
Plan 1:1000
Tegn. Udfart Kontrol Godkendt
BY ‘ SDE | PON | HE

Dato Doknr. Rev.

Station ved Carlsberg 20070320 | 55737-2-110 0
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Noter:

Denne tegning illustrerer mulig stationsplacering og arbejdspladsareal.
Omrids af byggegrube for stationsboks er vist fuldtoptrukket.

Omrids af byggegruber for overfladeneere underjordiske anlseg udenfor
stationsboks er stiplet vist.

Det illustrerede arbejdspladsareal, nedvendigt for udferelse af anlzegs—
arbejderne, er et bud pa en mulig udformning, og har ikke veeret
dreftet i detaljer med myndigheder eller lodsejere.

De viste til- og frakerselsruter fra arbejdspladsen er udelukkende for
illustration, og har ikke veeret droftet | detaljer med myndigheder eller
lodsejere.

Referencer:

Signaturer:

122221 Byggegrube inkl. 2 m arbejdsrum som friholdes

for ledninger og bygninger i anleegsperioden
=777 Arbejdspladsareal
Eksisterende bygninger
= Liniefering
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Perronmidte

|
:/
%/

C_I—3J

2 m arbejdsrum pé yderside %
overfladenesre underjordiske anleeg

et e
Yderside overfladenssre underjordiske anleeg 7

|

aget for Kebenh
|
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odelse F20045/1994)

Rev. Beakrivelse

Uetfert Kontrol Godkendt Dato

ORESTADSSELSKABET
Cityringen
Bygge og Anleeg

Undersagelse af mulig betjening af Carlsberg-omradet

Stationsplaceringer
. Konstruktioner og arbejdspladsareal 55737
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5 ; Plan 1:1000
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5 Stationsindpasning, arkitekttegninger

Tegning nr. Rev. Dato Titel

nr.
63-4-11-079 0 2006-04-07 | Station v/Platanvej
63-4-11-073 0 2006-03-31 | Station v/Enghave Plads
ARK-Skitse 1 - 2007-03-20 | Station v/Carlsberg
ARK-Skitse 2 - 2007-03-20 | Station v/Litauens Plads
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6 Skaktplaceringer og arbejdspladser

Tegning nr. Rev. Dato Titel
nr.
55737-2-120 0 2007-03-20 Skatplaceringer.

Edisonsvej, Trgjborggade, Kalvebod
Allé (Godsbanegarden). Plan

55737-2-121 0 2007-03-20 Skaktplaceringer.

Sender Boulevard Nord og Sgnder
Boulevard Syd. Plan

55737-2-122 0 2007-03-20 Skaktplaceringer.
Halmtorvet Vest og Halmtorvet Ost
55737-2-123 0 2007-03-20 Skaktplaceringer.

Sorte Hest, Stenderupgade,
Skelbzekgade Nord og Skelbaekgade
Syd. Plan

55737-2-124 0 2007-03-20 Skaktplaceringer.
Rosenaen. Plan
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D

Skakt ved Edisonsvej
Ngdskakt

Skakt ved Trajborggade
Nedskakt

oA

7

K:::X o

Noter:

Denne tegning illustrerer mulige skaktplaceringer og arbejdspladsarealer.

Omrids af byggegrube er vist for skaktenes hovedelementer, dvs for den
dybe skakt hhv. de overfladensere teknikrum.

Udformning af skakternes hovedelementer, og derved den viste bygge—
grube, er illustrativ, og vil blive justeret og tilpasset de lokale forhold i en
senere projektfase.

De viste arbejdspladsarealer, nedvendige for udfarelse af anlaagsarbej-
derne, er et bud pa en mulig udformning, og har ikke veeret dreftet i
detaljer med myndigheder eller lodsejere.

De viste til- og frakerselsruter fra arbejdspladsen er udelukkende for
illustration, og har ikke veeret droftet i detaljer med myndigheder eller
lodsejers.

Skaktenes placeringer pa Kalvebod Allé (Godsbanegarden) kan i nogen
udstreekning evt. justeres i metrotunnelenes leengderetning efter
Banedanmarks egnsker. En justering skal dog under alle omsteendigheder
verificeres og godkendes efter kontrol af liniefering, leengdeprofil samt
evt. gkonomiske konsekvenser.

Referencer:

Signaturer:

222221 Byggegrube inkl. 2 m arbejdsrum som friholdes
for ledninger og bygninger i anlaegsperioden

Eksisterende bygninger
—— — Liniefgring

* Ejendomme for hvilke forsyningsforhold skal undersgges
naermere

Signaturforklaring, byggegrube for underjordiske anleeg:
Ventilations- og hodskakt: Nodskakt:

2 m arbejdsrum
pa yderside skakt

Skakt med nedtrappe
og tunnelventilation

Yderside af teknikrum

Skakt med ngdtrappe
Yderside af teknikrum

Kortgrundlaget for Kebenhavns Kommune
gengivet med tilladelse fra :
Stodskonduktorembedet, Kebenhavns Kommune
(Repr. tilladelse F20045/ 1934

Rev. Beskrivelse Uetfert Kontrol Godkendt Dato

ORESTADSSELSKABET

Cityringen
Bygge og Anleeg
Undersagelse af mulig betjening af Carlsberg-omradet

Skakte ved Kalvebod Allé (Godsbanegarden)
Ventilations— og ngdskakt

Placering er vist for bade lovforslagets liniefaring og Carlsberg alternativet

Skaktplaceringer 55737
Edisonsvej, Trgjborggade, Kalvebod Allé (Godsbanegarden)
Mal

Plan 1:1000

Tegn. Udfart Kontrol Godkendt

BY ‘ SDE | PON | HE

Dato Dokanr, Rev.

2007-03-20 ‘ 55737-2-120 0




Skakte ved Sgnder Boulevard nord og syd
Ventilations— og ngdskakt

Skydebanegade

Noter:
Denne tegning illustrerer mulige skaktplaceringer.

Omrids af byggegrube er vist for skaktenes hovedelementer, dvs for den
dybe skakt hhv. de overfladensere teknikrum.

Udformning af skakternes hovedelementer, og derved den viste bygge—
grube, er illustrativ, og vil blive justeret og tilpasset de lokale forhold i en
senere projektfase.

De viste arbejdspladsarealer, nadvendige for udfarelse af anlaagsarbej-
derne, er et bud pa en mulig udformning, og har ikke veeret dreftet i
detaljer med myndigheder eller lodsejere.

De viste til- og frakerselsruter fra arbejdspladsen er udelukkende for
illustration, og har ikke veeret droftet i detaljer med myndigheder eller
lodsejere.

Referencer:

Signaturer:

W22222] Byggegrube inkl. 2 m arbejdsrum som friholdes
for ledninger og bygninger i anleegsperioden

Eksisterende bygninger
——— Liniefering

Signaturforklaring, byggegrube for underjordiske anleeg:
Ventilations— og nedskakt: Nodskakt:

2 m arbejdsrum
pa yderside skakt

Skakt med nedtrappe
og tunnelventilation

Yderside af teknikrum

Skakt med ngdtrappe
Yderside af teknikrum

Kortgrundlaget for Kebenhavns Kommune
gengivet med tilladelse fra :
Stodskonduktorembedet, Kebenhavns Kommune
(Repr. tilladelse F20045/ 1934

Rev. Beskrivelse Uetfert Kontrol Godkendt Dato

ORESTADSSELSKABET

Cityringen
Bygge og Anleeg
Undersagelse af mulig betjening af Carlsberg-omradet

Skaktplaceringer 55737
S@nder Boulevard, nord og Sender Boulevard, syd
Mal

Plan 1:1000

Tegn. Udfart Kontrol Godkendt

BY ‘ CBO | PON | HE

Dato Dokanr, Rev.

2007-03-20 ‘ 55737-2—121 0
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Skakte ved Halmtorvet vest og Halmtorvet gst
Ventilations— 0g n@dskakte
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Noter:
Denne tegning illustrerer mulige skaktplaceringer og arbejdspladsarealer.

Omrids af byggegrube er vist for skaktenes hovedelementer, dvs for den
dybe skakt hhv. de overfladensere teknikrum.

Udformning af skakternes hovedelementer, og derved den viste bygge—
grube, er illustrativ, og vil blive justeret og tilpasset de lokale forhold i en
senere projektfase.

De viste arbejdspladsarealer, nedvendige for udfarelse af anlasgsarbej-
derne, er et bud pa en mulig udformning, og har ikke vesret dreftet i
detaljer med myndigheder eller lodsejere.

De viste til- og frakerselsruter fra arbejdspladsen er udelukkende for
illustration, og har ikke veeret droftet i detaljer med myndigheder eller
lodsejere.

Referencer:

Signaturer:

Byggegrube inkl. 2 m arbejdsrum som friholdes
for ledninger og bygninger i anleegsperioden

Arbejdspladsareal

Eksisterende bygninger
Liniefering

* Ejendomme for hvilke forsyningsforhold skal undersgges
neermere

Signaturforklaring, byggegrube for underjordiske anleeg:

Ventilations— og nodskakt: Nodskakt:

Skakt med nedtrappe
og tunnelventilation

Yderside af teknikrum

Skakt med ngdtrappe
Yderside af teknikrum

Kortgrundlaget for Kebenhavns Kommune
gengivet med tilladelse fra :
Stodskonduktorembedet, Kebenhavns Kommune
(Repr. tilladelse F20045/ 1934

Rev. Beskrivelse Uetfert Kontrol Godkendt Dato

ORESTADSSELSKABET

Cityringen
Bygge og Anleeg
Undersagelse af mulig betjening af Carlsberg-omradet

Skaktplaceringer
Halmtorvet vest og Halmtorvet st 55787
Plan Mal
1:1000

Tegn. Udfart Kontrol Godkendt

BV ‘ CBO | PON | HE

Dato Dokanr, Rev.

2007-03-20 ‘ 55737-2—-122 0




Skakt ved Sorte Hest
Ventilations— 0g ngdskakt

Skakt ved Stenderupgade Skakte ved Skelbaekgade nord og Skelbeskgade syd
Ngdskakt Ventilations- og nedskakte

Noter:

Denne tegning illustrerer mulige skaktplaceringer og arbejdspladsarealer.

Omrids af byggegrube er vist for skaktenes hovedelementer, dvs for den
dybe skakt hhv. de overfladensere teknikrum.

Udformning af skakternes hovedelementer, og derved den viste bygge—
grube, er illustrativ, og vil blive justeret og tilpasset de lokale forhold i en
senere projektfase.

De viste arbejdspladsarealer, nadvendige for udfarelse af anlaagsarbej-
derne, er et bud pa en mulig udformning, og har ikke veeret dreftet i
detaljer med myndigheder eller lodsejere.

De viste til- og frakerselsruter fra arbejdspladsen er udelukkende for
illustration, og har ikke veeret droftet i detaljer med myndigheder eller
lodsejere.

Referencer:

Signaturer:

K222 Byggegrube inkl. 2 m arbejdsrum som friholdes
for ledninger og bygninger i anlsegsperioden

1 Eksisterende bygninger

Liniefering

* Ejendomme for hvilke forsyningsforhold skal undersgges
nesrmere

Signaturforklaring, byggegrube for underjordiske anlseg:
Ventilations— og ngdskakt: Nodskakt:

2 m arbejdsrum
pé yderside skakt

Skakt med nedtrappe
og tunnelventilation

Yderside af teknikrum

Skakt med ngdtrappe
Yderside af teknikrum

Kortgrundlaget for Kebenhavns Kommune
gengivet med tilladelse fra :
Stodskonduktorembedet, Kebenhavns Kommune
(Repr. tilladelse F20045/ 1934

Rev. Beskrivelse Uetfert Kontrol Godkendt Dato

ORESTADSSELSKABET

Cityringen
Bygge og Anleeg
Undersagelse af mulig betjening af Carlsberg-omradet

Skaktplaceringer 55737
Sorte Hest, Stenderupgade, Skelbaskgade nord
og Skelbaekgade syd L
Plan 1:1000
Tegn. Udfart Kontrol Godkendt
BY ‘ SDE | PON | HE
Dato Dokanr, Rev.
2007-03-20 ‘ 55737-2-123 0




Cut & Cover

Noter:

Denne tegning illustrerer mulig skaktsplacering og arbejdspladsareal.
Omrids af byggegrube for skakt og stationboks er vist fuldtoptrukket.
Arbejdspladsareal for stationsboksen er ikke vist.

Det illustrerede arbejdspladsareal, nedvendigt for udferelse af anleegs—
arbejderne, er et bud pa en mulig udformning, og har ikke veeret
droftet | detaljer med myndigheder eller lodsejere.

De viste til- og frakarselsruter fra arbejdspladsen er udelukkende for
illustration, og har ikke veeret droftet i detaljer med myndigheder eller
lodsejere.

Referencer:

Signaturer:

122221 Byggegrube inkl. 2 m arbejdsrum som friholdes
for ledninger og bygninger i anleegsperioden

=777 Arbejdspladsareal

Eksisterende bygninger

Liniefering

* Ejendomme for hvilke forsyningsforhold skal undersoges
neermere

Signaturforklaring, byggegrube for underjordiske anleeg:

Yderside stationsboks

2 m arbejdsrum pé yderside stationsboks
Perronlesngde 44 m (bredde 7 eller 9 m)

Perronmidte
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2 m arbejdsrum pé yderside / ——f=
overfladenesre underjordiske anleeg
Yderside overfladensere underjordiske anleeg
Kortgrundlaget for Kebenhavns Kommune
gengivet med tilladelse fra :
Stadskonduktarembedet, Kebenhavns Kommune
(Repr. tilladelse F20045/1994)
Rev. Beakrivelse Udfert Kontrol Godkendt Dato

ORESTADSSELSKABET

Cityringen
Bygge og Anleeg
Undersagelse af mulig betjening af Carlsberg-omradet

Skaktsplaceringer
Rosengen 55737
Mal
Plan 1:1000
Tegn. Udfart Kontrol Godkendt
BV ‘ SDE | PON | HE
Dato Dokanr, Rev.
2007-03-20 ‘ 55737-2—124 0
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7 Tunnelarbejdspladser

Tegning nr. Rev. Dato Titel
nr.
55737-2-130 0 2007-03-20 Tunnelarbejdsplads.

v/Carlsberg. Plan
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Station ved v/ Carlsberg

Noter:

Denne tegning illustrerer mulig udformnig af en tunnelarbejdspladsareal.
Omrids af byggegrube for stationsboks er vist fuldtoptrukket.

Det illustrerede arbejdspladsareal, nedvendigt for udferelse af anleegs—
arbejderne, er et bud pa en mulig udformning, og har ikke vaeret
dreftet | detaljer med myndigheder eller lodsejere.

De viste til- og frakerselsruter fra arbejdspladsen er udelukkende for
illustration, og har ikke veeret droftet i detaljer med myndigheder eller
lodsejere.

Referencer:

Signaturer:

V22221 Byggegrube inkl. 2 m arbejdsrum som friholdes
for ledninger og bygninger i anlesgsperioden

Arbejdspladsareal
Eksisterende bygninger
Liniefering

Signaturforklaring, byggegrube for underjordiske anleeg:

Yderside stationsboks

2 m arbejdsrum pé yderside stationsboks
Perronlesngde 44 m (bredde 7 eller 9 m)
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