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Forord

Danmark har gennem arhundreder vaeret en dygtig handelsnation. Vi eksporterer, og

vi importerer, og vi handler indbyrdes mellem de forskellige landsdele. Vi har gennem
historien kart tander med saltede sild til Tyskland, sejlet bacon og smar til Storbritan-
nien og flgjet satellitteknologi til USA. Vi transporterer ogsa varer for andre lande, og

vi er i stigende grad ved at blive et transitland i det nye Europa, som er formet i de se-
neste par artier.

Transport er afggrende forudseetningen for vores samhandel med andre lande. Mindst
lige sa vigtigt er det imidlertid at huske p3, at transportsystemerne ogsa binder Dan-
mark sammen og muligger at de enkelte landsdele kan deltage i samhandlen. Der sker
en betydelig handel mellem landsdelene Transport er en af forudseatningerne for ud-
viklingen i de forskellige dele af landet — ikke mindst i yderomrader.

Uden en dygtig og innovativ transportsektor havde vi aldrig opnéet vores resultater som
handelsnation. Derfor skal vi tage vare pa vores transport— og logistikvirksomheder —
samtidig med at vi skal stille krav til dem om trafiksikkerhed og miljg.

Konkurrencen inden for transport- og logistikbranchen skaerpes i disse ar. Staten kan
skal ikke blande sig i konkurrencen mellem de enkelte virksomheder, men vi skal sikre
at rammevilkarene er gode og at konkurrencen er fair — ogsa i forhold til de udenland-
ske konkurrenter.

Vi skal blive endnu bedre til at udnytte de muligheder vi har som transportnation. Vi
skal teenke offensivt i forhold til Danmark som transportland. Vi skal vere velforbe-
redt pa alle fronter og sikre, at tingene ikke karer forbi

0s. Den kommende faste forbindelse over Femern er r’
et godt eksempel pa en fantastisk mulighed, som vi

skal veere forberedt pa at gribe i god tid. Vi skal std

klar til at udnytte de helt nye muligheder. De kommer

ikke af sig selv.

£
Jeg vil med dette oplaeg pege pa nogle af udfordrin- |-
gerne og mulighederne for det danske transportsy- ok
stem i et internationalt perspektiv og det danske
transporterhverv i de kommende ar. Det handler om
bade vejtransporten, havnene, lufthavnene og jernba-
nen. Malet er, at Danmark ogsé i fremtiden skal veere =T
et effektivt transportland i det internationale trans- W,ﬂa&bt’-wt
portsystem. Transportminister

Foto: Henrik Serensen
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1. Danmark som transportland

De seneste artier har veeret preaeget af en globalisering af vareproduktionen, en
gget international integration og generel gkonomisk vaekst i vores del af verden.
Historisk har den voksende handel mellem landene fart til gget godstransport.

Dette er ogsa tilfeeldet i EU, hvor der er en teet sammenhang mellem vaeksten i de
internationale godstransporter og den generelle gkonomiske veekst. | EU er gods-
transporterne vokset hurtigere end persontransporterne — og ogsa hurtigere end
den gkonomiske veaekst.

Figur 1.1 | Veekst i godstransportarbejdet sammenlignet med BNP og person-
transport i EU 27 i perioden fra 1995-2007
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Kilde: EU Kommissionen

De internationale godstransporter bidrager i sig selv til at skabe arbejdspladser, og
dermed bidrager de ogsa til gkonomisk vaekst. Samtidig er transport en absolut
forudseetning for samhandel. Uden fly, skibe, lastbiler og tog, vil der ikke veere no-
gen global samhandel, og transport er derfor et afggrende rammevilkar for veek-
sten. Det gaelder globalt, i EU, og i lige sa hgj grad i Danmark, der med sin geogra-
fiske placering udger et centralt bindeled mellem Norden og Centraleuropa. Dan-
mark kan og bgr derfor udnytte transport og logistik til at skabe veekst.
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Danmark skal udnytte de internationale transporter til at skabe omsetning, bedre
produktivitet og gge det danske erhvervslivs aktiviteter pa tveers af greenser. Det
drejer sig typisk om egentlige transportydelser, ydelser med oplagring og videre-
forarbejdning af produkter, logistikplanleegning og andre serviceydelser knyttet
til transporterne.

1.1. Fokusomrader for den internationale godstransport

En af forudsaetningerne for at kunne drage fordel af den voksende internationale
transport er fortsat at udvikle en god vej- og baneinfrastruktur suppleret med
moderne kombiterminaler, havne, lufthavne og transportcentre, der kan sikre en
effektiv handtering og omlastning af gods mellem transportformerne.

Hertil kommer, at der skal satses pa et hgjt vidensniveau og innovative lgsninger,
der kan sikre, at transporterhvervet har en hgj produktivitet, som kan konkurrere
med andre lande.

Vi skal bygge videre pa de danske styrkepositioner og pa den made skabe de bedst
mulige forudseaetninger for at udnytte den voksende internationale godstransport.

Boks 1.1 | Transporterhvervets styrker — Hvad siger erhvervet selv?

e Stor transportviden og know-how i branchen

o Kreativitet og nyteenkning

e God til at udnytte ny teknologi — Danmark har et teknologisk forspring
o Fleksibilitet og god tilpasningsevne — ift. kundekrav og ift. ny teknologi

o Internationalt orienteret handelsnation — steerke transporttraditioner og
godt kebmandskab

» Troveerdighed og palidelighed

o Staerkt samarbejde pa tvaers af myndigheder og branche — beslutningstage-
re er teet pa branchen

o Fgrende i at tage ansvar for miljg og sikkerhed — i balance med gkonomisk
beeredygtighed

Kilde: Transportens Dag, 30. september 2010
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Pa konferencen "Transportens dag” den 30. september 2010 var temaet perspek-
tiver for fremtidens internationale transport. Her drgftede transportministeren
og repraesentanter fra transportbranchen muligheder og udfordringer i forhold til
bl.a. den voksende internationale godstransport.

Konferencen viste, at transportbranchen har stor fokus pa udvikling og effektivi-
sering, der kan bidrage til gkonomisk vakst. Draftelserne pegede pa, at de danske
transportvirksomheder iser er staerke i forhold til parametre som palidelighed,
fleksibilitet og nyteenkning.

Malet er, at Danmark ogsa fremover skal sta som et sterkt transportland — bade
nar det geelder den fysiske infrastruktur og effektiviteten i transportsystemet, og
nar det geelder viden og nytaenkning, der ogsa kan bruges udenfor landets graen-
ser. | den sammenhang star sarligt nedenstdende seks fokusomréder centralt:

Boks 1.2 | Fokusomrader for international godstransport i Danmark

1. Adgangen — de sakaldte porte - til det internationale transportsystem skal
styrkes

2. Danmark skal fremme udviklingen af steerke transport- og logistikcentre

3. Danmark skal fokusere pa innovation og hgj kvalitet i transport- og logi-
stikydelserne

4. Godstransport skal ske pa fair og lige vilkar, hvor ogsa de udenlandske
transportgrer overholder danske og europeiske regler

5. Veeksten i godstransport skal ske skansomt for miljget og trafiksikkerhe-
den

6. Alle landsdele skal have nem adgang til internationale transporter

Fokus i Danmark som Transportland er pa godstransport og logistik, men per-
sontransporten spiller ogsa en central rolle i forhold til virksomhedernes lokalise-
ringsovervejelser og adgangen til velkvalificeret arbejdskraft. En bredere tilgang,
hvor persontransporten som sadan inddrages, vil bl.a. veere i fokus i den kom-
mende mobilitetskommissions arbejde, hvor alle dele af transportsystemet kan
indga.
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1.2. Styrket adgang til det internationale transportsystem

Nar det internationale gods transporteres ind og ud af Danmark, sker det primaert
via jernbane eller vej over landegraenserne eller gennem centrale lufthavne og
havne. God adgang fra disse "porte” til det internationale transportsystem har
stor betydning for hele Danmark.

Figur 1.2 | International godstransport fordelt pa transportformer

Transportformer Opgjort i tons (pct.)
Lastbil 1) 33
Skib (fragtskib) 60
Bane 7
Fly 0
I alt 100

Kilde: Danmarks Statistik 2009
1) Lastbil med feerger er i tabellen angivet som lastbiltransport

Malt i ton udgar havnene de starste porte, hvor godset kommer til og fra Danmark.

Vurderes veerdien af godstransporterne, eendrer billedet sig imidlertid, da veerdi-
en af det gods, der transporteres med lastbil, typisk er noget hgjere end veerdien
af de internationale godstransporter med skib til og fra Danmark. Luftfragt tegner
sig i ton for en forsvindende lille del af godset, men males det i vaerdi, udger det
en pan — og stigende — andel af de vaerdier, der transporteres rundt.
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Figur 1.3 | Internationale transportkorridorer
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For vejtransportens vedkommende passerer nasten 60 pct. af de lastbiler, der kg-
rer ind og ud af Danmark, greensen mellem Sgnderjylland og Slesvig-Holsten, jf.
figur 1.4.

Forbindelserne over @resund tegner sig for ca. 20 pct. af den internationale last-
biltrafik, mens trafikken over @stersgen udger ca. 12 pct. De resterende ca. 9 pct.
gar via Kattegat og Nordsgen.

Pa Jernbaneomradet udger transittrafikken ca. 75 pct. af de samlede internatio-
nale godstransporter. De internationale transporter med start eller slutdestinati-
on i Danmark udger ca. 25 pct.
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Figur 1.4 | Internationale porte for lastbiler i 2009 (malt i antal lastbiler)

Andel i pct.
Sgnderjylland 58
@resund 20
@stersgen 12
Kattegat/Nordsgen 9
Andre 1
I alt 100

Kilde: ITD, konjunkturindeks

Jernbanen spiller saledes en central rolle i transittrafikken, og banegods er derfor
et omrade, der skal prioriteres i fremtiden. Dette geelder ikke mindst spgrgsmalet
om udbygning af kombiterminalerne. | forbindelse med udbygning og renovation
af banenettet skal der sa vidt muligt tages hensyn til de virksomheder, der opere-
rer p& omradet for at undga produktivitetstab samt tab af konkurrenceevne.

Stort set alle transittransporterne, der benytter bane, karer pa streekningen fra
@resundsbroen til den dansk/tyske greense ved Padborg. Straekningen er saledes
helt dominerende for den internationale banegodstransport i Danmark. Dette bil-
lede vil &ndre sig med etableringen af den kommende Femern Belt forbindelse,
hvorved der blandt andet frigares kapacitet p& jernbanen over Storebzlt, Fyn og
gennem Sgnderjylland.

I forhold til international luftfragt str Kgbenhavns Lufthavn for ca. 96 pct. af den
samlede internationale flygodstransport til og fra Danmark. Arhus og Billund star
tilsammen for 4 pct. af den internationale luftfragt, jf. figur 1.5, men ogsé i Bil-
lund er der flygodstransport.

Figur 1.5 | International luftfragt af gods til og fra de danske lufthavne i 2009

Lufthavn Andel i pct.
Kgbenhavns Lufthavn 96
Billund Lufthavn 3
Arhus Lufthavn 1
I alt 100

Kilde: Danmarks Statistik



Danmark som transportland | 15

De starste porte til og fra Danmark er:

e Vej- og baneforbindelserne mellem Sgnderjylland og Slesvig-Holsten
» Vej-, bane-, skibs- og flyforbindelserne i dresundsregionen

o Fergeforbindelserne i Femern-regionen

o Skibs- og vej- og baneforbindelserne til de starste gstjyske havne

e Skibs-, vej- og baneforbindelserne til Vestjylland

e Skibs-, vej og baneforbindelserne til Nordjylland

Figur 1.6 | De starste porte til og fra Danmark

Der er i de senere ar gjort en markant indsats for at styrke portene til Danmark —
bade fra statens side og fra de regionale akterer, eksempelvis med beslutningen
om en fast forbindelse over Femern Belt og de sakaldte "Havnepakker” fra 2009
og 2010.
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Med det fortsatte fokus pa udbygning og konsolidering af portene stdr Danmark
generelt godt rustet til at veere en konkurrencedygtig spiller i det internationale
transportsystem.

Infrastrukturmaessigt udvikles korridorerne lgbende, men spgrgsmalet er, om vi
endnu har opnéet det fulde udbytte ved et teet og systematisk samarbejde pa
tveers af greenserne og pa tveers af transportformer. Det sattes der derfor serskilt
fokus pa i de kommende ér.

1.2.1. Greensen mellem Sgnderjylland og Slesvig-Holsten

Graensen mellem Sgnderjylland og Slesvig-Holsten har gennem en lang arraekke
veeret den vigtigste internationale transportkorridor i Danmark i forhold til last-
biltransporterne. Mere end hver anden lastbil i international transport til og fra
Danmark passerer denne landegreense. Hertil kommer, at det meste af den inter-
nationale godstransport via jernbane p.t. passerer den dansk-tyske graense i Sgn-
derjylland.

Senderjylland er et af de omrader i Danmark, hvor transporterhvervet har serlig
stor betydning for det lokale erhvervsliv. Grenseregionen beskeeftigede tidligere
mange ansatte med toldbehandling o.l. Da toldbehandlingen bortfaldt i starten af
1990’erne, lykkedes det bl.a. i Padborg at udvikle en raekke vigtige serviceydelser
til transporterhvervet, jf. boks 1.3. Denne udvikling har veret med til at fastholde
det sydjyske som serligt center for transportkompetencer.

Boks 1.3 | Serviceydelser og international transport i Sgnderjylland

Padborg har en central placering i forhold til lastbiltransporter til og fra Dan-
mark, og har i mange ar veeret et centralt transport- og logistikknudepunkt
med mange transportvirksomheder og transportrelaterede virksomheder.
Som falge heraf er der etableret en betydelig "serviceindustri” til lastbilerhver-
vet i omrédet. Der tilbydes en vifte af forskellige serviceydelser for lastbiler-
hvervet, herunder til lastbiler i transit ggnnem Danmark. Ydelserne spaender
fra veerksteder, renggring af lastbiler, logistikydelser, mv.

For at styrke og udvikle den sgnderjyske transportkorridor har Transportministe-
riet igangsat en reekke forskellige initiativer, der omfatter savel en gget dialog
mellem Danmark og Tyskland, flere tog mellem Kgbenhavn og Flensborg samt en
reekke konkrete initiativer, der vil kunne forbedre infrastrukturen.
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Boks 1.4 | Initiativer rettet mod at styrke porten til og fra Senderjylland

e Transportministeriet har taget initiativ til at etablere en dansk-tysk trans-
portkommission med deltagelse af Transportministeriet i Danmark,
Transportministeriet i Tyskland og den tyske delstat Slesvig-Holsten.
Kommissionen skal drgfte mulighederne for at styrke transportforbindel-
serne mellem Danmark og Slesvig-Holsten, herunder ogsa drgfte eksem-
pelvis mulighederne for at koordinere forsgg med modulvogntog.

e Der er fra arsskiftet 2010-2011 gennemfgrt en udvidelse af togdriften mel-
lem Flensborg og Kgbenhavn. Dette betyder afgange hver anden time.
Dermed styrkes bade indenrigstrafikken pa skinner og den internationale
togtrafik.

e Med det seneste udbud af togdriften i Midt- og Vestjylland er der indfart
direkte tog mellem Niebdll og Esbjerg.

e | "Aftale om en grgn Transportpolitik” er der afsat midler til en udbygning
til dobbeltspor i Senderjylland pa banen mellem Vamdrup og Vojens.

e Der er afsat 40 mio. kr. til en VVM-undersggelse af rute 11, Esbjerg-Tgn-
der. Der tages stilling hertil, nar resultatet af forundersggelsen foreligger.

e Der er truffet beslutning om anlaeg af motorvej mellem Kliplev og Sender-
borg. Motorvejen forventes ferdig i 2012.

e Sgnderborg Lufthavn har gode muligheder for at understgtte veekst og ud-
vikling i omradet. Det undersgges derfor lokalt, hvorvidt Senderborg Luft-
havn pa lengere sigt kan fa status som en binational dansk/tysk lufthavn.

e En rekke flaskehalse pa vejnettet forbundet med opkoblinger til det inter-
nationale transportsystem forbedres. Der er etableret et samarbejde i en
”High Level”-embedsmandsgruppe mellem Transportministeriet i Kgben-
havn og Slesvig-Holstens Transportministerium i Kiel om den graense-
overskridende trafik og de planlagte investeringer i infrastrukturen.

e Der er afsat midler til at styrke kombiterminalerne i henholdsvis Taulov
og Hgje Taastrup. Terminalen i Taulov spiller en vigtig rolle i forhold til
banegodstrafikken fra, til og gennem Sgnderjylland, men der er behov for
en kapacitetsudvidelse — serligt i forhold til at skabe mere henstillings-
plads. Det forudsettes, at driften af terminalen udbydes fra 2020.

e Der ligger ligeledes en kombiterminal i Padborg. Ejerskabet af denne ter-
minal samt terminalerne i Hgje Taastrup og Taulov vil i den neermeste
fremtid blive overfgrt fra DSB til Bane Danmark.
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1.2.2. @resundsregionen

Adgangen til og fra @resundsregionen er med Kgbenhavns Lufthavn, Kgbenhavns
Havn, @resundsbroen, motorvejsnettet og feergeforbindelsen mellem Helsinggr-
Helsingborg karakteriseret ved, at alle transportformer er tilgeengelige indenfor
kort afstand.

En betydelig andel af den samlede transittransport mellem Tyskland og Sverige
passerer den danske greense i @resundsregionen. Det geelder stort set al bane-
godstransport, men ogsa en stor del af de samlede lastbiltransporter.

Kgbenhavns Lufthavn er den stgrste internationale lufthavn i Norden, nér det
geelder antal passagerer. Pa godsomradet er lufthavnen den stgrste i Danmark
med over 90 pct. af den samlede internationale flygodstransport, der passerer
Danmarks greenser.

Boks 1.5 | Kgbenhavns Lufthavn — Nordens starste Lufthavn

Kgbenhavns lufthavn er Nordens starste trafikknudepunkt med omkring 140
destinationer til hele verden. Lufthavnen er SAS’ hovedlufthavn og dermed et
af knudepunkterne i det internationale samarbejde, Star-alliancen. 27 interna-
tionale flyselskaber indgar i dette samarbejde og de flyver tilsammen til 181
lande. Derudover er lufthavnen Skandinaviens knudepunkt for luftfragtsel-
skabet DHL.

Malt i ton er Kgbenhavns Havn den fjerde stgrste havn i Danmark og malt i con-
tainere den naststgrste havn. Hertil kommer, at havnen er en af Europas starste
krydstogtshavne. Havnen har i 2010 modtaget en pris som bedste krydstogtshavn
og har siden 2004 vundet titlen som "Europe’s Leading Cruise Destination” fem
gange.

Lastbiltransporterne over @resund udggr ca. 20 pct. af de samlede internationale
transporter til og fra Danmark. Dermed er @resundsregionen det sted i Danmark,
hvor naest flest lastbiler krydser greensen.

For at udnytte @resundsbroens kapacitet sa effektivt som muligt vil Danmark og
Sverige intensivere arbejdet med at optimere vej- og jernbanetrafikken over bro-
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en. Det drejer sig f.eks. om at fordele @resundsbroens kapacitet mellem forskelli-
ge typer gods- og persontransporter og at sikre, at broen og dens drift tillader s
teet og hurtig togtrafik som muligt.

For at styrke de internationale transporter i @resundsregionen har Transportmi-
nisteriet igangsat en raekke initiativer, jf. boks 1.6.

Boks 1.6 | Initiativer rettet mod at styrke de danske porte ved @resund og ift. Ka-
lundborg

e Den danske og den svenske regering har nedsat en dansk-svensk embeds-
mandsgruppe, der skal udveksle viden om og falge de svenske undersggel-
ser af behovet og muligheden for en ny fast forbindelse over @resund mel-
lem Helsinggr og Helsingborg til vej- og jernbanetrafik.

e | den strategiske analyse af hovedstadsomradet analyseres en raekke per-
spektiver for udvikling af infrastrukturen i hovedstadsomradet, der vil have
stor betydning for godstransporten i omradet. Det geelder bl.a. en analyse
af ringforbindelserne i omradet, herunder en eventuel udbygning af ring 5.

e Der er afsat 66 mio. kr. til at styrke kombiterminalerne i Taulov og Hgje
Taastrup. Terminalen i Hgje Taastrup spiller en vigtig rolle i forhold til ba-
negodstrafikken fra, til og gennem @resundsregionen, men der er behov for
en kapacitetsudvidelse — serligt i forhold til at skabe mere henstillings-
plads. Det forudseettes, at driften af terminalen udbydes fra 2020.

e Med Havnepakke | etableres i forhold til Kebenhavns Havn en bedre for-
bindelse mellem Helsinggrmotorvejen og Motorring 3, og Kongevejen i
Helsinggr opgraderes.

e Forligsparterne bag aftalerne om en grgn transportpolitik har med den se-
neste aftale bl.a. fremrykket en forundersggelse af rute 23 (Skovvejen) mel-
lem Kalundborg og Holbeekmotorvejen, og der planleegges en udvidelse af
banen mellem Lejre og Vipperad.

e Der er afsat 15 mio. kr. til vedligeholdelse og udbygning af Bornholms
Lufthavn og med Havnepakke 11 prioriteret midler til et mere sikkert hav-
neanlaeg pa Hammer Havn, en ramme til omstilling af havnekapaciteten pa
Hasle Havn samt bedre adgang til Renne Havn (Akirkebyvej).
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1.2.3. Femern Belt - regionen

Feergeoverfarterne pa @stersgen er ligeledes en af de store transportkorridorer i
forhold til de internationale godstransporter mellem Danmark og Tyskland og vi-
dere mod resten af det europaiske kontinent.

Med den politiske beslutning om etableringen af en fast forbindelse over Femern
Beelt vil regionen fa en afggrende betydning som bindeled mellem Skandinavien og
resten af Europa. Forbindelsen vil forbedre konkurrenceevnen for virksomheder i
hele @resundsregionen. En styrket transportkorridor mellem Skandinavien og
Kontinentet vil ggre det nemmere for virksomheder at afseette deres produkter til
resten af Europa og dermed ogsa billigere for forbrugerne. 1 forhold til jernbane-
godstransport vil tunnelen betyde en 160 km kortere rute mellem Kgbenhavn og
Hamborg, hvilket vil betyde betydelige sparede omkostninger og en aflastning af
kapaciteten pa serligt banen over Storebzltsbroen, Fyn og gennem Sgnderjylland.

Boks 1.7 | Femern Beelt forbindelsen

1 2009 blev selskabet Femern A/S udpeget af transportministeren til at foresta
blandt andet forberedelse, undersggelser og projektering i relation til etable-
ring af den faste forbindelse over Femern Belt. Der er politisk enighed om, at
en tunnel er den foretrukne tekniske lgsning. Forbindelsen forventes at dbne i
2020.

Ca. 12 pct. af de internationale lastbiltransporter til og fra Danmark passerer
@stersgen. Transporterne forventes at vokse betydeligt efter dbningen af Femern
Belt forbindelsen, ikke mindst fordi banegodstransporterne mellem Tyskland og
Sverige vil passere via Femern, nar den faste forbindelse er feerdig.

Forbindelsen skaber samtidig gode muligheder for at understgtte den lokale vaekst
og udvikling af arbejdspladser i omradet. Det geelder bade i selve anlegsperioden
og efterfelgende, nar den steerkt forbedrede tilgeengelighed til omradet ger det me-
re attraktivt at etablere eksempelvis virksomhed i omradet. Det kraever dog, at de
lokale aktarer aktivt forbereder forbindelsen. Det handler om at skabe de rette
rammer for et erhvervsliv i vaekst i omradet og at sikre et teet samarbejde bade pa
tveers af forbindelsen mellem Tyskland og Danmark, og i forhold til den gvrige
Sjeellandsregion.
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For at styrke veekstmulighederne i omradet er der igangsat en raekke initiativer jf.
boks 1.8.

Boks 1.8 | Initiativer rettet mod at styrke de danske porte ved @stersgen

e Perspektiverne og erhvervsmulighederne fra forbindelsen skal udnyttes
maksimalt i lokalomradet. Der vil veere gode muligheder for udvikling af
blandt andet transporterhvervet i omradet.

e Der er etableret en reekke samarbejdsorganer mellem Danmark og Tysk-
land, herunder Schlesvig-Holsten, som led i Femern-projektet

e | foraret 2010 blev der nedsat en embedsmandsarbejdsgruppe med hen-
blik pa at styrke relationerne pa transportomradet mellem Danmark og
Mecklenburg-Vorpommern. Det gelder ikke mindst i forhold til trans-
portkorridoren, der lgber over Falster og Gedser til Rostock, Berlin og vi-
dere mod blandt andet Italien. Ruten Gedser-Rostock besejles af Scand-
lines.

e Med Havnepakke I opgraderes Gedser-Rostock-korridoren, herunder
etableres en omfartsvej ved Nykgbing F. Projektet skal sikre bedre infra-
struktur i havnene i Gedser og Rostock samt at f& etableret en omfartsvej
ved Nykgbing F.

e Jernbanen mellem Ringsted og Rgdby udbygges og elektrificeres i forbin-
delse med etablering af landanleeg til Femern Belt forbindelsen.

1.2.4. @stjylland

@stjylland har iser pa havneomradet en meget sterk position i forhold til de in-
ternationale godstransporter. Samtidig udger regionen en vaesentlig korridor for
vejtransporter i transit og til og fra Danmark.

Arhus Havn er Danmarks stgrste containerhavn, mens Fredericia Havn er Dan-
marks stgrste havn malt i ton. Der er i de seneste ar gennemfgart betydelige inve-
steringer p& Arhus Havn, der understgtter havnens position som den starste con-
tainerhavn i Danmark. Herunder er der bl.a. investeret betydelige midler i nye
havneanlag og et nyt jernbanespor til havnen.



22 | Danmark som transportland i det internationale transportsystem

Boks 1.9 | Arhus Havn som transportknudepunkt

Arhus havn er et transportknudepunkt for @stersgomradet. Der er iser tale
om containertransport, hvor der sejles til og fra en raekke havne i Jstersgom-
radet, herunder szrligt Ggteborg i Sverige.

Omkring 80 pct. af de containere, der sejler pa @stersgen, er pa ve;j til en over-
sgisk destination. Dertil kommer, at det relativt nye medlemskab af EU for fle-
re lande i @steuropa betyder en stigning i levestandarden og dermed en for-
ventet stigning i importen og eksporten pa leengere sigt, som ogs& Arhus Havn
kan fa gavn af.

Arhus Havn har et teet samarbejde med Goteborg Havn, der er Nordens star-
ste containerhavn. De to havne er bl.a. gdet sammen i et EU stottet projekt om
at effektivisere containertrafikken pa @stersgen.

Grenaa Havn har ligeledes oprustet vaesentligt i de senere ar og satser pa at til-
treekke nye virksomheder, der aktivt deltager i havnens udvikling.

Boks 1.10 | Udvidelse af Grenaa Havn

Grenaa Havn har foretaget en betydelig udvidelse de senere ar. | 2010 blev
den nye Nordhavn pa i alt 300.000 kvm indviet. Den nye havn vil blandt an-
det danne udgangspunkt for DONG's aktiviteter i forbindelse med anleggel-
sen af Anholt Havmagllepark, der forventes at sta feerdig i 2011.

Herudover vil havnen ogsé huse Danish Biofuel, der har medvirket til finan-
sieringen af havneudvidelsen.

Fredericia Havn har en fordelagtig geografisk placering i forhold til godstranspor-
ten til og fra Danmark. Saledes ligger havnen tet pa motorvejsnettet og tet pa
kombiterminalen i Taulov.

| forhold til vejgodstransporten spiller 45 @stjyske Motorvej en helt central rolle.
Igennem de senere &r er der imidlertid sket en voldsom stigning i trafikken seer-
ligt i omradet omkring Vejlefjordbroen, som er den travleste vejstraekning i Jyl-
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land. Derfor udggr streekningen omkring broen en flaskehals. | transportaftalen
fra 2009 er der derfor ogsa afsat midler til udbygning af netop den straekning.

Boks 1.11 | Initiativer rettet mod at styrke de danske porte i @stjylland

e | forbindelse med "Aftale om en grgn Transportpolitik” gennemfgares en
analyse af den langsigtede indretning af bane- og vejkapaciteten i @stjyl-
land. Analysen vil veere feerdig i 2013, hvorefter aftalens parter vil drgfte
resultaterne heraf.

e Staten har afsat 105 mio. kr. til anleeg af en nordlig omfartsvej ved Grenaa.

o Dererafsat 1, 4 mia. kr. til udvidelse af streekningen fra Skeerup til Vejle
Nord fra 4 til 6 spor.

e Der ydes statslig stgtte til udbygning af Marselis-boulevarden til Arhus
Havn.

e Der igangsettes en forundersggelse af mulighederne for at forleenge
Djurslandsmotorvejen til Tirstrup Lufthavn.

1.2.5. Vestjylland

De internationale transportforbindelser til og fra Vestjylland er knyttet til en reek-
ke af de havne, der bl.a. har stor betydning for den danske vindmglleindustri. Es-
bjerg er i denne sammenhang den stgrste havn. Men ogsa en raekke andre havne
spiller en betydelig rolle i regionen. Dette galder eksempelvis Thyborgn, Hvide
Sande, samt Thorsminde havn.

Billund lufthavn er et vigtigt knudepunkt, nar det geelder passagertransport, men
ogsa i forhold til transport af gods spiller lufthavnen en vigtig rolle, der giver de
vestjyske virksomheder gode muligheder for at fa transporteret deres varer ud i
verden.

Vestjylland har saledes en raekke infrastrukturanleeg med international betyd-
ning. Regeringen har derfor ivaerksat en raekke initiativer med henblik pa at styr-
ke og udvikle disse anlag, sa de kan bidrage til at skabe vaekst i regionen.
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Boks 1.12 | Initiativer rettet mod at styrke de danske porte i Vestjylland

e | Havnepakke I fra 2009 er der afsat midler til en bedre vejforbindelse til
Esbjerg Havn. Der er ligeledes afsat midler til en bedre baneforbindelse til
havnen.

e Som led i havnepakke Il er der afsat i alt 150 mio. kr. til de vestjyske hav-
ne — herunder 30 mio. kr. til udvidelse af havneanlaeg i Hanstholm Havn,
25 mio. kr. til forbedrede moler i Thyborgn Havn, 35 mio. kr. til medfi-
nansiering af ydre mole til Hvide Sande Havn og 13,5 mio.kr. til uddyb-
ning af vanddybde ved Thorsminde Havn.

e Pavejomradet vil regeringen i lyset af udspillet ‘Danmark i balance i en
global verden’ undersgge mulighederne for at udvikle den vestlige korri-
dor. | den forbindelse anleegges en motorvej mellem Herning og Holste-
bro, der vil forbedre de internationale transportmuligheder for det vestjy-
ske erhvervsliv.

e Deteriden politiske aftale "Bedre mobilitet” fra november 2010 besluttet
at gennemfare en forundersggelse af baneforbindelse til Billund Lufthavn,
ligesom der gennemfgres en forundersggelse af streekningen Ringkjgbing-
Herning (rute 15).

1.2.6. Nordjylland

De nordjyske overfarter stér for ca. 9 pct. af de internationale lastbiltransporter til
og fra Danmark og har stor betydning for den danske samhandel med Norge.

De centrale havne udgeres af Hirtshals, Frederikshavn samt Hanstholm. Endvi-
dere er Aalborg havn centrum for godstrafikken til og fra Grgnland.

Pa luftfartsomradet er Aalborg Lufthavn en vigtig indenrigslufthavn og har igen-
nem de senere ar ogsé haft vaekst i antallet af internationale ruter. Der er iveerksat
en reekke initiativer med henblik pa styrkelse af forbindelserne til de nordjyske
infrastrukturanleeg.
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Boks 1.13 | Initiativer med henblik pa styrkelse af portene i Nordjylland

o | forbindelse med Havnepakke I” blev det besluttet at udbygge Jyske Mo-
torvej mellem Ngrresundby og Bouet umiddelbart nord for Limfjordstu-
nellen i nordgaende retning.

e Endvidere blev det besluttet at afseette 10 mio. kr. en forundersggelse af
yderligere opgradering af Rute 34 blandt andet mellem Skive og Hanst-
holm.

e Der gennemfgres en forundersggelse af banebetjening af Aalborg Luft-
havn.

e Jernbanen mellem Aalborg og Hobro opgraderes.

e | forbindelse med transportaftalen i 2009 blev der afsat 10 mio. kr. til af-
slutning af en VVM-redeggrelse om en tredje limfjordsforbindelse. Der er
i foraret 2011 blevet nedsat en arbejdsgruppe, der skal afklare praktiske og
tekniske forhold for tilslutningsanlaeg og veje i relation til en mulig ny
limfjordsforbindelse.

1.3. Steerke transport- og logistikcentre

Et centralt fokusomrade er en fortsat styrkelse af transport- og logistikcentre, der
udger et omdrejningspunkt i det samlede transportsystem.

Med henblik pa at styrke samspillet mellem transportformerne har Regeringen
med "Aftaler om en grgn transportpolitik” fra 2009 og aftalen "Bedre mobilitet”
fra november 2010 taget initiativ til at forbedre rammerne for de vigtigste trans-
port- og logistikcentre i Danmark. Danmark har 8 transportcentre fordelt ud over
hele landet, hvortil kommer en raekke stgrre havne. Derudover kan naevnes kom-
biterminalen i Padborg.

Aftalen fra 2009 indeberer, at der i de kommende ar investeres ca. 1,3 mia. kr. i
bedre vej- og baneforbindelser til de danske havne, samtidig med at der som led i
aftalen er afsat 66 mio. kr. til kapacitetsudvidelser pa de to stgrste kombitermina-
ler i Danmark. Hertil kommer, at der er reserveret 10 mio. kr. til en ny banegods-
terminal pa Hirtshals Havn.
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Boks 1.14 | Transport og logistikcentre

e Transportcentre: (vej < vej)
e Havne (sg < vej/bane)
e Kombiterminaler (vej <>bane)

e Lufthavne (luft < vej/bane)

| aftalen fra november 2010 blev der afsat over 200 mio. kr. til havheanlag i yder-
omraderne. Ved at styrke havnenes udvikling er det muligt at skabe grundlag for
mobilitet, veekst og arbejdspladser i yderomraderne i Danmark.

Boks 1.15 | Havnepakke 1 og 11

Havnepakke | (2009)

| forbindelse med indgaelse af "Aftale om en grgn Transportpolitik” fra januar
2009 blev der aftalt en reekke konkrete initiativer med henblik pa at styrke
adgangen til havnene. Der var i den forbindelse fokus pa at styrke forbindel-
serne til de stgrre havne i Danmark. Aftalen indebar blandt andet bedre vej-
forbindelser til Esbjerg, Kagbenhavns Havn, Gedser Havn, Helsinggr Havn,
Hanstholm Havn smat et nyt rangeromrade og spor ved Hirtshals Havn.

Havnepakke Il (2010)

Ved den politiske aftale "Bedre mobilitet” fra november 2010 blev den sakald-
te "havnepakke 11” vedtaget. Aftalen har serligt fokus imod at styrke udvik-
lingsmulighederne for havne beliggende i udkantsomrader, herunder i Vestjyl-
land og pa Bornholm. Ved at forbedre tilgaengeligheden til disse havne, vil
havnenes rolle som infrastrukturknudepunkter gges og dermed kunne bidrage
til at skabe grundlag for ny erhvervsudvikling i yderomraderne.

Det er vigtigt i de kommende ar at fglge op pa disse initiativer. Derfor har rege-
ringen bl.a. nedsat et havnelovsudvalg, der skal vurdere, om justeringer i havne-
loven kan bidrage til at styrke havnenes dynamik og konkurrencedygtighed.
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Boks 1.16 | Havnelovsudvalg

Transportministeren har nedsat et havnelovsudvalg, der skal:

» Vurdere, om havneloven lever op til forméalet om at styrke havnenes dy-
namik og konkurrencedygtighed.

o Savidt det vurderes at vaere ngdvendigt, fremkomme med forslag til &n-
dringer af havneloven, der styrker havnenes muligheder for at udvikles til
effektive transportknudepunkter.

o Vurdere, hvorvidt der er behov for at udpege havne med serlig national in-
teresse og derfor er underlagt serlige bestemmelser med henblik pa, hvad
arealerne kan bruges til.

1.4. Innovation, uddannelse og forskning skal sikre
veerditilveekst i transporterhvervet

Regeringen har de seneste ar igangsat en raekke forskellige initiativer for at styrke
videns - og kompetenceniveauet i det danske godstransporterhverv. Dette er en
forudseetning for at transporterhvervet kan bidrage til at skabe veekst i samfundet.

Man kan skelne mellem forskellige typer aktiviteter i transportkaeden, der straek-
ker sig fra den fysiske transport over egentlig forarbejdning af varer til planleg-
ning og formidling af transporterne. Dette kan sammenfattes i en "pyramide” for
transportydelser, se figur 1.7.

Logistik og transportformidling har relativt fa beskaeftigede. Denne del af erhver-
vet er karakteriseret ved at have en meget hgj veerditilveekst, der er blandt de hg-
jeste for samtlige erhverv i Danmark.

Produktivitetsudviklingen har veeret hgjere i speditionserhvervet end gennem-
snittet for alle erhverv. Sdvel forrentningen af egenkapitalen som antallet af nye
vaekstiveerksattere er markant hgjere end i andre erhverv. P4 vognmandsomradet
er arbejdsproduktiviteten saledes veesentligt lavere. En forklaring herpa kan vere
forhold som eksempelvis stigende traengsel pa vejnettet, der kan have betydning
for produktiviteten,
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Figur 1.7 | Transportydelsernes "pyramide”

For at sikre en fortsat veekst i produktiviteten i transporterhvervet er der behov
for at have uddannelser, der kan understatte dette. Det geelder alle led i trans-
portkaeden fra spedition og planleegning til den fysiske transport, hvor et fortsat
fokus pa udvikling af bl.a. de danske chaufferers kompetencer er afggrende for,
hvor godt Danmark star i den fremtidige konkurrence.

I den forbindelse er der ivaerksat flere initiativer. For de korte og videregaende
uddannelser er der taget initiativ til en revision af transportlogistikuddannelsen
og videreudvikling af professionsbacheloruddannelsen i Value Chain manage-
ment.
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Der er pa Danmarks Tekniske Universitet Transport (DTU Transport) etableret
en diplomingenigruddannelse, der skal styrke transportplanlaegningen. Hertil
kommer, at der for lastbilchauffgrerne er sket en markant faglig opkvalificering i
forbindelse med gennemfarelsen af EU’s uddannelsesdirektiv, der tradte i kraft
den 10. september 2009, som indebarer en systematisk efteruddannelse af chauf-
forerne hvert femte ar.

Pa forskningsomréadet er bevillingerne vokset betydeligt siden 2005, og der er i
dag ca. 30-40 pct. flere transportforskere pa de danske universiteter end for blot
fem ar siden. Bevillingerne fra det Strategiske Transportforskningsrad udlgber
imidlertid i 2011 og en fremtidig udfordring bliver derfor at sikre fortsat finansie-
ring. De fremtidige bevillinger vil blive drgftet i forbindelse med forhandlingerne
om finansloven i efterdret 2011 og det vil veere en klar prioritet for Transportmi-
nisteriet at arbejde for, at der ogsa efter 2011 tilfgres midler til omradet.

Boks 1.17 | Eksempler pa transportforskning fra DTU med positiv betydning for
godstransporterhvervet

o DTU Transport har udviklet et prognosevearktgj for bilsalget i Danmark til
De Danske Bilimportarer. Veerktgjet benyttes til vurdering af bilsalgets ud-
vikling ¥z - 2 &r frem i tiden under de geeldende forudszetninger. Modellen
kan ogsa bruges til kortsigtede vurderinger af udviklingen i det manedlige
bilsalg og til konsekvensvurderinger af forskellige scenarier for ndringer-
ne i afgifter, konjunkturer, gkonomisk veekst mv.

o DTU Transport har udviklet et ruteplanleegningsveerktgj til en stor dansk
transportvirksomhed. Veerktgjet har betydet, at virksomheden har kunnet
reducere sin kgrsel med 8 pct. og antallet af biler med 2 pct.

« DTU transport har udviklet fladestyringsveerktgjet "Unifeeder”, der hyp-
pigt eendrer rutenettet. Fladestyringsvaerktgjet har betydet en reduktion af
den samlede sejlads med 6,9 pct.

Med den nye Landstrafikmodel, der udvikles pa DTU i disse ar, styrkes mulighe-
derne yderligere for at belyse de transportmassige konsekvenser af forskellige
transportpolitiske tiltag — herunder hvordan trafik- og transportstremmene ud-
vikler sig.
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| forhold til innovation har regeringen og erhvervet i 2009 etableret "Transpor-
tens Innovationsnetveerk”, der bl.a. har peget pa energioptimering, sikkerhed og
infrastrukturinvesteringer som mulige temaer i innovationsprojekter.

Boks 1.18 | Initiativer vedr. Transportens Innovationsnetveerk

Transportens Innovationsnetveerk har ydet bistand til succesfuld maritim an-
sggning hos Forsknings- og Innovationsstyrelsen om etablering af et maritimt
innovationskonsortium. Dette har til formal at udvikle ny viden om, hvordan
serviceleverancer i den maritime sektor effektivt kan integreres i produktud-
vikling og forretningsskabelse. | projektet deltager bl.a. 3 universiteter, 1 tek-
nisk servicepartner og mere end 10 virksomheder. Projektet har en budget-
ramme pa 16.6 mil.kr.

Endvidere har Transportens Innovationsnetverk ydet bistand til projektan-
sggninger vedrgrende virksomheders og forskeres deltagelse i projekter under
Transportministeriets "Center for Grgn Transport” i Trafikstyrelsen. Blandt
disse projekter kan navnes et nationalt demonstrationsprojekt for cng/biogas,
demonstrationsprojekt for citydistribution og demonstrationsprojekt for bio-
diesel.

Fremadrettet vil Transportministeriet anbefale det uafheengige ”Strategiske
forskningsrad for transport og infrastruktur”, som skal sikre, at der i de kom-
mende forskningsudbud reserveres forskningsmidler til et szerskilt tema om
vaekst og produktivitetsforhold i transportsektoren.

Pa innovationsomradet begr det undersgges, om der er interesse og grundlag for —
efter hollandsk model — at etablere et innovationsbaseret analyseinstitut i samar-
bejde med branchen med fokus pa at styrke produktiviteten i transporterhvervet,
sd Danmark skarper konkurrenceevnen og gger mulighederne for at udnytte den
voksende godstransport.

Der kunne f.eks. igangsattes demonstrationsprojekter rettet mod mindre og mel-
lemstore transportvirksomheders brug af I T-veerktgjer til bedre ruteplanlaegning
og bedre udnyttelse af lagerfaciliteter mv. Eller starre virksomheders udvikling af
3. partslogistik med fokus pa endnu tettere integration mellem transporterer og
transportkgbere. 3. partslogistik indebeerer, at transportkgberne outsourcer
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transport-, logistik og lagerstyring til transport- og logistikvirksomheder, der er
specialiseret i at varetage disse funktioner.

Konferencen "Transportens dag” viste, at innovation star hgijt pa transportvirk-
somhedernes dagsorden, og at virksomhederne arbejder malrettet med at hand-
tere udfordringer og muligheder i takt med de voksende internationale gods-
transportmangder.

Boks 1.19] Innovation blandt danske transportvirksomheder

Mange danske transportvirksomheder har opnaet store fordele ved at arbejde
malrettet med innovation. Pa Transportens dag i 2010 preasenteredes fire ek-
sempler pa innovation:

o Rederiet A.P. Mgller-Mersk har arbejdet malrettet med innovation hos le-
verandgrer og underleverandgrer. Ved en ordre pa 38 nye containerskibe
er det lykkedes gennem et sddant samarbejde at opna en besparelse pa 23
procent af breendstofsforbruget.

« Innovation kan ogsa vare at afprgve nye braendstoftyper eller nye distribu-
tions- og pakkelgsninger. Virksomheden DHL Express har lavet et forsgg i
samarbejde med Danmarks Tekniske Universitet, hvor distributionsbilerne
karte pa koldpresset rapsolie. Der er efterfalgende igangsat et forsgg med
elbiler.

o Copenhagen Malmg Port har gode erfaringer med netveerkssamarbejde
med andre typer virksomheder, saledes at kunderne tilbydes nye eller bed-
re serviceydelser.

e Kim Johansen Transport Group har udviklet et koncept, hvor der er fokus
pa chaufferskift, der sikrer, at lastbilerne karer betydeligt l&engere pr. ar
end mange af konkurrenterne.

Kilde: Transportens Dag, 2010

For at sikre et teet samspil mellem private aktarer og offentlige myndigheder vil
transportministerens teenketank for godstransport nedseette en arbejdsgruppe.
Denne arbejdsgruppe vil have serlig fokus pa at vurdere mulighederne for at
styrke produktivitetsudviklingen i det danske godserhverv og erhvervslivet som
sadan. Arbejdsgruppen skal vurdere sammenhangen mellem produktivitetsud-
viklingen og mulighederne i international godstransport.
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1.5. Godstransporterne skal ske pa fair og lige vilkar

En forudseetning for, at Danmark kan spille en rolle som transportland er, at der
eksisterer gode rammevilkar for transportsektoren — ogsa i forhold til de inter-
nationale godstransporter. Dette gaelder i forhold til alle transportformerne, at
der skal arbejdes p4 at fjerne regler, der hindrer gennemfgrelsen af det indre
marked.

Da internationale transporter i sagens natur er greenseoverskridende, er udgangs-
punktet fortsat, at udvikling af harmoniserede regelseat bedst forankres i EU og
for skibsfartens og luftfartens vedkommende ogsa i andre globale fora.

Det er afggrende, at de regler, der glder pa omradet, er ens for alle for at undga
konkurrenceforvridning. Det betyder, at danske szrregler og undtagelser skal
undgas. Hvis vi skal drage fuldt udbytte af et frit indre marked, kreever det, at vi
0gsa medvirker til at sikre den fri bevaegelighed og mobilitet i praksis. Det er ikke
en opgave staten kan lgse alene — det kraever ogsa opbakning fra erhvervet selv.

Lige sé vigtigt som ens regler er det at sikre, at disse hdndhaves ensartet og kon-
sekvent — bade nationalt og pa EU plan. Hvis dette ikke sker, mistes tilliden til
reglerne, og der skabes konkurrenceforvridning, hvis der kan spekuleres i at om-
ga reglerne uden risiko for at blive retsforfulgt. Det er vigtigt at have fokus pa at
styrke den fysiske kontrol med godstransporterne, men lige sa vigtig er den ad-
ministrative kontrol med virksomhederne.

Reglerne p4 omradet er ofte komplekse, hvilket stiller store krav til eksempelvis
chauffarer. Det er derfor ogsé afggrende at have fokus pa uddannelse af chauffg-
rerne ogsa pa europeisk plan i forhold til at sikre en effektiv efterlevelse af reg-
lerne.

Der arbejdes Igbende pa at forbedre kontrollen pa godsomradet, og der er i for-
skellige lande ogsa forskellige mader at lgse opgaven pa. Det afggrende er her ik-
ke den konkrete organisatoriske model, men at kontrollen i praksis bliver sa ef-
fektiv som mulig ift. de dagligt udfarte transporter.

Transportministeriet vil fortsatte arbejdet med regelforenkling, som sker i regi af
Godstransportens Tenketank, der allerede har givet en lang reekke positive re-
sultater.
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Boks 1.20 | BAG — Det tyske vejkorps

I Tyskland varetager Bundesamt fur Guterverkehr (BAG) en raekke myndig-
hedsopgaver i forbindelse med regulering af transporterhvervet, herunder op-
gaven med at kontrollere og tilbageholde kgretgjer, som mistaenkes for ikke at
betale karselsafgift, MAUT’en, i overensstemmelse med reglerne.

BAG er en organisation under det tyske transportministerium med opgaver af
reguleringsmeaessig og administrativ karakter. Den har endvidere en ikke ube-
tydelig aktivitet for sa vidt angar vejkontrol.

BAG blev oprettet i 1950’erne som fglge af den steerkt stigende godstrafik, der
ngdvendiggjorde en indsats pa forbundsniveau pa kontrolomradet. BAG's op-
gaver pa dette omrade omfatter bl.a. kontrol af lastbilers og bussers overhol-
delse af vejtransportlovgivningen, herunder kare- og hviletidsbestemmelser-
ne, bade pa motorveje og landeveje. Der foretages arligt over 600.000 kon-
troller af tyske og udenlandske kgretgjer. Ved indferelsen af Maut’en i 2005
blev BAG's opgaver udvidet med kontrollen heraf.

Regelseettet i EU-regi er en helt afggrende platform for de internationale trans-
porter. Transportministeriet vil arbejde for en fortsat harmonisering af reglerne
for de internationale transporter og en effektiv handhavelse heraf.

Pa luftfartsomradet vil Transportministeriet fortsat understgtte arbejdet med at
oprette nye internationale flyforbindelser til danske lufthavne og forbedre sam-
spillet mellem luftfart og andre transportformer.

1.6. Vaksten i godstransport skal ske skansomt for
miljg og trafiksikkerhed

Effektiv og smidig transport giver ikke bare faerre miljggener men ogsa bedre
gkonomi. Tilsvarende kan bedre brendstofudnyttelse og nye, mere miljgvenlige
energiformer ligeledes have en gkonomisk fordel. For mange virksomheder er det
i dag en konkurrenceparameter, at produktion og transport foregar sa effektivt —
og dermed ogsa miljerigtigt — som muligt.

Et andet vaesentligt aspekt er trafiksikkerhed. Det er afggrende for regeringen, at
en vaekst i godstransporterne ikke sker p& bekostning af trafiksikkerheden. Dette
sikres ved lgbende at have fokus pa at udnytte nye kegretgjsteknologiske tiltag.
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Danmark arbejder Igbende for at fremme sddanne trafiksikkerhedstiltag i EU, da

det er afggrende at sikre feelles standarder og regler i alle medlemsstater. Udover

det karetgjstekniske skal det sikres, at veje og andre infrastrukturanlag er indret-
tet sikkerhedsmaessigt forsvarligt.

Det er et afggrende fundament for regeringens politik om et grgnnere transport-
system, at det ikke handler om at begreense mobiliteten, men netop at arbejde
med lgsninger, der bade effektiviserer transporterne og understgtter et bedre mil-
j@ og en bedre trafiksikkerhed.

Det handler om at udvikle og benytte miljgvenlige transportmidler sdsom modul-
vogntog, jernbane og sgfart i de fremtidige godstransporter, hvor det er relevant.
Her er der ikke mindst for modulvogntogenes vedkommende brug for et konkret
europzisk samarbejde og feelles rammer for de effektive lastbiler, sa potentialet
kan udnyttes fuldt ud pa tvaers af Europa.

Den danske regering arbejder for at udbrede karsel med modulvogntog til flere
EU-lande, fordi de starste driftsgkonomiske og miljgemaessige fordele kan opnas
ved kgrsel pa laengere straekninger.

Boks 1.21 | Udbredelse af forsgg med modulvogntog i Europa

Danmark arbejder for at udbrede forsgg med modulvogntog til flere EU-lande.
De stgrste samfundsgkonomiske fordele fra modulvogntog opnas pa lange
streekninger — herunder de graenseoverskridende transporter.

Den danske regering ser gerne, at der etableres et greenseoverskridende forsgg
med modulvogn tog fra Sverige via Danmark til Benelux-landene.

Med den politiske aftale fra november 2010 er det besluttet at tillade lastbilkgrsel
med hgjere totalveegt og gget akseltryk pa hele det danske vejnet.

Boks 1.22 | Hgjere totalveegt og gget akseltryk

Hgjere veegt og gget akseltryk giver effektiviseringsforbedringer til erhvervet,
en bedre udnyttelse af vejnettet, ndr mere gods kan fragtes pa feerre biler og
miljgmeaessige gevinster ved bl.a. lavere CO2-udslip.
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Som en del af den politiske aftale "Bedre mobilitet” fra 2010 besluttede for-
ligspartierne at afseette 20 mio. kr. til at forhgje det tilladte akseltryk og total-
veegten for lastbiler.

Det betyder, at drivakseltryk gges fra 10 til 11,5 ton. Den tilladte totalveegt for
3 akslede lastbiler gges fra 24 til 26 ton, og totalveegten for 7 akslede lastbiler
gges fra 48 til 54 ton.

Ordningen treeder i kraft 1. juli 2011, og der gennemfgres en evaluering tre ar
efter ikrafttreeden med inddragelse af erhvervet og kommunerne.

Sgtransport udger, hvor det er transportmaessigt relevant, et godt miljgmaessigt
alternativ til landtransport. Et projekt der har opnaet EU-stgtte efter at have
sandsynliggjort miljgfordele er streekningen Esbjerg — Zeebrtigge.

Boks 1.23 | Esbjerg — Zeebriigge: Motorway of the Sea

Etableringen og udvidelsen af forbindelsen mellem Esbjerg Havn og den bel-
giske havn i Zeebruigge, har til formal at vaere en alternativ godstransportve;j til
mellem Danmark og Benelux-landene.

Projektet der er stgttet af TEN-T midler omfatter investeringer i infrastruktu-
ren i- og omkring havnene, samt at give de involverede parter bedst mulige
arbejdsvilkar.

Pa sigt er det hensigten, at sgvejen mellem Esbjerg og Zeebriigge skal veere en
alternativ godstransportvej mellem Benelux og Skandinavien, der vil fordoble
antallet af Ro-Ro enheder mellem de to havne. Udviklingen vil kunne reducere
transportomkostningerne med ca. 40 pct. i forhold til transport med lastbil
igennem Europa, og reducere CO2-emissioner med ca. 58 pct.

Danmark arbejder for, at EU’s stgtteprogrammer pa transportomradet til bl.a.
udviklingen af havne og sgfart adresserer mulighederne for at udvikle mere mil-
jevenlige transportformer og -teknologier. Tilsvarende foregar der aktiviteter pa
vej- og baneomradet.

Endvidere statter Danmark en fortsat teknisk harmonisering af de greenseover-
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skridende jernbanetransporter, s miljgvenlige banegodstransporter kan vokse i
de kommende ar.

| forhold til trafiksikkerhed arbejder Danmark i EU blandt andet for mere sikre
karetgjer. Der sker i disse ar en hastig teknologisk udvikling, og det handler om at
udnytte nye karetgjsteknologiske tiltag til gavn for trafiksikkerheden. Ogsa her er
det dog afggrende, at de tiltag, der indfgres, baserer sig pa felles standarder og
regler.

1.7. Alle egne af Danmark skal have nem adgang til in-
ternationale transporter

Alle egne af Danmark skal have nem adgang til internationale transporter. Det er
en forudsatning for vaekst og udvikling i en periode, hvor den globale konkurren-
ce gges.

Der er geografiske forskelle pa det lokale erhvervslivs adgang til infrastrukturen.
Omraderne omkring de store byer har adgang til de fleste transportformer, og
kommer relativt hurtigt pa det internationale transportsystem.

Boks 1.24 | Analyse af godstransportens rammevilkar p& Bornholm

Bornholm er Danmarks stgrste ikke-brofaste g. Transporttiden og omkostnin-
gerne ved fragt af gods udggr derfor en betydelig udfordring for de bornholm-
ske virksomheder. Derfor vil Transportministeriet iverkseatte en analyse af,
hvordan rammevilkarene for godstransporten og de transportrelaterede om-
kostninger pavirker det bornholmske erhvervslivs vaekstpotentiale. Arbejdet
med at klarlaegge rammevilkarene for godstransporten til og fra Bornholm vil
ske i samarbejde med det bornholmske erhvervsliv.

Analysen vil behandle de forhold, der kan have betydning for erhvervslivets
langsigtede udviklingsvilkar pa Bornholm, herunder vil der vaere fokus pa fal-
gende problemstillinger:

« Huvilken rolle spiller de bornholmske virksomheders transportvilkar for de-
res veekst- og udviklingsmuligheder?

o Huvilke faktorer virker som barrierer for udviklingen af godstransporterne
til og fra Bornholm?
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I yderomrader er adgangen til den overordnede vejinfrastruktur ofte vanskeligere,
ligesom adgangen til transportsystemet kan veere forbundet med betydelige logi-
stiske udfordringer og meromkostninger for den enkelte virksomhed som f.eks.
ikke-brofaste ger som Bornholm.

| den sammenhang er det vigtigt at understrege, at en reekke vigtige infrastruk-
turanlaeg som eksempelvis havne og lufthavne rent faktisk er beliggende i ud-
kantsomrader, hvilket skaber gode vaekstmuligheder for disse omréder.

Transportministeriet vil igangseette en undersggelse af transportens og transport-
omkostningernes betydning for den gkonomiske udvikling i yderomraderne. Med
Bornholm som case undersgges det, hvilken betydning transportomkostningerne
og de generelle transportforhold har for veekst og udviklingsmulighederne i yder-
omréaderne.

I regeringens initiativ ’Danmark i balance i en global verden” fra september
2010 settes fokus pa infrastrukturens betydning for udviklingen i yderomrader-
ne. Regeringen vil sdledes sikre flere gode forbindelser og transportmuligheder,
som kan styrke fleksibiliteten pé arbejdsmarkedet og skabe grundlag for udvik-
ling af virksomheder i lokalomraderne. Det geelder bl.a. en serlig indsats for
transportkorridorerne til og fra havnene og det geelder en styrket infrastruktur,
som kan understgtte de vigtige turismeerhverv i yderomraderne.

Boks 1.25 | Danmark i balance

Med initiativet Danmark i balance i en global verden fra september 2010 gn-
sker regeringen at sette fokus pa gode rammevilkar og gkonomisk veekst i
yderomraderne i Danmark. Omrader som f.eks. Bornholm, Sydsjalland og
Vestjylland star overfor en reekke udfordringer. Men der er ikke nogen nemme
lgsninger pa yderomradernes udfordringer, som bl.a. skyldes forandringer i
erhvervsstrukturen, befolkningssammensatningen samt koncentrationen af
erhverv og boseetning i og omkring de starre byer.

Initiativet omfatter seks indsatsomrader, som bidrager til at understgatte et
Danmark i balance i en global verden, herunder en styrket erhvervsudvikling
og infrastruktur. Det geelder bl.a. en szrlig indsats for transportkorridorerne
til og fra havnene, hvilket vil styrke effektiviteten i den internationale gods-
transport.
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Bedre infrastruktur i yderomrader omfatter blandt andet fglgende initiativer:

o Forsgg med 90 km/t pa udvalgte landevejsstreekninger

o Scandlines’ udvidelse af havnefaciliteterne i Gedser Havn

o Mulighed for modulvogntog til flere havne og virksomheder

o Forundersggelse af en udbygning af Rute 11 (Tgnder-Esbjerg)

» Forundersggelse af omfartsvej pa Rute 11 ved Brovst

e« Ombygning og forbedring af trafikmiljget i Renne

o Bedre opkobling til det overordnede vejnet fra Syd- og Vestjylland
» Bedre kapacitet pa vejnettet ved Sgnderborg

Dertil kommer, at transportministeren som et forsgg fra 1. december 2010 har
indfart overhalingsforbud pa den gstjyske motorvej fra Skeaerup syd for Vejle til
lidt nord for tilslutningsanlaeg Skanderborg V. Forsgget falges af en arbejdsgrup-
pe med savel Vejdirektoratet og Trafikstyrelsen som en raekke af erhvervets orga-
nisationer.

Den politiske aftale "Bedre mobilitet” fra 26. november 2010 rummer bl.a. et
konkret fokus pa at styrke transportmulighederne til og fra Bornholm.

Boks 1.26 | Initiativer fra den politiske aftale "Bedre mobilitet” vedrgrende Born-
holm

e 12 mio. kr. til havneanlaeg pa Hammer havn

o 15 mio. kr. til investeringer i Bornholms lufthavn

e 9 mio. kr. til omstilling af havneanlaeg pa Hasle Havn
o 10 mio. kr. til gget vejkapacitet pa Renne Havn

e 9 mio.kr. til forbedret adgang til Renne Havn

Transportministeriet planlaegger som tidligere naevnt endvidere at igangsatte en
analyse om godstransportens rammevilkar pa Bornholm.
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1.8. Indenrigsluftfartens vigtighed for de danske yder-
omrader

Indenrigsluftfarten bidrager pa samme made som den internationale luftfart til at
styrke arbejdskraftens mobilitet, sd medarbejdere hurtigt og nemt kan komme til
de forskellige landsdele.

Samtidig bidrager indenrigsluftfarten ogsa til, at virksomheder i hele landet har
adgang til det internationale transportsystem. En forudsatning for at hgjt specia-
liserede virksomheder kan lokalisere sig udenfor hovedstaden er netop hurtig ad-
gang til det overordnede transportsystem. Og her spiller indenrigsluftfarten en
central rolle. Eksempelvis har virksomheder, som rader over meget avancerede
maskiner, behov for hurtigt at kunne fa tilkaldt eksperter i tilfeelde af nedbrud for
at undga stgrre produktionstab.

Passagerantallet har vaeret stigende de seneste ar frem til finanskrisen, jf. figur
1.8. 12010 har der veeret en betydelig vaekst i antallet af indenrigspassagerer,
hvilket bl.a. skyldes den intensiverede konkurrence pa ruterne til Aalborg, Karup
og Bornholm.

Figur 1.8 | Indenrigspassagerer i stgrre danske lufthavne (ar 2002=100)
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Kilde: Danmarks Statistik (Lufthavne med mindst 50.000 flyoperationer arligt eller rutepassage-
rer)
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2. Et velfungerende transportsystem i
hele Danmark

International godstransport omfatter bade Danmarks samhandel med udlandet —
det vil sige import og eksport af varer — men ogsa det gods, der keres, sejles eller
flyves gennem landet som transittransport. Den internationale godstransport gi-
ver gkonomiske muligheder, men ogsa miljgmaessige og trafikale udfordringer,
der skal handteres.

Skal Danmark sta som et staerkt transportland i det internationale transportsy-
stem, samtidig med at generne af trafikken mindskes mest muligt, er det veesent-
ligt at optimere samspillet mellem transportformerne. Det er et tema, der har vee-
ret pa dagsordenen i mange ar, og det er derfor helt afgerende, at indsatsen er
bade ambitigs og malrettet, hvis der for alvor skal skabes bedre og mere effektive
sammenhange i transporterne pa tvers af transportformer.

Den konkrete indsats, der arbejdes med i disse &r — med betydelige investeringer
og den brede vifte af tiltag i gvrigt, som blev beskrevet i kapitel 1 — udger en sadan
samlet og langsigtet plan. Adgangen til infrastruktur er et helt afggrende parame-
ter for virksomheder, nar de vaelger placering. Denne skal sammen med en udnyt-
telse af vores kompetencer indenfor logistik og spedition bidrage til, at de inter-
nationale transporter medvirker til gget veekst, produktivitet og beskeaftigelse.
Der er tale om en kompleks problemstilling, som kraever afbalancerede og robuste
lgsninger.

Boks 2.1 | Fordele ved international godstransport

o Godstransporterne medfinansierer dansk infrastruktur

e Godstransporterne skaber bedre internationale forbindelser for dansk er-
hvervsliv

e Godstransporterne skaber nye job f.eks. i forbindelse med etablering af
lagre og distributionscentre eller centre for klarggring

e Godstransporterne styrker det danske speditionserhverv, i det omfang
transporterne kontrolleres af danske logistik- og transportformidlingsvirk-
somheder
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Boks 2.2 | Udfordringer ved international godstransport

« Godstransporterne slider pa infrastrukturen
o Godstransporterne belaster miljget

« Godstransporterne kan bidrage til treengsel pa vej- og banenettet og skabe
kapacitetsproblemer i luftrummet og i havnene

o Godstransporterne kan gge risikoen for trafikuheld

De store godsstremme koncentrerer sig jf. kapitel 1 om en rakke centrale korri-
dorer — lidt afhaengigt af godstype og transportform — og udgeres af gods, der
kommer til fra alle dele af landet og skal videre ud af Danmark eller gods i transit,
der typisk knytter sig til de landbaserede transporter.

Regeringen har sammen med et bredt flertal af Folketingets partier i 2009 og i
2010 indgaet en raekke aftaler om en grgn transportpolitik. Der er pa infrastruk-
turomradet aftalt en raekke initiativer, der vil fa betydning for international gods-
transport.

Boks 2.3 | Initiativer i ”Aftaler om grgn transportpolitik” samt "Bedre mobilitet”
« Investeringer i adgangsveje for vej og bane til havnene (de sakaldte havne-
pakker I og Il)
« Etablering af nyt signalsystem pa Banedanmarks net

o Forsgg med modulvogntog, der kobler de centrale godskorridorer og de
store transportterminaler i baneterminaler og sarligt havnene

o Etablering af dobbeltspor i Sgnderjylland
o Etablering af ny bane Kgbenhavn-Ringsted
o Bedre rastepladser

o @get hgjde pd motorvejsbroer
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Disse initiativer vil kunne styrke danske og udenlandske virksomheders mulighe-
der for at etablere lagre eller egentlig produktion i Danmark jf. boks 2.4 om loka-
lisering af Danfoss’ centrallager i Redekro.

Boks 2.4 | Lokalisering af Danfoss

Den danske virksomhed Danfoss er en af verdens stgrste producenter af ud-
styr til kale- og varmeteknik. Danfoss har en eksportandel p& over 90 pct., og
virksomhedens starste marked er Tyskland.

Danfoss har de seneste ar aendret strategi i forhold til distribution og lagersty-
ring i Europa. £ndringen betgd, at Danfoss reducerede de regionale lagre og
virksomheden i stedet etablerede ét centralt lager med det formal at effektivi-
sere den samlede varedistribution i Nordeuropa. Senere har lageret udviklet
sig til at tjene som centrallager for hele Europa.

I forhold til valg af lokalisering var det et krav, at varerne skulle vere fremme
hos kunden senest dagen efter, at varebestillingen var indgéet. Danfoss vurde-
rede flere forskellige lokaliseringsmuligheder for centrallageret, og besluttede
sig efter en grundig analyse at veelge Rgdekro i Senderjylland, pa trods af af-
standen til Danfoss’ vigtigste markeder. Nar valget faldt pd Rgdekro, haenger
det blandt andet sammen med gode distributionsmuligheder ud af Danmark.

Uden Danmarks gode infrastruktur og velfungerende transporterhverv ville
Danfoss sandsynligvis have valgt at placere centrallagret uden for landets
greenser.

2.1. Mere gods pa jernbane

Regeringen har en ambition om, at mere gods skal transporteres p& banen, nar det
giver mening skonomisk og miljgsmaessigt. Der er en raekke barrierer for en sddan
udvikling, som der lgbende bliver arbejdet systematisk med. Saledes ridsede ud-
spillet fra oktober 2009 "Mere gods pa banen” fra Transportministeriet en reekke
udfordringer op, som skal handteres i forhold til jernbanens videre udvikling.

Det er serligt i netop de internationale transporter pa de lange straekninger, at
jernbanen har sine styrker. En reekke af udfordringerne skal derfor lgftes i et in-
ternationalt samarbejde i Europa, hvor der bl.a. er fokus pa tekniske barrierer
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landene i mellem og den lgbende prioritering af godstog, som er afggrende for
banegodsets fremkommelighed.

Herhjemme handler det saerligt om udbedring af flaskehalse. Her er der bl.a. afsat
midler til etablering af et dobbeltspor i Sgnderjylland, hvilket vil betyde en vigtig
forggelse af kapaciteten i forhold til transporten til og fra Tyskland.

Der investeres i en helt ny jernbane mellem Kgbenhavn og Ringsted, der vil un-
derstatte godstransporterne pa bane bade i @resunds-Femern korrridoren og pa
tveers af landet. Endeligt kan det naevnes, at der i aftalerne er afsat en pulje pa
200 mio. kr. til en generel styrkelse af godstransport pa bane.

Femern Belt forbindelsen vil bl.a. styrke banetransporten til Tyskland over Sjel-
land, men ogsa efter abningen af den faste forbindelse over Femern Bzlt vil gods-
transporternes andel af den samlede trafik veere starst i Jylland. Dette haenger
bl.a. sammen med den danske erhvervsstruktur, hvor der er relativt flere produk-
tionsvirksomheder i Vestdanmark, og der er med Femern derfor ikke tale om en
enten-eller strategi i forhold til de fremtidige godsstramme men en helt ngdven-
dig satsning pa tveers af landet.

P& baneomradet gaelder det desuden, at der skal veere adgang til effektive kombi-
terminaler, og der er derfor i aftalen afsat 66 mio. kr. til en kapacitetsudvidelse pa
kombiterminalerne i Taulov og Hgje Taastrup. Pengene er afsat under forudsaet-
ning af, at terminaldriften udbydes i 2020.

2.2. Effektiv international vejtransport

Pa vejomradet geelder, at der skal vaere en tilstreekkelig kapacitet pé det overord-
nede vejnet samt forngdne faciliteter, herunder eksempelvis rastepladser og
transportcentre. Der er i aftalen afsat midler til udbygningen af en raekke centrale
vejstraekninger, truffet aftale om at undersgge flere vejstreekninger samt afsat 20
mio. kr. til en udbygning og forbedring af rastepladser pa statsvejnettet. Samtidig
viser modulvogntogsforsgget gode resultater ligesom graenserne for akseltryk og
veegt for de tunge lastbiler er gget med den seneste aftale om bedre mobilitet, hvil-
ket bidrager savel til gget produktivitet i erhvervet som til et forbedret miljg og
mindre CO2.
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Figur 2.1 | International godstransport med udenlandske lastbiler
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2.3. Havnen som transportknudepunkt

Danmark som transportland i et internationalt transportsystem handler i hgj
grad om at fa samarbejdet mellem de enkelte transportformer til at fungere.

Havnene er i den sammenhang vigtige knudepunkter, der med deres geografiske
placeringer er oplagte veekstcentre i hele Danmark. Bade i forhold til den regiona-
le udvikling og sammenhangen mellem landsdelene udggr havnene centrale bin-
deled mellem den sgbaserede og den landbaserede transport. Det galder ikke
mindst i forhold til den internationale godstransport. Ca. 2/3 af den danske im-
port og eksport kommer over en dansk havnekaj. Derudover gor den geografiske
placering mellem @stersgen og Nordsgen, og de gode vej- og jernbaneforbindel-
ser til badde Skandinavien og det europaiske kontinent, Danmark interessant som
transitland for den internationale sgfart.

For at understrege betydningen af et konkret samarbejde mellem transportfor-
merne er det igangveerende forsgg med modulvogntog netop knyttet op omkring
havne- og baneterminaler og transportcentre. De trinvise udvidelser af modul-
vogntogsforsgget har ligeledes baseret sig pa, at forsggsvejnettet lsbende er blevet
udvidet til at omfatte nye havne.
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Samlet set giver det et effektivt transportnet, der fremmer samspillet mellem vej,
bane og sgtransport, hvor effektiviseringen af én transportform — i dette tilfelde
lastbilen — gger produktiviteten og styrker den samlede transportkade.

Havnene fungerer samtidig som erhvervsomrader, hvor omladningen fra eksem-
pelvis lastbil til skib eller fra skib til skib giver betydelige aktiviteter pa havnen og
dermed mulighed for gkonomisk vaekst og arbejdspladser.

Et eksempel herpa er vindmglleindustrien, som ofte bruger havnene som samle-
sted for vindmgllekomponenter, inden de sejles videre. P& den made har havnen
bade en vigtig funktion som et infrastrukturknudepunkt, hvorfra godset skifter
fra en transportform til en anden, ligesom havnen er rammen for en tilpasning af
produkterne.

Regeringen gnsker at fgre en aktiv havnepolitik, der sikrer, at der Igbende arbej-

des med rammerne for havnenes virksomhed og opgaver — bade gennem konkre-
te investeringer og gennem tidssvarende reguleringsmassige rammer, der sikrer

grundlaget for havnenes fortsatte veekst.

Der iveerksattes saledes en raekke helt konkrete investeringer, hvor udvalgte er
omtalt i boks 2.5.

Boks 2.5 | Investeringer i havne

Som et vigtigt element i Aftaler om grgn transportpolitik fra 2009 og Bedre
mobilitet fra 2010 blev der saledes aftalt investeringer i bedre adgangsveje og
jernbaner til de danske havne for mere end 1. mia. kr. med henblik pa at styr-
ke koblingen mellem de land- og sgbaserede transportveje. Der investeres
blandt andet i:

o Sporforbindelse til Esbjerg Havn

o Bedre adgang til Rgnne Havn

o Opgradering af Kongevejen i Helsinggr, som udger forbindelsen mellem
Helsinggr Havn og motorvejsnettet

o Anleg af omfartsvej ved Nykgbing Falster, der vil forbedre adgangen til
Gedser Havn og samtidig aflaste Nykgbing Falster by for gennemkgrende
trafik



46 | Danmark som transportland i det internationale transportsystem

Derudover gives et statsligt tilskud pa 250 mio. kr. til anlaeg af en tunnel under
Marselis Boulevard i Arhus, som vil bidrage til at styrke Arhus havn, der
blandt andet er et transportknudepunkt for containertransport i @stersgen.

I Havnepakke Il — der blev besluttet i forbindelse med den politiske aftale
"Bedre mobilitet” fra november 2010 er fokus rettet mod havne i yderomra-
derne. | aftalen er der afsat over 220 mio.kr. til havneinfrastruktur i yderom-
raderne. Fglgende projekter finansieres som led i aftalen:

e Hanstholm Havn — ramme til udvidelse af havneanlag

« Mere sikre moler pa Thyborgn Havn samt forundersggelse af udvidelse af
sejlrenden

« Ny tgrdok pa Thyborgn Havn

o Forundersggelse — forbedring af adgangen til Thyborgn Havn ved anleeg af
en omfartsvej ved Klinkby

o Forbedret adgang til Thorsminde Havn — udvidelse af vanddybde
o Mere sikkert havneanleg pd Hammer Havn

« Ramme til omstilling af havnekapacitet pa Hasle Havn

o Frederikshavn Havn — stgjskeerm pa Europavej (E45)

o Istandsettelse af Lgkken Leemole

o Istandseettelse af Nr. Vorupgr Lemole

« Ny ydermole pa Hvide Sande Havn

Transportministeren har sammen med miljgministeren i maj 2010 fremlagt en
redeggarelse om arealanvendelse pé de danske havne, der viser, at der i de kom-
mende ar forventes en markant forggelse af havnearealer, der bl.a. ventes at styr-
ke havnenes erhvervsmaessige position.

For ogsa at sikre, at de reguleringsmaessige rammer fglger med, har transportmi-
nisteren, jf. afsnit 1.3, nedsat et havnelovsudvalg, der skal gennemga den gaelden-
de lovgivning og eventuelle behov for justeringer af denne.

2.4. Store veerdier i flygods

Veaegtmaessigt er flygodstransport meget begranset i forhold til de andre trans-
portformer. Til gengeeld er der tale om store veerdier, nar gods transporteres med
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fly. Der er ofte tale om kritiske delkomponenter i en produktionsproces eller varer
af hgj veerdi, hvor transportomkostningen betyder mindre. Samtidig er der, som
nedenstaende figur viser, tale om stigende godsmangder.

For flytrafikken geelder det tilsvarende som for havne og baner, at der i tilknyt-
ning til lufthavnene skal vaere den forngdne baglandsinfrastruktur, herunder go-
de tilkarselsforhold for savel lastbiler som tog.

En lufthavn som Kastrup er ikke bare centrum for dansk luftfragt, men i hgj grad
ogsa for luftfragt i transit. I en situation, hvor ogsa flytransport er udsat for et be-
tydeligt internationalt konkurrencepres, er det derfor vigtigt, at bade lufthavnen i
sig selv hele tiden holder fokus pa produktivitet og attraktivitet ift. andre lufthav-
ne, og at mulighederne for at transportere gods videre fra lufthavnen er gode —
hvad enten godset skal videre ud i Danmark eller er pa vej til et sted uden for lan-
det.

Figur 2.2 | Veekst i godsmangder med fly
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Med afseet i luftfartsstrategien fra 2005 er der gennemfgrt og igangsat en raekke
initiativer, der skal vaere med til at sikre Danmarks position som et betydnings-
fuldt land i den europeaiske og internationale luftfart.
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3. Forbindelser der skaber veekst

@resundsforbindelsen og den kommende faste forbindelse over Femern Belt er
helt centrale porte fra Danmark til det internationale transportsystem. Regeringen
har taget en reekke initiativer, for at forbindelser kan udnyttes mest optimalt.

3.1. Bresundsbroen

@resundsforbindelsen er en af Danmarks helt centrale porte til det internationale
transportsystem. En fortsat udvikling og satsning pa samarbejdet i @resundsregi-
onen kan styrke gkonomien og konkurrenceevnen i savel regionen som i de to
lande. Udviklingen over og omkring @resundsbroen pa begge sider af sundet illu-
strerer klart, hvor stor betydning god infrastruktur har for integration af et omra-
de, pendling, udvikling af arbejdsmarkedet, fritidstrafik, mv.

For at udnytte @resundsbroens kapacitet sa effektivt som muligt vil Danmark og
Sverige intensivere arbejdet med at optimere vej- og jernbanetrafikken over bro-
en. Det drejer sig f.eks. om at fordele @resundsbroens kapacitet mellem forskelli-
ge typer gods- og persontransport og at sikre, at broen og dens drift tillader sa taet
og hurtig togtrafik som muligt.

Den danske og den svenske regering har desuden nedsat en dansk-svensk em-
bedsmandsgruppe, der skal udveksle viden om og falge de svenske undersggelser
af behovet og muligheden for en ny fast forbindelse over @resund mellem Hel-
singborg og Helsinggr til vej- og jernbanetrafik.

Regeringerne vil pa grundlag af bl.a. embedsmandsgruppens arbejde tage stilling
til de naeste skridt i forbindelse med den overordnede infrastrukturplanlegning
og de strategiske analyser i Danmark og Sverige.

Boks 3.1 | Biltrafik pa @resundsforbindelsen

@resundsbro Konsortiet udfgrer arligt trafikprognoser for den fremtidige tra-
fikudvikling for biltrafikken pa broen. De seneste ar har @resundsbro Konsor-
tiet regnet pa tre scenarier, der omfatter henholdsvis et veekstscenario, et mel-
lemscenario og et stagnationsscenario.
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Den seneste prognose fra 2010 tager hgjde for den nedbremsning i den gko-
nomiske vekst, der har praeget udviklingen i 2009, og som ogsa vil pavirke
Danmark og Sverige de kommende ar.

I prognosens mellemscenario, som @resundsbro Konsortiet skanner er det
mest sandsynlige, forventes den daglige trafik over broen at vokse fra i dag ca.
19.500 biler i dggnet til at udggre ca. 30.000 biler i dggnet i 2018, og i 2025
ventes dette tal at veere steget til ca. 37.000 biler i dggnet.

Hvor @resundsbro Konsortiet med mellemscenarioprognosen fra 2009 skgn-
nede, at man i 2018 ville ramme kapacitetsgraensen pa 4.000 biler i tidsrum-
met mellem kl. 8.00 og 9.00 er det nu vurderingen, at den kapacitetsgreense
ferst nas pa et senere tidspunkt.

Boks 4.2. Jernbanetrafik over @resundsforbindelsen

Togtrafikken over @resundsbroen veksler mellem hgjfrekvent passagertrafik
og internationale godstog jeevnt fordelt over dggnet samt fjerntog og materiel-
tog.

@resundsbroen har stadig stor ledig kapacitet pa skinnerne. Antallet af passa-
gertog kan tredobles, samtidig med at antallet af godstog og fjerntog sges med
henholdsvis 80 og 120 procent, uden at der opstar problemer pa selve @re-
sundsbroen.

Det svarer til en passagerkapacitet pa 326.000 togrejsende i degnet mod den
nuverende passagerstrgm pa ca. 92.000 togrejsende.

Ligesom med biltrafikken vil det dog kreeve en forbedring af den tilsluttede in-
frastruktur i form af jernbanenettet i og omkring Kgbenhavn og Malmo, ellers
vil det veere vanskeligt at tilfere og aftage s mange tog til @resundsbroen.

Ifglge Bresundsbro Konsortiets seneste prognose for antallet af pendlere over
@resund vil der i 2025 veere 25.000 personer, der dagligt pendler med tog over
@resund. Det er mere end dobbelt s3 mange som i dag. Det vil kraeve, at der
indseettes ekstra tog, eksempelvis i form af dobbeltdakkere, eller at antallet af
godstog begraenses i morgenmyldretiderne i retning mod Danmark.

I Malmg er der i december 2010 etableret en tunnelforbindelse fra @resunds-
broen til Malmg centralstation med to underjordiske stationer for at forbedre
forbindelsen mellem broen og byen.
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3.2. Nye muligheder med forbindelsen over Femern
Beelt

Skal Danmark udnytte de gkonomiske muligheder, som den nye faste forbindelse
over Femern Belt skaber, er det helt centralt, at de statslige regionale aktgrer
som kommuner, erhvervsliv og organisationer bidrager aktivt til processen. Det
geelder bade i forhold til at nedbryde administrative og kulturelle barrierer, men
ogsé i forhold til at sikre, at der er den ngdvendige infrastruktur og faciliteter, der
kan give de bedst mulige rammer for godstransporterne og for erhvervsliv, der
kunne gnske at etablere sig i oplandet til broen som fglge af den bedre tilgaenge-
lighed til omradet.

Med den faste forbindelses etablering eendres rejsetiden til 12 minutter, hvor det
p.t. tager 45-70 minutter med faergeoverfarten, inkl. ventetiden.

Nar den faste forbindelses etableres, bliver transportvejen for jernbanen mellem
Skandinavien og Kontinentet cirka 160 kilometer kortere end den nuveerende for-
bindelse via Storebzlt og den dansk-tyske landegranse. Dette abner nye mulig-
heder for hurtigere og nemmere transport bade indenfor Femern Balt regionen
og pa de lange straek gennem Europa, der kommer til at gavne transportafhaengi-
ge erhverv.

Den faste forbindelse over Femern vil blive en transportkorridor mellem Konti-
nentet og Skandinavien for bade tog, godstog, personbiler og godstransport pa
lastbiler. Etableringen vil skabe nye udviklingsmuligheder for erhvervet i regio-
nen. Dette gaelder bade erhvervsaktiviteter, der er direkte knyttet til transporten,
som eksempelvis logistik- og serviceydelser, men det vil ogsé gere det mere at-
traktivt at lokalisere sin virksomhed i regionen.

Fondet "Femern Belt Development” og Guldborgsund Kommune har udarbejdet
forskellige forslag til etablering af transport- og logistikcentre pa Lolland-Falster i
tilknytning til den kommende Femern Balt-forbindelse. Der er vigtigt, at der de
involverede aktgrer i god tid inden dbningen af Femern Belt-forbindelsen i 2020
forbereder de rigtige rammer, der kan veere med til at sikre arbejdspladser og
veekst i regionen.
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4. Rammevilkar for international
godstransport

For at sikre et velfungerende transporterhverv er det afggrende, at der for alle
transportformer eksisterer de rette rammevilkar.

Transportministeriet arbejder Igbende for at sikre fair og lige konkurrencevilkar,
for at Danmark skal kunne fastholde og tiltraekke transportvirksomheder og der-
med kunne spille en rolle i det internationale transportsystem.

Derudover er det vigtigt at holde sig for gje, at der er en raekke forhold, der skal
tages hgjde for ved reguleringen blandt andet i forhold til trafiksikkerhed, miljg
samt betaling for det slid pa infrastrukturen, som godstrafikken skaber.

Det er i den sammenhang afggrende, at geldende regler pa transportomradet
handhaves ensartet og konsekvent med henblik pa opretholdelse af en lige og ef-
fektiv konkurrence pd markedet. Dette geelder sével nationalt som internationalt,
og for danske sdvel som udenlandske transportarer i landet.

4.1. Finansiering af slid pa infrastrukturen

Som naevnt ovenfor er et vigtigt element i reguleringen at sikre, at den internatio-
nale godstrafik bidrager til finansieringen af infrastrukturen, herunder det slid pa
infrastrukturen, som trafikken skaber. Teoretisk ggres dette ved at have en af-
giftsstruktur, som sikrer fuld finansiering af belastningen pa infrastrukturen. Det
er ikke altid muligt, og i praksis sikres finansieringen sarligt dels gennem medfi-
nansiering af en fair del af nye starre infrastrukturprojekter, aktuelt de store bro-
er, og dels gennem infrastrukturafgifter pa jernbanen og betaling af den sékaldte
eurovignette for karsel pa vejnettet.

Fsva. vejnettet skal der indferes kilometerbaserede karselsafgifter pa lastbiler.
Det betyder bl.a., at den udenlandske lastbiltrafik kommer til at bidrage til finan-
siering af vejinfrastruktur, herunder slid pa infrastrukturen. Kgrselsafgiftssyste-
met skal indferes p& baggrund af erfaringer fra andre lande. Der er EU-rammer
for den takst, der kan fastsattes i et karselsafgiftssystem for lastbiler. Taksten ma
saledes ikke overstige de arlige omkostninger, der kan tilskrives lastbilernes brug
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af vejnettet samt udgifter til drift af karselsafgiftssystemet. Kgrselsafgiftssystemet
vil erstatte den nuveerende eurovignette-ordning.

4.2. Falles regler og handhavelse

Transportministeriet har som helt central EU-politisk malsaetning at arbejde for
feelles regler i EU pa transportomradet. Det er afggrende af hensyn til at sikre va-
rernes fri beveegelighed over landegreenser, at der geelder ens regler og standarder
i alle medlemslande.

Godstransport er i seerdeleshed greenseoverskridende, og det udger derfor en me-
get stor barriere for en effektivisering af transporterne, safremt disse mgdes med
forskellige regelset eller hAndhaevelse af faelles regelsaet undervejs i transportkae-
den.

Pa baneomradet arbejdes der lgbende for at harmonisere omradet ift. standarder,
sikkerhed, mv. P4 luftfartsomradet har EU’s liberalisering af luftfarten bidraget
konkret til bedre serviceudbud og en mere effektiv luftfart. P4 vejgodstransport-
omradet er reglerne for de internationale transporter fastsat ved en EU-forord-
ning. Et element heri er adgangen til at udfgre sakaldt cabotagekarsel.

Boks 4.1 | Cabotage

Cabotagereglerne er betegnelsen for de regler, der regulerer adgangen til at
kgre nationale vejgodstransporter i umiddelbar tilknytning til en international
transport. Ved at tillade, at en lastbil ma kere enkelte nationale transporter i
tilknytning til en international transport, sikrer man en gget kapacitetsudnyt-
telse, ikke mindst til gavn for driftsgkonomien og miljget.

Reglerne er senest &ndret i forbindelse med vedtagelsen af EU’s sakaldte
"Vejpakke”, som blandt andet regulerer adgangen til det internationale mar-
ked for godskersel og tradte i kraft 14. maj 2010.

Baggrunden for den seneste &ndring af cabotagereglerne har veret et gnske
om en klarere definition pa cabotage og dermed et mere ensartet grundlag for
handhzvelse af reglerne. Den hidtidige definition af cabotage har vist sig for
uprecis, hvilket har resulteret i, at den var vanskelig at hdndhave for myndig-
hederne. Dette medfgrte en meget uensartet praksis i de enkelte medlemslan-
de.



Internationalt fokus pa transport- og logistikkompetencer | 53

5. Internationalt fokus pa transport-
og logistikkompetencer

Spgrgsmalet om at udnytte mulighederne og samtidig begraense generne fra in-
ternationale godstransporter er hgjt pa dagsorden i mange lande.

I nedenstaende kapitel beskrives udvalgte landes erfaringerne for at fremme gran-
ne transportkorridorer og udnytte godstransporterne som fundament til gkono-
misk veekst.

5.1. Tyskland

Tyskland offentliggjorde i 2008 en national logistikhandlingsplan "Masterplan
Giterverkehr und Logistik”, der indeholder en raekke strategiske overvejelser om
godstransportens udvikling i Tyskland i de kommende 15 ér.

I planen leegges blandt andet op til:

o at fremme gget anvendelse af andre godstransportformer end vej — herunder
seerligt at gge anvendelsen af indre vandveje (kanalskibsfart) og jernbane,

« at gge fokus p& havne — herunder en udbygning af de tyske godshavne, idet en
forbedret havneinfrastruktur medvirker til en bedre sammenhaeng mellem
skibs- og landtransport,

« at gge fokus pa udbygning af transportterminaler og transportcentre— herun-
der en malsaetning om, at der hvert ar planlaegges investeret over 100 millio-
ner euro i godsterminaler. Investeringerne skal forbedre vilkérene for den
kombinerede trafik,

« atintroducere differentieret Maut. Den ny version af den sakaldte On Board
Unit (OBU) ger det muligt at differentiere Mauten pa forskellige tidspunkter
af dggnet og pa udvalgte veje. Mauten kan for eksempel vaere hgjere om mor-
genen mellem KklI. 05.00 og 09.00 end pa andre tidspunkter. Den kan ogsé for-
hgjes pa streekninger, hvor der er megen trafik.
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Derudover indeholder planen forslag om fremme af videreuddannelse i trans-
portsektoren, og der er planlagt en gget indsats for at minimere transportens mil-
jepavirkning.

Masterplanen indeholder i alt 35 konkrete tiltag, som implementeres lgbende. Et
af forslagene vedrgrer eksempelvis etableringen af et permanent godstransport-
og innovationsnetvaerk. Netverket, der har deltagelse af alle relevante interessen-
ter pd omradet, er forankret i det tyske transportministerium. Et af de overord-
nede formal med netverket er blandt andet at sikre, at tyske interesser kommer
til at indga tidligere og med mere veegt i EU-processer og beslutningsprocedurer.
Den danske teenketank for godstransport har langt hen ad vejen en lignende funk-
tion ift. inddragelse af erhvervet og udvikling af feelles konkrete lgsninger.

Boks 5.1 | Transport, regional integration og samarbejde mellem Danmark og
Tyskland.

Tyskland er Danmarks stgrste samarbejdspartner, og en meget stor andel af
Danmarks samlede import og eksport passerer greenseomraderne mellem
Danmark og Tyskland.

Den europziske og regionale integration understreger derfor behovet for et
teet samarbejde mellem Danmark og Tyskland, herunder behov for en effektiv
transportinfrastruktur og et effektivt greenseoverskridende transportsystem. |
denne sammenheng spiller transportkorridoren mellem Jylland og Slesvig-
Holsten en central rolle for transport af personer og varer mellem to teet for-
bundne gkonomier. Hertil kommer, at etableringen af den faste forbindelse
over Femern Belt vil skabe en yderligere vigtig international transportkorri-
dor mellem Skandinavien og Tyskland.

I lyset af ovennaevnte har regeringen besluttet at nedsztte en dansk-tysk
transportkommission.

Formalet med kommissionen er at styrke samarbejdet og koordineringen mel-
lem Kongeriget Danmark, Forbundsrepublikken Tyskland og delstaten Sles-
vig-Holsten i relation til transportinfrastruktur og greenseoverskridende trans-
port mellem Danmark og Tyskland. Herunder at forbedre sammenhzngen og
forbindelserne pa tveers af den dansk-tyske landegreanse.

Kommissionen vil analysere og forsterke koordineringen af transportinfra-
strukturplaner nord og syd for den dansk-tyske landegraense, herunder trafik-
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forbindelserne mellem Danmark og Tyskland. I den forbindelse vil kommissi-
onen vurdere vej- og jernbaneinfrastrukturforbindelserne mellem den dansk-
tyske graenseregion og det gvrige Danmark henholdsvis det gvrige Tyskland
samt driften af den greenseoverskridende kollektive trafik.

Kommissionen vil indsamle og analysere data om person- og godstransport,
herunder trafikmangder og fordeling pa transportformer.

Der skal opstilles og analyseres scenarier for forskellige strategiske udbyg-
ningsmuligheder pé vej- og jernbaneforbindelserne hen over landegraensen.

Som led i arbejdet vil der bl.a. blive fokuseret pa fglgende forhold:
o Effekter pa traengslen

o Effekter pa landsdelstrafikken

« Konsekvenser for mobiliteten pa arbejdsmarkedet

o Betydning og effekter for erhvervslivet

» Pavirkninger i forhold til natur, miljg og stgj

o Konsekvenser for CO2-udledningen

o Projektomkostninger og statsfinansielle omkostninger

o Samfundsgkonomiske omkostninger

o Muligheder og perspektiver i brugerfinansiering og OPP-organisering af
relevante konkrete projekter

o Betydning for og effekter af lokalisering af boliger og arbejdspladser
o Betydning for den skonomiske vaekst nord og syd for landegraensen.

Kommissionen udarbejder en forelgbig rapport for sit arbejde i 2011, og
kommissionen udarbejder en slutrapport for sit arbejde i 2012. Slutrapporten
vil indeholde et program for en fortseettelse af arbejdet i kommissionen.

5.2. Holland

Transporterhvervet har historisk en helt central placering i den hollandske gko-
nomi. Med Europas stgrste havn (Rotterdam) og Europas 3. starste lufthavn
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(Schiphol) i forhold til badde gods og passagerer er det naturligt, at transporter-
hvervet betragtes som et af de vigtigste erhverv i Holland.

Savel Rotterdam Havn som Schiphol Lufthavn er langt sterre, end Hollands be-
folkningsunderlag berettiger til. Dermed spiller internationale transporter ogsa et
vigtigt element i den gkonomiske verditilveekst.

I forhold til godstransportomréadet er det den hollandske regerings malsatning, i
sé hgj grad som muligt at sikre, at hollandske transportvirksomheder opnéar kon-
trol med transportformidlingsopgaverne i forhold til de internationale godstrans-
porter — herunder ogsa transittransporterne gennem landet.

Det er vurderingen i Holland, at veerditilveeksten fra at kontrollere transportfor-
midlingen er serlig attraktiv. Det skal ses i sammenhang med, at der skgnnes at
veere et meget stort effektiviseringspotentiale i de internationale godstransporter,
hvor virksomheder med fokus pa logistik og transportformidling i szrlig grad for-
ventes at opna de starste skonomiske fordele.

De hollandske erfaringer i forhold til eksempelvis det internationale blomster-
marked viser, at markedet domineres af de hollandske transport- og logistikvirk-
somheder i en sddan grad, at blomstertransporter mellem eksempelvis Afrika og
Nordamerika planlaegges af hollandske transportvirksomheder, selvom transpor-
terne ikke kommer i nerheden af hollandsk grund.

For at styrke logistikkompetencerne har den hollandske regering etableret insti-
tuttet "Dinalog”, der bl.a. har faet til opgave at tredoble de hollandske gevinster
fra logistikrelaterede aktiviteter fra 3 mia. Euro i 2007 til over 10 mia. Euro i
2020. Instituttet finansieres med 50 pct. statslige innovationsmidler og 50 pct.
fra transporterhvervets organisationer.

Boks 5.2 | DINALOG — hollandsk institut for avanceret logistik

DINALOG er et center for avanceret logistik, som er oprettet pr. 1. januar
2010. Centerets overordnede méalsztning er, at Holland i 2020 er markedsle-
dende i Europa indenfor logistik og kontrol med internationale godsstremme.
Et helt konkret mal i den forbindelse er, at veerditilveeksten fra logistikbran-
chen i Holland i 2020 gges fra 3 mia. € til 10 mia. €.
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Centrets opgave er at yde stgtte til forsknings- og innovationsprojekter inden-
for avanceret logistik.

Centret har anlagt en relativt praktisk tilgang til opgaven, idet det er hensig-
ten, at centret skal fungere som testlaboratorium i forhold til nye logistiklas-
ninger. Fokus ligger derfor i hgjere grad pa innovation end pa egentlig forsk-
ning. Det er hensigten at bygge bro mellem erhvervslivet og forskningsverde-
nen, hvilket blandt andet skal ske gennem etablering af et “erhvervscenter” for
hollandske virksomheder.

Centret har tre overordnede fokusomrader:

« Etablering af sdkaldte”Cross Chain Control Centres”, hvor man forsgger at
samle styring af en reekke keeder relateret til en transportoperation: Fysisk
flow (af produkter, rdmaterialer mv.), informationsflow (optimering af in-
formationsudveksling, datahandtering) og finansielt og juridiske flow (sty-
ring af de juridiske og finansielle processer).

o Udvikling af kontrolfunktioner i de hollandske hovedhavne, herunder sty-
ring af de stramme, som ligger udover den fysiske handtering af godset.
Dette geelder eksempelvis informationsudveksling samt forskellige finan-
sielle og juridiske processer. Et andet element er kontrol med infrastruktu-
ren pa havnene eksempelvis terminaler, lastefaciliteter mv. Endelig er et
vigtigt element samspillet med baglandsinfrastrukturen og de indenland-
ske transportnetvaerk, idet disse er taet integreret i handteringen af godset
pa havnen.

« Servicelogistik, hvor der skal arbejdes pa at udvikle lgsninger til optime-
ring af logistikken i forbindelse med integrerede lgsninger, som inkluderer
slutbrugeren. Dette kan blandt andet ske gennem “fjernstyring” i forhold
til fejldiagnosticering og overvagning.

5.3. Singapore

Singapore har gennem en arraekke arbejdet malrettet for at tiltraeekke internatio-
nale distributgrer til landet med henblik pa at fremstd som Sydgstasiens vigtigste
transportknudepunkt med den bedste lufthavn og de bedste internationale skibs-
forbindelser.
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Landets geografiske placering har i sarlig grad skabt en historisk position som et
af den internationale sgfarts vigtigste trafikknudepunkter. Fra regeringens side
har man siden selvsteendigheden arbejdet malrettet for at styrke havnens position
og benytte havnen som udgangspunkt for at fremme udenlandske investeringer i
landet.

Singapores havn, der er styret af havneoperatarerne, var verdens nasttravleste
havn i 2007, nar det geaelder skibstonnage (1,15 mia. bruttoton) og containertrafik
(28 mio. TEU) — hvilket er mere end 28 gange s& meget som Arhus Havn.

Det er ogsa verdens naststgrste havn i forhold til godsmangder efter Shanghai,
der handterer 423 millioner tons arligt. Desuden er havnen verdens travleste for
omladningstrafik og verdens stgrste skibsoptankningcentrum.

Singapores primare initiativer er rettet mod at fa udenlandske virksomheder til
at etablere sig i landet.

Boks 5.3 | Singapore

Singapores regering gnsker at tiltreekke internationale shippingvirksomheder
og andre virksomheder relateret til skibsfart og industri. Mange multinationa-
le produktionsvirksomheder har gjort Singapore til deres regionale og endda
globale distributionsknudepunkt. Det har de gjort pa baggrund af Singapores
kompetencer indenfor shipping, luftfart, lagerlgsninger og relaterede services.

Nedenfor er listet nogle nggletal for den logistiske og maritime sektor i Singa-
pore:

o P& nuvarende tidspunkt opererer omkring 3.000 logistik og supply chain
management-virksomheder i Singapore

e Har 20 ud af verdens top 25 tredje-part-logistik leverandgrer (3PLs)

o Verdens travleste containerhavn med over 200 shippingruter med forbin-
delse til 600 havne og 123 lande

o En af Asiens starste lufthavne for luftfragt

o 78 flyselskaber med mere end 4.200 fly pr. uge, med forbindelser til 186
byer i 59 lande

e Asiens ledende logistik-, uddannelses- og forskningscenter
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o Et ekstensivt netvaerk af frihandelsaftaler med verdens store gkonomier,
der mindsker handelsbarrierer og gger supply chain-hastighederne

« Verdens naststgrste havn malt i totalt gods

« Verdens starste transithavn

En lang raekke lande arbejder pa at skabe effektive transportkorridorer med god
fremkommelighed, der belaster miljg og klima mindst muligt. Ligeledes opruster
mange lande og byer i forhold til logistik og innovation.

5.4. Grgnne transportkorridorer i Europa

EU-Kommissionen har igangsat et arbejde med henblik pa at styrke grgnne gods-
korridorer i Europa. Formalet er at fremme effektive, granne godstransporter i
Europa. EU Kommissionen har anslaet, at veeksten i godstransporterne vil udgare
op 30 pct. frem til 2020.

Transporten af gods er forudsaetningen for produktivitet i Europa, og dermed og-
sa for gkonomisk vaekst. Dette understgttes af EU’s TEN-T program, der stgtter
udbygning af infrastrukturen i centrale korridorer. At skabe bedre infrastruktur
bidrager dog ikke kun til at forbedre den europaiske konkurrenceevne. Effektive
lgsninger skal ogséa indebeere, at trafikkens udledning af CO2 og luftforurening
mindskes og gener som trafikuheld, stgj og treengsel reduceres.

For bl.a. at nedbringe udledningen af CO2 arbejder mange lande i Europa med
forskellige former for grgn transport. Det kan veere initiativer, der mindsker
energiforbruget ved at flytte gods fra lastbiler til jernbane eller sg, brug af baere-
dygtig energi eller ved at forkorte transportvejene.

Der ggres ogsa en indsats for at forbedre samspillet mellem de forskellige trans-
port- og logistiksystemer. Disse tiltag treekker langt hen ad vejen ogsé i retning af
at forbedre gkonomien i transporterne og udnytte det samlede transportsystem
mere effektivt, sd det ogsa kan bidrage til en bedre trafikafvikling sarligt pa veje-
ne.

Der er endnu ikke fastlagt et geografisk forlgb af de granne korridorer i EU, lige-
som der heller ikke findes en feelles definition af, hvilke kriterier der kendetegner
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en gren korridor. Man kan dog udlede en raekke karakteristika for de granne kor-
ridorer af det forelgbige arbejde i Europakommissionen og de nationale initiati-
ver:

o Beredygtige, logistiske lgsninger
o Integreret logistik med udnyttelse af alle transportformer (co-modalitet)
o Harmonisering af regler og lovgivning

« National og international godstransport skal transporteres med sa f omlast-
ninger som muligt

o Effektive og strategisk placerede omladningspunkter og infrastruktur

o En platform for udvikling og demonstration af innovative logistiklgsninger.

Danmark arbejder ogsd med at skabe grenne transportkorridorer. Det geelder
f.eks. i forhold til korridoren fra Stockholm, over Kgbenhavn og Hamborg til Pa-
lermo. Denne korridor er allerede i dag veesentlig for de internationale transpor-
ter og transittrafikken i Danmark, ikke mindst i kraft af @resundsforbindelsen. |
samarbejde med Sverige, Tyskland, @strig og Italien arbejder Danmark pa at for-
bedre mobiliteten i korridoren og sikre en mere baredygtig transport.

Boks 5.4 | Brenner korridoren

Brenner korridoren (Munchen til Verona)

Brenner transportkorridoren gennem Tyskland, @strig og Italien er 450 km
lang, og bestar af motorvej og jernbane. Mangden af gods er de seneste mange
ar steget markant, og der har derfor vaeret et behov for at ggre transporten
mere effektiv og miljgvenlig. 1 2002 lanceredes Brenner 2005 Action Plan, der
siden er fulgt op af en reekke andre initiativer, der skal bidrage til at skabe en
gregn transportkorridor. Projekterne er stottet af EU.

Jernbanen er karakteriseret ved:

e Banen, stationer og terminaler drives af baeredygtig energi
o Varme fra tunneller udnyttes i lokale byer

o Standardisering af elnet og elstandarder

» Stgjreduktion pa eldre baneafsnit med pafgrte solceller
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Fokus pa livscyklus for vogne, containere og nybyggeri

Motorvejen er karakteriseret ved:

Vejen udbygges i etaper til en sdkaldt hydrogenmotorvej, dvs. at der for
hver 100 km er en hydrogen station. De farste stationer er etableret, og alle
stationer forventes feerdige i 2013

Stgjreduktion gennem paneler langs motorvejen, der ogsa har pafgrt sol-
celler

Brug af baeredygtig energi i tilknyttet infrastruktur

Planleegning og andre initiativer:

CO2-neutrale byer langs korridoren
Netveerk for aktgrer langs korridoren
Uddannelse af relevante parter som arkitekter, handvarkere og ingenigrer

Fremadrettet skal der kun benyttes lokalt produceret baeredygtigenergi fra
f.eks. vindmgiller til at drive transportkorridoren
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6. Uddannelse, forskning og innovation

Det krzever et hgjt vidensniveau at kunne udnytte mulighederne fra de voksende
internationale godsstrgamme.

Rutevalg og valg af transportmidler besluttes ofte af udenlandske speditarer og
transportvirksomheder, hvilket kan vanskeliggere mulighederne for at kunne ud-
nytte godstransporterne til at skabe yderligere veerditilveekst for det danske sam-
fund.

Der er derfor behov for viden om blandt andet den ledige kapacitet, der eksisterer
i godsstrgmmene, sa kapaciteten kan udnyttes. Det vil ikke blot kunne bidrage til
en effektivisering af transporterne til og fra Danmark, men ogsa veere med til at
styrke miljget og potentielt reducere traengsel, hvis vejgodset kan koncentreres
om feerre kgretgjer.

Der kraeves ogsa viden om mulighederne for at udnytte Danmarks geografiske po-
sition i det internationale transportsystem til f.eks. at fremme udenlandske virk-
somheders lyst og muligheder for at etablere sig i Danmark — enten med egentlig
produktion eller som distributionscentre i Danmark.

Endvidere kraeves der sarskilt viden om, hvordan danske speditions- og trans-
portvirksomheder kan varetage en stgrre andel af transportformidlingen vedrg-
rende transporterne til og fra Danmark samt transittransporterne gennem Dan-
mark. Transportformidlingsopgaverne har typisk en verditilvaekst i sig selv, men
de forgger ogsad mulighederne for at udnytte samspillet med danske transport-
ydelser.

Regeringen har de seneste &r igangsat en reekke forskellige initiativer for at styrke
videns- og kompetenceniveauet i det danske godstransporterhverv.

P& uddannelsesomradet er der for de korte og videregaende uddannelser taget
initiativ til en revision af transportlogistikeruddannelsen og videreudvikling af
professionsbacheloruddannelsen i Value Chain management. Der er pa DTU-
transport etableret en diplomingenigruddannelse, der skal styrke transportplan-
legningen. Hertil kommer, at der for lastbilchauffgrerne er sket en markant faglig
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opkvalificering i forbindelse med gennemfarelsen af EU’s uddannelsesdirektiv,
der tradte i kraft den 10. september 2009.

I forhold til innovation har regeringen og erhvervet i 2009 etableret et ”Innova-
tionsnetveerk for transport”, der bl.a. har peget pa energioptimering, sikkerhed og
infrastrukturinvesteringer som mulige temaer i innovationsprojekter.

Boks 6.1 | Transportens Innovationsnetvaerk

Malsetning:

Innovationsnetveerket skal se transport i sammenhang samt skabe erfarings-
udveksling og bygge bro imellem virksomheder og forskningsmiljger. Netveer-
ket vil gge muligheden for at samle aktarerne pa tveers af faggreenser og domee-
ner, skabe synergi, identificere behov for nye teknologier og skabe projekter,
der skal sikre implementering af den nye teknologi. Udfordringerne i fremti-
den spaender over et bredt felt og omfatter forskning, udvikling, demonstration
og innovation i teknologier, systemer og menneskelige ressourcer.

Initiativ i forhold til fremme af intermodale transporter:

Det overordnede mal med denne aktivitet sigter pa at fremme alternative in-
ternationale transportruter i Europa ved at optimere samspillet mellem trans-
portformerne i de intermodale transportkaeder, med baggrund i traengsels-
(godstransporten pa vej forventes at stige med 50 pct. frem til 2030), miljg- og
sikkerhedsaspekter. Intermodale transportlgsninger indeberer, at flere trans-
portformer tages i anvendelse i lgsningen af konkrete - typisk internationale -
transportopgaver.

Boks 6.2 | Eksempel pa konkret innovationsprojekt

Innovationskonsortiet I-GTS fokuserer pa

o atudvikle IT-verktgjer til at gare godstransport mere miljgvenlig. Samti-
dig er malet at bidrage til, at lastbilerne karer sa fuldt lastede som muligt
og pa at opna en effektiv rute,

 at udvikle systemer sa lastbilerne lettere kan udnytte de “grenne bglger” i
forbindelse med lyskurverne,
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o atudvikle IT-veerktgjer til dynamisk ruteplanlaegning.

Deltagere i projektet:

Henrik Tofteng A/S, Alex Andersen @lund A/S, Tvis Vognmands Forretning
A/S, Scania Danmark A/S, DI Transport, Kabenhavn Kommune — Center for
Byudvikling, DTU Transport, Teknologisk Institut

Pa forskningsomradet har Det strategiske Forskningsrad for Transport og Infra-
struktur haft temaet "Nye godstransport- og logistiksystemer” som et prioriteret
tema i de udbud, der er blevet gennemfgrt de seneste ar — senest i foraret 2010.

Hertil kommer, at Videnskabsministeriet har medfinansieret et feelles nordisk
forskningsprojekt med titlen "Baeredygtig transport og logistik”.

Boks 6.3 | Faelles nordisk forskningsudbud i 2010 vedr. godstransport og logistik
« Nye modeller og veerktajer for ledelse, som fremmer baredygtig logistik og
feelles nordiske metoder og fremgangsmader
o Felles indikatorer for forskellige typer miljgmalinger
« Visioner for baredygtig logistik pa virksomhedsniveau
o Logistik i relation til humaniteer bistand

« Andre relevante forskningstemaer indenfor omradet beaeredygtig transport
og logistik

Boks 6.4 | Eksempel pa effektivisering pga. samspil mellem forskning/innovation
og virksomhedsplanlaegning

Statoil

Olie og benzindistribution med ca. 450 biler i Skandinavien

Dynamisk planlegning og automatisk optimering har indebaret:

o Forgget produktivitet med 10 pct. (antal leverede liter olie pr. km)
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« Reduktion af kontorplanlegningstid pa 40 pct.

« Reduktion af vognpark med 20 pct. og samlet distributionsbesparelse pa
18 pct. (andre initiativer har ogsa bidraget til denne hgje besparelse)

Aalborg Portland

Distribution af 1,5 millioner tons cement om aret med 100 biler over hele
Danmark

Teet integration med SAP omkring ordremodtagelse og opfalgning

« Reduktion af transportomkostninger pd mellem 7 og 10 pct.
o Reduktion af planleegningskontorpersonale fra 19 til 4

o Eliminering af deadlines for ordremodtagelse

Internationale erfaringer fra Holland og Tyskland viser, jf. kapitel 4, at disse lan-
de har valgt at opprioritere uddannelse, forskning og innovation i forhold til
godstransport- og logistikomradet. | Holland er det malsaetningen, at veerditil-
veeksten fra logistikerhvervet skal vokse fra ca. 3 mia. euro i 2007 til ca. 10 mia.
euro i 2010.

En stor del af de produktivitetsfremskridt, der skabes i dansk gkonomi, kommer
fra anvendelse af ny teknologi, udvikling af nye produkter og nye produktionsme-
toder.

I mange brancher er udvikling af helt nye produkter igennem forskning og udvik-
ling et veesentligt grundlag for at skabe sig en bedre markedsposition med en hg-
jere indtjening til falge.

Som fglge af selve karakteren af transportydelsen er der kun en beskeden egentlig
forskningsaktivitet inden for transporterhvervet. Fornyelsen sker i veesentlig grad
gennem gget anvendelse af ny teknologi, brugerdreven innovation mv. Der er sa-
ledes begraensede muligheder for at opfinde helt nye produkter. Men det er fort-
sat muligt at foretage produktudvikling i form af at blive bedre til at imgdekomme
kundernes gnsker om at modtage varer pa et givet tidspunkt.
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I en dansk kontekst vurderes der i serlig grad at veere behov for styrke innovation
i transporterhvervet. Det er afggrende, at danske logistik- og transportvirksom-
heder er pa forkant med udviklingen, hvis vi skal fastholde positionen som et af
de farende transportlande i Europa.

Hvor uddannelse og forskning skaber grundlag for gget produktivitet pa lidt leen-
gere sigt, s& kan resultaterne fra innovation ofte resultere i kortsigtede produkti-
vitetsgevinster.

Det anbefales at styrke videns- og kompetenceniveauet ved et miks mellem bedre
uddannelser, mere forskning og frem for alt gget igangseettelse af flere innovati-
onsprojekter i godstransporterhvervet.

Boks 6.5 | Et muligt institut for godstransport, innovation og logistik

I forhold til styrket innovation godstransporterhvervet anbefales det, at of-
fentlige og private myndigheder undersgger mulighederne at etablere et insti-
tut med fokus pa at styrke produktiviteten godstransporterhvervet, sa Dan-
mark gger mulighederne for at udnytte den voksende internationale gods-
transport.

Et innovationsinstitut skal have fokus p& demonstration og test i kombination
med relevant forskning. Det kunne f.eks. veere:

o Udvikling af ruteplanlegningsverktgjer til mindre transportvirksomheder

o Test og demonstration af mulighederne for teettere IT-integration mellem
transportkgbere og transportgrer

« Demonstrationsprojekt om optimering af samspillet mellem transportfor-
merne pa de danske havne. F.eks. mellem skib og jernbane i Arhus Havn

6.1. Perspektiver og muligheder for gget veerditilvaekst
fra de internationale transporter

| dette afsnit beskrives forskellige muligheder for at skabe verditilvaekst af inter-
national i Danmark.
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6.1.1. @get viden muligger bedre kapacitetsudnyttelse

Der er ofte betydelige maengdemaessige ubalancer i godstransporter. Det kan f.eks.
veere, nar der karer et fuldt laesset godstog fra Sverige til Tyskland, mens godstoget
maske kun er halvfyldt, nar det karer retur fra Tyskland til Sverige. Den ledige ka-
pacitet i godstoget fra Tyskland til Sverige kan s& udnyttes til at fragte dansk gods
til Sverige. Det kan ogsa dreje sig om gods, der importeres i lastbiler, der ikke far
returgods med, og saledes karer helt eller delvist tomme retur.

Et gget kendskab til disse ubalancer giver mulighed for prisreduktioner for trans-
portkgberne, samtidig med at der kan veere visse miljgfordele forbundet hermed,
iser i de tilfeelde, hvor der er tale om en hgj kapacitetsudnyttelse.

De forbedrede internationale transportforbindelser opnas med andre ord i de til-
feelde, hvor der er ledig kapacitet i transporterne.

6.1.2. Fordele ved forarbejdning og omlastning af gods

Der kan opnas gget national indtjening, hvis godset videreforarbejdes eller, nar
der sker en omlastning af godset fra en transportform til en anden.

Iseer i forhold til havneomradet eksisterer der en lang reekke eksempler, hvor god-
set videreforarbejdes, inden det sendes videre.

Boks 6.6 | Videreforarbejdning — eksempler fra havneomradet

Biler:

Copenhagen Malmo Port (CMP) er den starste aktgr i dresundsregionen og en
stor hub for distribution af nye biler. Der sker en mindre vaerditilvaekst pa
havnen ved montering af sdkaldte PDI-anlag i bilerne.

Tarbulk:

I Arhus Havn ankommer ofte store oceang&ende tgrlastskibe, hvor hele eller
dele af forskellige grus, sand mv. udlosses og gar videre til andre havne i
@stersgomradet. Kraftveerkshavnen i Ensted er et tilsvarende eksempel med
kul.
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Containere:

Arhus Havn har en vis meangde transithandtering, hvor containeren lgftes af
et mindre feederskib og ombord pa et stgrre oceangaende skib. I tilknytning til
containeraktiviteterne sker en vis mangde sakaldt ”stuffing & stripping”, re-
paration og vask af containere. Endvidere er der en del tgjvarer, som ankom-
mer fra gsten i containere og distribueres til resten af Europa.

6.1.3. Hgj indtjening i logistik- og transportformidling

Danske speditions- og transportvirksomheder medvirker til at formidle en del af
de internationale godstransporter i Danmark. En undersggelse fra 2005 viste, at
ca. 16 pct. transittransporterne gennem Danmark foregik med danske lastbiler,
men det er naturligvis ikke en forudsatning, at bilerne er danske for at kunne or-
ganiseres af den danske speditionsbranche.

Transportformidlingsindsatsen har generelt en hgj indtjening. Hertil kommer, at
transportformidlingsindsatsen giver mulighed for at skabe supplerende verditil-
veekst pa en reekke andre omrader.

Nar danske transportvirksomheder varetager transportformidlingsopgaverne, gi-
ver det mulighed for ekstra indtjening og verditilveekst fra supplerende service-
ydelser indenfor eksempelvis finansiering og forsikring. Hertil kommer, at nar
danske speditions- og transportvirksomheder star for transportformidlingsopga-
ven af en godstransport, sa gges mulighederne for at udnytte transportforbindel-
serne til fordel for det danske erhvervsliv, fordi den ellers manglende viden om
disse muligheder nu er forankret i danske virksomheder.

6.2. Hgj produktivitet og effektivitet i godstransport-
sektoren

Danmarks velstand er bestemt af, hvor meget danske virksomheder er i stand til
at producere og selge af varer og serviceydelser. Med det relativt hgje danske
Ianniveau er udviklingen i produktiviteten vigtig. Det geelder ikke mindst i trans-
porterhvervet, hvor der ma forventes voksende konkurrence i de kommende ér.
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| forhold til at udnytte potentialet fra de internationale transporter, er det afge-
rende, at alle dele af det danske transporterhverv er konkurrencedygtige og har
en positiv produktivitetsudvikling.

En lav produktivitet i samspil med et hgjt lgnniveau vil ggre det gkonomisk uat-
traktivt for transporterne at stoppe i Danmark og kgbe serviceydelser eller for nye
udenlandske virksomheder at etablere sig i landet.

Et fokus pa at skabe hgjere produktivitet i godstransporterhvervet handler i for-
hold til det internationale transportsystem endvidere om at udvikle de danske
styrkepositioner og arbejde malrettet pa at reducere barrierer.

6.2.1. Danske styrkepositioner og seerlige udfordringer

Boks 6.7 | Eksempler pa danske styrkepositioner og udfordringer

Danske styrkepositioner Seerlige udfordringer

e Danmark har hgj viden indenfor e  Sydsverige og Nordtyskland udggr
transport — herunder logistik og konkurrerende logistikomrader teet
spedition. pa Danmark.

e Danmark har en god beliggenhed e Koblingen mellem transit og dansk
mellem Sverige og Tyskland — op- import og eksport udnyttes ikke op-
lagt for transitkarsel. timalt — for stor en andel af transit-

e Danmark har en hgj grad af auto- transporterne karer gennem Dan-
matisering og effektivitet indenfor mark uden at stoppe.
transportbranchen, der delvis kom- e  Branchen peger pa behov for flere
penserer for det hgje lgnniveau. sidespor og mere effektive kombi-

e Danmark vil iser fremadrettet blive terminaler og havne.
styrket med den kommende Femern e  Branchen peger pa en mangel pa ra-
Beelt-forbindelse, dobbeltspor i Sgn- stepladser herunder sikrede raste-
derjylland og en generelt forbedret pladser.
infrastruktur. e Behov for at styrke innovation i

e Man kan komme hurtigt igennem godstransportsektoren

Danmark pa grund af lav treengsel
og korte afstande. Dette er attraktivt
for transporter af iser hgjveerdi-
gods, hvor tiden er afggrende.
Kilde: Transportministeriet i samarbejde med Godstransportens teenketank
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Danmark har en reekke styrkepositioner og serlige udfordringer for at kunne ud-
nytte den voksende internationale godstransport til at skabe veerdi for det danske
samfund.

Styrkepositionerne vurderes i serlig grad at veere knyttet til en veluddannet ar-
bejdskraft og den geografiske placering mellem Norge/Sverige og Tyskland. Der
skal derfor fokus péa at videreudvikle viden og kompetencer yderligere med afsat i
et rigtig godt udgangspunkt.

| forhold til udfordringerne er der serlig fokus pa konkurrencesituationen til Syd-
sverige og mulighederne for at forbedre infrastrukturen inkl. havne og kombiter-
minaler. Heraf bgr fokus iser rettes mod havne, terminaler og god infrastruktur.
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Bilag 1. Transittransporten gennem
Danmark

I bilaget gennemgas hovedlinjerne fra konsulentrapporten "Transitgodsprognose,
31. maj 2010” (PA-Consulting) suppleret vurderinger af den betydning, som en
god infrastruktur og et hgjt vidensniveau har for, at Danmark kan udnytte den
voksende transittransport.

Transittransporterne i dag

De mest almindelige transittransporter pa vej og jernbane i Danmark er transpor-
ter mellem Norge og Sverige pa den ene side og Kontinentet pa den anden side.
Meget lidt af det danske transitgods pa vej og jernbane er fra eller til Finland,
mens gst-vest transitten i dag ogsa er forholdsvis lille i opgarelserne.

For fly handler det primert om transporter mellem Nordeuropa pa den ene side
og henholdsvis det sydastlige Asien og USA pa den anden side. Transittrafikken
med skib domineres af bulk med mal eller udgangspunkt i @stersgen, primart
Polen, Rusland og Finland. Meget af containertrafikken sejles gennem Kieler-
kanalen.

Potentiel eller anden transittrafik er godstransporter, der i dag anvender ruter
udenom Danmark. Ses der pa potentiel transit med relevans for Danmark, er det
primeert de nuvaerende vej- og banetransporter mellem Norge/Sverige og Konti-
nentet, som i dag fragtes udenom Danmark. Det er ikke et mal i sig selv at fa den
potentielle transittrafik flyttet over gennem Danmark. Det er et mal at f& hdnd om
den del, der potentielt kan bidrage til vaekst og produktivitetsudvikling i landet —
enten ved en konkret forarbejdning, ved tilknyttede serviceydelser eller ved, at
transporterne i endnu hgjere grad planleegges fra Danmark.

Som det ses for opggrelsen af amerikanske godsforsendelser vist i tabel 0.1, af-
heenger det anvendte transportmiddel af veerdien pa varerne, der transporteres.
Det ses, at hgjveerdivarer transporteres med fly, mens lavveerdivarer keres pa ba-
ne eller sejles. Veerdien pé varer, der fragtes pa bane og med skib, er omkring 200
US$ pr. ton, veerdien pa varer fragtet med lastbil er omkring 1.000 US$ pr. ton,
mens vaerdien pa varer fragtet med fly er pd omkring 100.000 US$ pr. ton.
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Figur 0.1 | Aktuel transittrafik 2008 — samt sejlruten mellem Sverige og Tyskland
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Undersggelsen her er fra 2002, og det hgrer derfor med til billedet, at der er sket
en stor udvikling ogsa pa dette omrade siden, herunder ift. det gods, der trans-

porteres via sg@.

Tabel 0.1 | Opgerelse over varernes veerdi i US$ pr. ton
Veerdi i US dollar pr. ton

200 USD
1000 USD

Jernbane-/skibsgods
100.000 USD

Lastbilgods
Flygods
Kilde: BTS. Veaerdi pr. ton af U.S. godsforsendelser opgjort pa transportmiddel, 2002 (Kgben-

havns Lufthavn og www.nfo.nu)

Af tabel 0.2 ses, at maengden af transitgods pa bane og vej gennem Danmark i
2008 udgjorde ca. 8 mio. tons, mens maengden af det transitgods, der sejler mel-
lem Sverige og Tyskland, udgjorde ca. 21 mio. tons. Banens andel af den landba-
serede transittrafik gennem Danmark udgjorde i 2008 ca. 58 pct., mens jernba-
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nen kun udgjorde ca. 13 pct. af trafikken udenom Danmark. Banens forholdsvis
store andel af transitgodstransporten bunder bl.a. i, at der pa banen transporteres
det meget tunge gods.

Samlet set fordeler maengden af transitgods sig pa hhv. vej, bane og med fly for-
delt pa varegrupper i ar 2008 som angivet i tabellen nedenfor.

Tabel 0.2 | Transitgods fordelt transportmiddel og varegrupper, ton pr. ar

Transitgods (t)2)

Varegruppe beskrivelse Vej Bane FlyD

Landbrugsprodukter 996.000 184.000 18.100
Andre naturprodukter 652.600 966.000 4.400
Forskellige andre artikler 742.100 460.000 1.900
Forarbejdede produkter 473.900 506.000 98.300
Bulk produkter 505.500 2.484.000 0
1 alt 3.370.100 4.600.000 122.700

1) Med stop i dansk lufthavn
2) Det har ikke vaeret muligt at fa data p& havneomradet

Vejgodstransporterne er dominerende i forhold til landbrugsprodukter, jernba-
nen er stgrst i forhold til bulk, mens flytransport er relativt stor i forhold til forar-
bejdede varer.

Udviklingen i meengden af transittrafik pavirkes af bade gkonomiske, institutio-
nelle og teknologiske forhold. Den gkonomiske udvikling har betydning for ud-
vekslingen af gods, ligesom tendensen til globalisering og gget samhandel pavir-
ker trafikomfanget.

Pa samme made har teknologiudviklingen og overordnede politiske beslutninger
betydning for sammensatningen og maengden af trafik landene imellem.

Udviklingen i mangderne af transittrafik gennem Danmark med bane, fly og pa
vej fra &r 1994 og frem til 2008 kan ses i figuren nedenfor.
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Figur 0.2 | Udviklingen i Transittransporterne
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Opggrelserne for transitgods pa vej foreligger kun for ar 2005 og 2007 samt ud
fra fremskrivninger for &r 2008. Veaksten i mangden af transitgods gennem Dan-
mark med lastbil fra ar 2005 og frem til 2007 var pa ca. 36 pct.

Mzangden af transitgods med bane blev mere end fordoblet fra 1998 til 2008. Det
skyldes bl.a. liberalisering af den europaiske jernbanes drift. Hertil kommer, at
der er sket en omlaegning af jernbanegodsydelserne i Danmark, der i 1990’erne i
hgj grad havde fokus pa et indenlandsk marked og kun i begreenset omfang havde
fokus pa transittransporterne. Med privatiseringen af DSB-Gods er fokus de se-
neste ar andret, s& de nationale banegodstransporter er meget beskedne, mens
der jf. figur 0.2 har veeret en stor veekst i transitgodstransporterne med jernbane.

Udviklingen i transitgods med luftfragtgodset viser en forholdsvis stabil fra mid-
ten af 1990’erne og frem til i dag.

Transittrafik pa vej

For transittrafikken pé vej foreligger der kun analyser og registreringer i begreen-

set omfang. En af disse analyser er den sékaldte "NUTRADA"-projekt fra 2005 og
2007, hvor "Institut for transportstudier” udarbejdede en szrskilt analyse for om-
fanget transittransport med lastbil gennem Danmark.



Bilag 1. Transittransporten gennem Danmark | 75

Boks 0.1 | Nutrada-projektet

NUTRADA projektet er en opggrelse over den internationale transittrafik med
lastbil gennem Danmark. Analysen er baseret pa registrering af nummerpla-
der pa den treekkende enhed pa lastbilerne, der passerer landets grenser ud-
valgte steder i Danmark indenfor en periode pa 48 timer.

| projektet skelnes der mellem sandsynlig transit, mulig transit og neppe i
transit, som er defineret ud fra fglgende kategoriseringer baseret pa, hvor
leenge den treekkende enhed befinder sig i landet:

o Sandsynlig transit: Kgretiden + 0-2 timer ekstra
o Mulig transit: Kgretiden + 2-8 timer ekstra
. Neeppe i transit: Kgretiden + mere end 8 timer ekstra

Figur 0.3 | Transittrafik med lastbil 2007

Transittrafik med lastbil
i ADT, 2007 Hirtshals

Frederikshavn

.Hanstholm

Helsinger

Gedser

Freslev / Padborg
Transittrafik med lastbil i ADT (&rs degn trafik) for 2007. Tallene i parentes angiver antallet a
lastbiler i "egentlig” transit
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Transittrafikken pa vej er fra 2005 til 2007 ifalge NUTRADA undersggelsen ste-
get med 36 pct., hvor den sterste vaekst har fundet sted pa straekningen mellem
Femern Belt og @resund (40 pct.).

Optellingerne i 2007 viste, at der i gennemsnit kgrte ca. 760 lastbiler i transit
gennem Danmark om dagen. Den vigtigste rute var jf. figur 0.3 streekningen mel-
lem @resund og Radby, idet lastbiltrafikken i Jylland i hgjere grad er im-/eks-
porttransporter, da store dele af den danske produktion som navnt er lokaliseret
her.

Transittrafik pa bane

Hovedparten af gods pa jernbane i Danmark er transitgods. 1 2008 udgjorde
transitgodset 63 pct. af det samlede gods, der blev fragtet pa bane. Import/eks-
port udgjorde 29 pct., mens den nationale godsfragt kun udgjorde 8 pct.

Figur 0.4 | Fordeling af banetransitgods gennem Danmark i 2009 V
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Sverige- Sverige-ltalien Sverige- Sverige- @vrige ruter
Tyskland Belgien Frankrig

Den aktuelle transitrute med bane gennem Danmark lgber mellem landegraensen
ved Padborg og @resundsforbindelsen. Jernbaneruten gennem Jylland til Norge
udger under 1 pct. af det samlede transitgods. Hovedparten af transitgodset med

! Baseret pa oplysninger fra DB Schenker vedrgrende transitgods i 2009
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bane gennem Danmark skal mellem Sverige og Tyskland. @vrige store transit-
stremme gennem Danmark med bane er mellem Sverige og hhv. Belgien, Frank-
rig og Italien. Den procentmaessige fordeling af transitgodset mellem landene i
2009 fremgar af nedenstaende tabel.

Ifglge tal fra Danmarks Statistik blev der i 2008 fragtet 4,6 mio. ton transitgods
med bane gennem Danmark. Det skal bemeerkes, at forelgbige tal fra Danmarks
Statistik viser, at godsmangderne i transit med jernbanen er faldet markant i den
farste halvdel af 2009 sammenlignet med farste halvdel af 2008.

Transittrafik med fly

Mangden af transitgods med fly er veesentligt mindre end meaengden af transit-
gods pa bane og vej. Derimod er det hovedsageligt hgjvaerdiprodukter, der trans-
porteres med fly. Det hanger naturligt sammen med, at det er vaesentligt dyrere
at transportere gods med fly end med nogle af de andre tilgeengelige alternativer.

Kastrup Lufthavn er Skandinaviens stgrste transitlufthavn for gods. De vaesent-
ligste forudsaetninger for, at lufthavnen kan fastholde denne position, er til dels
den geografiske placering og infrastrukturens opbygning omkring lufthavnen.
Hertil kommer forskellige andre forhold, eksempelvis at lufthavnens &bningsti-
der, ledige slots og konkurrencedygtige startafgifter samt en effektiv handtering
af luftfragten.

Transfergodset med fly udgjorde i 2008 ca. 123.000 tons, der bade skulle ind i og
ud af Kastrup Lufthavn. Denne mangde af transitgods med fly udgjorde omkring
75 pct. af den totale maengde af gods, der bergrte lufthavnen i 2008, hvilket gor
transitgodset til en vaesentlig indteegtskilde for lufthavnen. Mangden af feeder-
trafik til/fra lufthavnen, der blev handteret med lastbil, udgjorde omkring 83 pct.
af den transiterende luftfragt i 2008.

Transittrafik med skib

Store maengder af transitgods passerer dagligt danske farvande, men meget lidt af
godset bergrer de danske havne. 1 2001 var der overordnet ca. 160 mio. tons i
transit gennem danske farvande (dresund og Storebelt) og i 2008 var der ca. 106
mio. tons gennem Kieler-kanalen. Potentialet for transittrafik pa sg er derfor
stort, men det er meget svert at vurdere, hvor meget af det der med tiden kan bli-
ve transitgods, som kan medfgre en verditilveekst for Danmark.



78 | Danmark som transportland i det internationale transportsystem

De overordnede ruter gennem de danske farvande og geldende havdybder er an-
givet pa figur 0.5.

Skibssejladsen gennem @resund er begranset af havdybden pa kun 8 meter ved
Drogden. Af den grund er det ngdvendigt for de store tank- og fragtskibe, der
stikker dybere end de 8 meter, at benytte ruten gennem Kadetrenden og Store-
belt eller Kieler-kanalen.

Figur 0.5 | Skibsruter i de danske farvande

Skibsruter i de danske farvande
- ruter og havdybde

Prisen og tiden mht. handtering af godset spiller en vaesentlig rolle i forbindelse
med at tiltreekke de store containerskibe. Vanddybden er yderligere for mange af
de danske havne en barriere for at kunne tiltreekke de store containerskibe. Den-
ne problemstilling er dog forsegt lgst ved eksempelvis ship-to-ship transfers, hvor
udvekslingen af varer, eksempelvis olie, udfgres ude pa havet. Disse transfers fo-
regar hovedsageligt i Kattegat ud for Ggteborg, men Frederikshavn Havn og Ka-
lundborg Havn forsgger sig ogsad med sadanne tilbud.
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Fremtidens transittransport

Til brug for vurdering af den fremtidige udvikling i transitgodsstremmene er der
blevet udviklet en scenariebaseret prognosemodel, hvor der er set pa mulige ef-
fekter af den faste Femern Belt-forbindelse i 2018, udvidelsen af Ringstedbanen i
2018 samt indfarelse af karselsafgifter for lastbiler — beregningsteknisk forudsat i
2011. Prognosemodellen bygger endvidere pé en reekke antagelser, som er afstemt
med brancheeksperter. Afstemningen med brancheeksperterne vedrgrer primaert
medarbejdere fra DTU-Transport, medarbejdere fra Transportministeriet og kon-
sulenter, der arbejder med transportsektoren.

Modellen viser jf. nedenstéende figur 0.6, at forbindelsen over Femern Beelt vil
spille en stor rolle i forhold til transit transporterne i 2030.

Jernbanegodstransporterne vil ngesten udelukkende benytte den kommende Fe-
mern Belt forbindelse. Konsulenterne vurderer dog, at der fortsat vil veere grund-
lag for en beskeden transitbanegodstransport gennem Sgnderjylland, via Fyn til
@resund, men broen vil alt andet lige frigive kapacitet pa banen over Storebeltsh-
roen og i Sgnderjylland, som kan benyttes til at udvikle persontransporterne og
styrke banegodstransporterne i den nord-syd gaende korridor i Jylland til Tysk-
land.

Tilsvarende vil vejgodstransporterne i transit i endnu hgjere grad end i dag benyt-
te Ostersgen, nar Femern Balt forbindelsen abner.

| prognosen skannes det, at i 2030 vil ca. 55 pct. af de samlede landbaserede
transittransporter foregd med jernbane, mens de resterende 45 pct. vil forega
med lastbil. Markedsandelene for jernbane og lastbil vil dermed veere stort set
uzendrede i forhold til 2008.

En af forklaringerne p4, at lastbilerne fastholder markedsandelene for transit-
transporterne er, at den budgetterede karselsafgift for lastbiler skannes kun at fa
en beskeden effekt pa transittransporterne. Hertil kommer, at der iser for vej-
transporterne eksisterer et stort potentiale for at vinde markedsandele fra sejlru-
terne mellem Sverige og Tyskland, nar den fastforbindelse over Femern Bzlt &b-
ner.

Der er som navnt udarbejdet scenarier for at belyse effekten af indfarelse af kar-
selsafgifter pa de danske veje og udvidelse af kapaciteten pa Ringbanen:
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« Indfgrelse af vejafgifter for godstransport pa de danske veje — beregningstek-
nisk forudsat i 2011. Indferelsen af vejafgifter for godstransport pa de danske
motorveje vil medfgre en prisforggelse pa ca. 2 pct. for transitruter igennem
Danmark. Modellens prognose viser, at der vil vere et tilsvarende fald pa un-
der 0,5 pct. pa transittransporten igennem Danmark. Den beskedne effekt
skyldes de lave ekstraomkostninger og forholdet til konkurrerende ruter.

« Udvidelse af kapaciteten pa Ringstedbanen i 2018. Udvidelsen af Ringstedba-
nen vil medfgre to endringer i togtrafikken:
1) Mindre usikkerhed vedrgrende forsinkelser samt
2) Kortere transporttid. Modellens prognose tilsiger en transportforggelse pa
Femern Belt-forbindelsen (efter 2018) samt transporten over Storebelt. De to
ruter vil hver opna en forggelse af trafikken pa ca. 0,6 pct. Attraktiviteten af de
to ruter vil sdledes gges pa bekostning af den direkte tysk-svenske rute og
marginalt af ruterne pa lastbil.

Det skal bemerkes, at der i prognosemodellen ikke er taget hensyn til gst-vest
transittransport, fordi det eksisterende datagrundlag er meget spinkelt og dermed
ikke ville kunne underbygge en egentlig prognose i tilstreekkelig grad. Det er dog
Transportministeriets vurdering, at der jf. projektet "East-West - Corridors” (se
afsnit 4) eksisterer et potentiale for kommende veekst i de gst-vest transittrans-
porterne gennem Danmark.

Det skal endvidere erindres, jf. afsnit 2, at af de samlede godstransporter udgjor-
de transittransporterne i Danmark kun ca. 6 pct. af de samlede transporter. Det

betyder, at lastbiltrafikken, trods &bningen af den faste forbindelse over Femern

Beelt, fortsat méa forventes at veere mere intens pa vejnettet i Jylland end pa Sjeel-
land jf. figur 0.6.
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Figur 0.6 | Prognose for transittransporten i ar 2030
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