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1. Indledning

Status for anlaegs- og byggeprojekter, herefter Anlagsstatus, giver en halvarlig orientering til Folke-
tingets Finansudvalg og Folketingets Transportudvalg om status og udvikling i bygge- og anlaegspro-
jekter under Transport- og Boligministeriet. Forbruget for igangvaerende projekter er i denne publi-
kation opgjort pr. 30. september 2020 med mindre andet angives. De tekstmassige beskrivelser af
status for udferelsen i de enkelte projekter, er dog opdateret pr. oktober 2020, med mindre andet er
angivet. Der afrapporteres pa anlagsprojekter igangsat med aftalerne om en gren transportpolitik,
om bedre og billigere kollektiv trafik, Togfonden DK, finanslovsaftaler, samt enkelte gvrige projekter
foruden ministeriets byggeprojekter. Anlaegsstatus er opdelt i hhv. Transport- og Boligomradet.
Transportomradet starter her, mens Boligomradets afsnit kan findes fra side 92.

De projekter, der omtales i Anlaegsstatus, er pa forskellige stadier pa vej mod ferdiggorelse. Der re-
degores i omtalen af hvert enkelt projekt for dets formal og status. Som en del af status indgér en
gennemgang af den aktuelle skonomiske situation i 2020-priser (medmindre andet fremgér). Ori-
enteringen for 1. halvar 2020 blev fremsendst til Folketinget d. 6. juli 2020.

Anlagsstatus omfatter alle storre projekter, som er blevet tildelt bevilling af Folketinget, samt gvrige
store projekter udfert at Transport- og Boligministeriet.

Boks 1 | COVID-19’s indvirkning pa bygge-og anlagsprojekter

Som det har veret tilfzeldet med andre sektorer, har bygge-og anleegsbranchen vearet pavirket af
COVID-19 situationen herunder flere projekter under Transport- og Boligministeriet.

Udfordringerne ved COVID-19 situationen relaterer sig i hgj grad til, at det har veeret sveert at fa
tilfert udenlandsk arbejdskraft til projektudferslerne. Det har ofte vaeret forbundet med lange
isolationsforlgb for medarbejderne, nar arbejdskraft har skullet krydse granser. Dette gjorde sig
ogsa gaeldende for regionale graenser, da Nordjylland var lukket. Denne type restriktioner samt
forskellig grad af greenselukning har i visse tilfzelde og pa visse tidspunkter umuliggjort tilforslen
af udenlandsk arbejdskraft. Derudover kan der ogsa veere udfordringer forbundet med materia-
lelevering, da produktionslandene har veret lukket ned. De steder, hvor tilferslen af udenland-
ske specialister og arbejdskraft eller materialer har vaeret kritisk for byggeriets fremdrift, har
COVID-19 derfor haft omfattende negativ indvirkning.

Derudover har der varet tilfaelde af smitteudbrud pa byggepladserne, der har medfert l&engere
isolationsforlgb for medarbejderne og deraf folgende stop af byggeriet. Dette gor sig dog kun
gaeldende for et fatal af byggerierne.

Sidst er der anmeldt overordnede eller uspecificerede claims fra entreprengrer, der skal behand-
les neermere.

Der er ikke pa nuvarende tidspunkt et komplet overblik over indvirkningerne af COVID-19.
Derfor bliver der til stadighed taget hgjde for COVID-19 i de enkelte risikovurderingerne for
projekterne. COVID-19 kan derfor have indvirkning pa sterrelsen pa projekternes afsatte reser-
ver. Indvirkningen synes dog ikke at vaere sd omfattende, som man kunne frygte. Nogle bygge-
og anlagsprojekterne har oplevet vaesentlige udfordringer, men mange projekter har i det store
hele kunnet opretholde arbejde og fremdrift uden de store indvirkninger.

Under de enkelte kapitler kan der leeses mere om den nuveaerende viden om COVID-19’s indvirk-
ning pa specifikke projekter.
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2. Jernbaner

Dette kapitel indeholder en oversigt over alle igangvarende storre anleegs- og fornyelsesprojekter
pa baneomradet.

I afsnit 2.1 gives en status for storre anleegsprojekter under gennemforelse pa baneomradet. I afsnit
2.2 gives en status for de storre fornyelsesprojekter under gennemforelse og i afsnit 2.3 gives en
samlet status for fornyelse og vedligeholdelse af jernbanenettet.For oversigter over puljeprojekter,
se kapitel 7.

Det bemerkes indledningsvist, at en raekke projekter beskrevet i dette kapitel er gensidigt af-
hangige — enten af tekniske, tidsmaessige eller andre grunde. Sarligt er en rakke projekter af-
hangige af Signalprogrammets udrulning pa fjernbanen. Forligskredsen bag Signalprogrammet
bakkede i november 2017 op om en ny strategi for Signalprogrammets udrulning.

I forste halvar 2018 har Banedanmark i samarbejde med bl.a. DSB konsolideret Signalprogram-
mets udrulningsplan, herunder den bagvedliggende materielstrategi. I forlaengelse heraf har Ba-
nedanmark udarbejdet en samlet Anleegsplan indeholdende centrale infrastrukturprojekter, der
kan udferes pa den danske jernbane til og med 2030. Projekter, der er politisk besluttet, og hvor
der er afsat finansiering pa finansloven, indgar fuldt ud i Anleegsplanen. Anlaegsplanen indeholder
endvidere en oversigt over ikke-besluttede og ikke-finansierede projekter. Anlagsplanen er udar-
bejdet under hensyntagen til bl.a. materielsituationen, forventede storre fornyelsesprojekter, intern
planleegningshorisont, trafikale hensyn og markedskapacitet. Formalet med planen er at give et
overblik over de centrale infrastrukturprojekter og derved sikre en sammenhangende langtids-
planlagning ved at afsette tid til at gennemfore den enkelte anlegsaktivitet ud fra en teknisk og
gkonomisk optimal strategi pa baggrund af politiske beslutninger, herunder forligskredsens beslut-
ning i juni 2020 om ikke at immunisere de gamle signaler pé straekningen mellem Roskilde og Hol-
baek samt ikke at etablere et midlertidigt sikringsanlaeg ved Koge Nord Station samt aftale af 15. no-
vember 2017 om en ny strategi for udrulning af Signalprogrammet (jf. Aftale om en gron trans-
portpolitik). Anleegsplanen opdateres lgbende.

Boks 2 | Markedssituationen pa jernbaneomradet

Markedet inden for entreprengrer til de store sporombygningsprojekter er domineret af fa store
virksomheder. Banedanmark oplever, at der ofte modtages fa tilbud pé de store entrepriser, lige-
som der kan vaere meget stor forskel pa det laveste og det nastlaveste tilbud pa en opgave. Ba-
nedanmark arbejder med en rakke tiltag for at forbedre konkurrencesituationen, f.eks. ved at
udskille de meget specialiserede fag med fa potentielle tilbudsgivere (sikring og kerestrem) i
selvsteendige entreprisekontrakter. Det er Banedanmarks vurdering, at der er kapacitet i det eu-
ropaiske marked til at gennemfore Banedanmarks projektportefalje, men det kraever, at Ba-
nedanmark kan tilrettelegge udbuddene af de store kontrakter pa en made, sa de er internatio-
nalt attraktive, bade i forhold til sterrelse og indhold. Det skal dog bemarkes, at en rackke af Ba-
nedanmarks arbejder retter sig mod det mere generelle entreprengrmarked, hvor markedssitua-
tionen saledes er mere pavirket af den generelle udvikling i bygge- og anlaegsmarkedet. Endvi-
dere er Banedanmark opmarksom p4, at der inden for de kommende 1-10 ar er planlagt mega-
projekter i Norge, Sverige, Finland, Tyskland og Danmark, som potentielt kan give storre konti-
nuitet i opgaverne og tiltreekke de storre leverandgrer. Denne udvikling kan pavirke den priori-
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tet Banedanmarks entrepriser far, da det forventeligt ikke vil vaere attraktivt for sterre og specia-
liserede udenlandske virksomheder at etablere sig i Danmark, medmindre opgaverne er gkono-
misk attraktive, af leengere varighed og kontinuerlige. Banedanmark gor derfor en indsats for at
deltage i relevante events, hvor Banedanmark kan markedsfere opgaver overfor iser det inter-
nationale marked.

Markedet for teknisk radgivning og bistand er ligeledes domineret af forholdsvis fa store virk-
somheder. Der har vaeret en tendens til, at tilbuddene indeholdt meget lave priser, da markedet i
flere tilfeelde har underestimeret omfanget af opgaverne pa de udbudte regningsaftaler, og dette
ses som en usund markedsstruktur. Der arbejdes med forskellige udbudsmodeller med henblik
pa at skabe et marked med sund konkurrence. Der vurderes overordnet at vere tilstraekkelig ka-
pacitet i markedet til at gennemfore Banedanmarks projektportefolje, dog ses visse udfordringer
i forhold til projektering af sikringsanlag. Der arbejdes med forskellige tiltag for at sikre til-
streekkelige ressourcer til sikringsprojektering.

Markedet for validatorer af sikringsanleaeg er fortsat ekstremt presset. Validatorernes rolle er. at
kvalitetssikre den projekterede &ndring af sikringsanlaeg, som skal foretages, nar der &ndres i
infrastrukturen. For at sikre, at anvendelsen af de fa validatorer til radighed optimeres, samt at
uddannelse varetages fremadrettet, har Banedanmark oprettet sin egen interne validatorenhed.
Validatorenheden har blandt andet til opgave at indga i en meget aktiv dialog med markedet om
at optimere anvendelse af de samlede ressourcer. De gennemforte tiltag har isoleret set gget den
samlede kapacitet, men givet det store behov for validatorer er situationen fortsat meget pres-
set.

Boks 3 | Sarligt om COVID-19-situationen

Som tilfzeldet er for det gvrige samfund, agerer Banedanmark som bygherre og anleegsmyndig-
hed i en verden med COVID-19. Til trods for de omfattende restriktioner og risikominimerende
foranstaltninger, der over foraret og efteraret har gjort sig geeldende, har den nuvaerende situa-
tion med COVID-19 ikke forarsaget afgarende pavirkning af Banedanmarks anlaegsportefolje.
Der har dog veeret enkelte tilfaelde, hvor Banedanmark har oplevet udfordringer med at fa leve-
rancer og maskiner fra udlandet frem til projekterne. S vidt har leveranceproblemer ikke vaeret
kritiske for fremdriften i de bergrte projekter.

Der er heller ikke kendskab til tilfeelde af COVID-19 pa Banedanmarks bygge- og anleegspladser,
herunder ej heller iblandt leveranderers og entreprengrers medarbejdere. Situationen taget i be-
tragtning er det i vid udstrakning lykkedes at holde fremdrift i og skeerme Banedanmarks an-
leegsaktiviteter af for storre pavirkning fra COVID-19. Der har pa nuvarende tidspunkt vaeret
begransede gkonomiske effekter af COVID-19, men den samlede effekt kan endnu ikke opgores.

Banedanmark er dog generelt opmaerksom pa, at der med COVID-19 forefindes en reel risiko
for, at leverancer fra bergrte leverandgrer helt eller delvist udebliver. Derfor kan situationen
fremadrettet meget vel aendre sig. Der holdes derfor lobende mader pa byggepladser og i projek-
terne om situationen og tiltag, der kan vare med til at holde fremdriften i projekterne.

For sa vidt angér nye udbud, har Banedanmark oplevet enkelte tilfzelde, hvor tilbudsgiver har
taget forbehold, fordi COVID-19 som udgangspunkt ikke vil kunne paberabes som force maje-
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ure. Banedanmark har derfor i samarbejde med Dansk Byggeri udarbejdet en klausul, som ind-
arbejdes i de kontrakter, Banedanmark udbyder, som mindsker risikoen for tilbudsgiver i lyset
af COVID-19.

2.1. Anlaegsprojekter pa baneomradet

Tabel 2.1 | Okonomioversigt over anlaegsprojekter pa baneomradet under gennemforelse
Overholdelse

o et P Cafprojokt  TeoSi DOl pinger
(mio. kr. 2020-priser) 9 9 9 bevilling e pro’
Infrastrukturfonden
Ny bane Kgbenhawn-Ringsted") 11.350,9 Ja 9.991,0 Nej 9.789,4 100% 2019
Signalprogrammet ") 20.216,7 Ja 20.216,7 Ja 10.614,5 100% 2022/2030
Ny bane til Aalborg Lufthawn® 301,6 Ja 301,6 Ja 225,3 100% 2020
@vrige projekter
Elektrificering Kage Nord - Naestved" 661,6 Ja 626,9 Ja 589,6 100% 2021
Togfonden DK
Elektrificering af Aarhus - Aalborg (Lindholm)" 2.826,4 Ja 2.420,8 Ja 591 40% 2026
Elektrificering Fredericia-Aarhus ") 2.722,1 Ja 2.320,1 Ja 288,6 0% 2026
Elektrificering Roskilde-Kalundborg" 1.194,9 Ja 1.126,8 Ja 267,5 0% 2022/2027
Niveaufri udfletning ved Ny Ellebjerg” 503,4 Ja 503,4 Ja 452,1 100% 2019%
Internet i Tog" 105,7 Ja 105,7 Ja 81,5 100% 2020
Kapacitetsudvdelse Aalborg-Hjarring 120,3 Ja 120,3 Ja 45,0 100% 2020/2024
(Dobbeltspor ved Lindholm og Hjarring)"
Hastighedsopgradering Hobro-Aalborg" 426,3 Ja 396,1 Ja 162,5 0% 2024
Hastighedsopgradering Aarhus-Langa 612,5 Ja 518,2 Ja 41,1 6% 2022%
Hastighedsopgradering Ringsted-Odense 491,2 Ja 415,7 Ja 3,2 0% 2027/2028
Modernisering af karestrgm™ 814,5 Ja 724,4 Ja 30,0 0% 2024
Ny bane over Vestfyn 4.834,6 Ja 4.077,9 Ja 0 0% 2028/2029
Kollektiv trafik
Ny station i Jerne 60,9 Ja 51,6 Nej 28,6 100% 2020
Ny S-togsstation i Vinge 56,7 Ja 56,7 Ja 51,9 - 2020
Stilling station 19,5 Ja 16,6 Ja 0,4 0% 2022

Anm: "Totaludgift" angiver den samlede bevilling til projektet samt modtaget TEN-stotte. "Projektbevilling” svarer til den afsatte bevil-
ling pa Banedanmarks egen konto (dermed inkl. projektreserve men ekskl. central anlaegsreserve) "Disponeret projektreserve" angiver
andelen af projektreserven (10 pct.-reserven), som der pt. er disponeret over. Det er beregnet med udgangspunkt i projekternes oprinde-
lige projektreserve. “Abningsir” er som udgangspunkt aret for ibrugtagning af den nye infrastruktur og ikke nodvendigvis &ret for an-
leegsarbejdernes feerdiggorelse. Nér Folketinget bevilger et projekt, afsettes der 30 pct. i reservere, séledes bidrager hvert projekt yderli-
gere med 20 procentpoint til en central reserve pa Finansloven. Der kan anmodes om traek herfra, nér projektbevillingen ikke er til-
straekkelig.

1) Projektet har et traek pa den centrale reserve, jf. bilag 8

2) Fuld funktionalitet i 2021.

3) Dog udferes hastighedsopgraderingen pé Langé station i 2024/2025 og en lille del af streekningen ved Aarhus H er planlagt til udfe-
relse i 2025/2026.
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Ny bane Kgbenhavn-Ringsted

Baggrund

Formal

Det er med Aftale om en moderne jernbane af 22. oktober 2009 besluttet, at der anlagges en ny
bane mellem Kgbenhavn og Ringsted over Koge. Etableringen af den nye korridor styrker grundla-
get for yderligere vaekst i landsdelstrafikken, pendlertrafikken og banegodstrafikken.

Hjemmelsgrundlag

Lov nr. 527 af 26. maj 2010

Status for udferelse

Pabegyndelsesar: Forventet dbningsar:
e 2010 e Oprindeligt: 2018
e Seneste anlagsstatus: dbnet 31. maj
2019

e Aktuel status: dbnet 31. maj 2019

Bemeaerkninger

Alle planlagte infrastrukturarbejder pa Ringsted Station er afsluttet med en sikringsteknisk ibrug-
tagning primo oktober 2020. Herefter udestar idriftseettelse af det nye signalsystem pé stracknin-
gen og dermed den fulde funktionalitet inkl. forbindelsen fra Kage Nord til Kage. Denne forventes
ultimo 2022. P3 straekningen udestar derudover enkelte restarbejder, herunder arealrelaterede ak-
tiviteter, som forst kan afsluttes, nar alle arealer er klar til tilbagelevering, og der opnas enighed
mellem Banedanmark og private og offentlige lodsejere omkring fremtidige forhold.

Jkonomi

Beuvilling
» Projektbevilling: 9.991,0 mio. kr.
« Totaludgift: 11.350,9 mio. kr.
o Central reserve: 1.359,9 mio. kr.

P& baggrund af en tidligere forventning om et veesentligt mindreforbrug blev der pa finansloven for
2017 tilbagefort 674,5 mio. kr. (2017-priser) fra bevillingen til Ny bane Kgbenhavn-Ringsted til In-
frastrukturfonden, og den bevilgede totaludgift til projektet er nu 11.350,9 mio. kr. (2020-priser).

Det har efterfolgende veeret nodvendigt at tilfere i alt 623,1 mio. kr. fra den centrale anlaegsreserve.
Det skyldes primeert, at den s&endrede strategi for Signalprogrammet medferte merudgifter i projek-
tet, herunder til anlaeg af eksisterende signalteknologi (inkl. et midlertidigt stationssikringsanleg
ved Koge Nord Station) forud for ibrugtagning af de nye signaler pa streekningen

Overholdelse af bevilling

Banedanmark har anmodet om, at projektet tilfores yderligere 194,7 mio. kr. (2020-priser) fra den
centrale anlaegsreserve, som pt. er under behandling. Anmodningen skyldes blandt andet merud-
gifter til de afsluttende arbejder i projektet, de kommende nye signaler, ekspropriationer, kares
tromsanleaegget, arbejdet ved Ringsted Station samt afledte tvaergdende udgifter til projektstyring
mv.
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Niveaufri udfletning Ny Ellebjerg
Baggrund

Formal

Der er med Aftale om en moderne jernbane — udmentning af Togfonden DK af 14. januar 2014 og
anlagsloven afsat midler til en niveaufri udfletning (fly over) ved Ny Ellebjerg Station.

Projektet omfatter etablering af udfletning i form af en jernbanebro, der forer @resundsbanen (Ka-
strup-Roskilde) over den nye bane Kagbenhavn-Ringsted samt tilhgrende nye spor. Projektet indbe-
fatter ogsa en ny krydsning af Vigerslev Allé i form af en bro.

Hjemmelsgrundlag

Lov nr. 543 af 29. april 2015 og akt. 19 af 22. november 2018.

Status for udfgrelse

Pabegyndelsesar: Forventet dbningsar:
e 2015 « Oprindeligt: 2019
« Seneste Anlagsstatus: 2019
« Aktuel status: ibrugtaget ultimo 2019

Bemeerkninger

Anlaegget blev ibrugtaget ultimo 2019, men ressourceknaphed pé sikring- og valideringsressourcer
nedvendiggjorde, at projektets sikringstekniske ibrugtagning blev delt i to. Den forste blev gen-
nemfort primo december 2019, og den anden er nu planlagt gennemfort til primo juli 2021 (og ikke
i 1. halvar 2021 som tidligere forventet), hvorefter der kan kore godstog i 2. halvar af 2021. Herefter
er der sikret fuld funktionalitet tidsnok til, at sarligt trafikafviklingen under det planlagte sporfor-
nyelsesprojekt Kabenhavn-Hgje Taastrup tilgodeses.

Okonomi

Beuvilling

« Projektbevilling: 503,4 mio. kr.
« Totaludgift: 503,4 mio. kr.
« Central reserve: 0,0 mio. kr.

Projektet er perioden 2017-2020 tilfert i alt 174,1 mio. kr. (tre tilforsler i arets prisniveau) fra den
centrale anlegsreserve. Arsagen fremgar af Anlaegsstatus for 1. halvr 2020.

Overholdelse af bevilling

Projektbevillingen forventes overholdt.
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Signalprogrammet

Baggrund

Formal

Det er med Aftale om en gron transportpolitik af 29. januar 2009 besluttet at etablere et nyt signal-
system pa bade fjernbanen og S-banen. Pa fjernbanen etableres et signalsystem baseret pa det feel-
leseuropziske signalsystem ERTMS niveau 2. Dette forventes at ske inden udgangen af 2030 for sa
vidt angar fjernbanen og de strakninger, der indgar i kontrakterne pa nuveerende tidspunkt. Pa S-
banen etableres et moderne bybanesystem (CBTC) inden udgangen af 2022.

Hjemmelsgrundlag

Akt. 194 af 277. marts 2008
Akt. 154 af 18. juni 2009
Akt. 95 af 11. februar 2010
Akt. 69 af 3. juni 2010
Akt. J af 19. maj 2011

Akt. E af 8. december 2011
Finansloven for 2019

Status for udferelse

Pabegyndelsesar: Forventet dbningsar:
« Kontrakter indgéet 2011 og 2012 (hhv. « Oprindeligt: 2018/2021 (S-bane/Fjern-
S-bane, Fjernbane og Onboard) bane)

« Seneste Anlagsstatus: 2022/senest
2030 (S-bane/Fjernbane)

o Aktuel status: 2022/senest 2030 (S-
bane/Fjernbane)

Bemeaerkninger

Udrulningsstrategien for Signalprogrammet er udmentet i Banedanmarks Anlaegsplan. Strategien
er, at der pa baggrund af Signalprogrammets fremdrift lobende tages stilling til, hvilken implemen-
tering der bedst sikrer de ngdvendige tog i drift til passagererne, herunder ogsa efter overgangen til
elektrisk drift.

Ordfererne praesenteres jevnligt for status pa fremdriften i programmet, herunder fremsendes Ba-
nedanmarks statusrapporter for Signalprogrammet manedligt til Folketinget til orientering.

I det folgende gives en kort status pa fremdriften i Signalprogrammet.
S-banen

Projektet folger planen, der betyder, at det nye signalsystem er udrullet pa alle straekninger i slut-
ningen af 2022.
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Banedanmark arbejder fortsat frem imod ibrugtagning af Roll Out Nord (Farum-Nordhavn, Helle-
rup-Nordhavn samt Ringbanen) i januar 2021. Inden da testes systemet savel pa fabrikken som i
sporet i form af operationelle tests. Sidste operationelle test i sporet er gennemfort i begyndelsen af
august. Fremdriften forleber planmaessigt.

Der er en athangighed mellem fremdriften pa den tekniske lgsning af glatte skinner og ibrugtag-
ning af Roll Out Nord. Det betyder, at streekningen forst sattes i drift, nar der er sikkerhed for, at
den tekniske lgsning, der handterer hovedproblemet omkring glatte skinner, kan implementeres
inden lovfaldssaesonen 2021. Udviklingen af den tekniske lgsning, der hédndterer hovedproblemet
omkring glatte skinner, skrider fremad. Indtil losningen kan implementeres i juni 2021 (inden lgv-
faldssasonen) vil det veere ngdvendigt at tilpasse kereplanen pad Farumbanen og Ringbanen til de
begrensede koreegenskaber, forventeligt i perioden fra d. 25. januar til d. 25. april. Det indebaerer
et endret stopmenster pa Farumbanen og et seks minutters interval mellem togene pa Ringbanen i
stedet for det nuvarende interval pa fem minutter.

Planen for ibrugtagning ser ud som folger:
e Farum-Nordhavn, Hellerup-Nordhavn samt Ringbanen januar 2021
e Nordhavn-Carlsberg/Sydhavn december 2021 (konkret ibrugtagning i januar 2022)
e Sydhavn-Kege samt Carlsberg-Frederikssund/Hgje Taastrup september 2022

Primo 2023 folger leveringen af nogle afsluttende leverancer, der omhandler bl.a. &ndringer pa-
kraevet ifm. den nye station Favrholm og hastighedsopgraderingen mellem Jagersborg og Holte,
som var @ndringer, der ikke var kendte ved indgaelsen af kontrakten.

I efteraret 2020 blev det i EU vedtaget, at bybanesystemer — sdsom det danske CBTC-system pa S-
banen — skal anvende samme frekvensomrade til signalstyring af togene. Det nye felles frekvens-
omrade kaldes ITS-bandet (frekvensen 5915-5935 MHz).

Som det fremgar af figuren nedenfor, bruger CBTC-systemet pa S-banen i dag et andet frekvens-
omrade til signalstyring end omrédet, hvor ITS-bandet ligger. Banedanmark fik i 2011 tildelt licens
af Energistyrelsen til at bruge dette omréade frem til 2025.
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Sidelobende med beslutningen om at harmonisere bybanesystemernes frekvensomrade til ITS-
bandet, er det i EU ogsé blevet besluttet at udrulle et nyt feelleseuropaeisk 6 GHz WiFi-frekvens-
band. Udrulningen af dette vil betyde, at den gverste del af CBTC-systemets nuvarende frekvens-
omrade vil blive udsat for interferens, hvilket kan resultere i driftsforstyrrelser pa S-banen. De for-
skellige frekvensomrader og deres overlap er illustreret i figuren ovenfor.

Omstillingen af CBTC-systemets frekvensomrade er en bade gkonomisk og driftsmaessigt omfat-
tende opgave, der yderligere kompliceres af, at CBTC-systemet stadig er under udrulning frem til
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udgangen af 2022, hvor den sidste del af S-banen overgar til CBTC-systemet. Derfor har Banedan-
mark brug for en leengere overgangsperiode i forbindelse med omstillingen til ITS-bandet end det
ene ar fra vedtagelsen af ITS, som er angivet i ITS-afggrelsen.

En forlaenget overgangsperiode betyder imidlertid, at der vil vaere et overlap mellem det nye 6GHz
WiFi-frekvensband og CBTC-systemets frekvensband og dermed risiko for driftsforstyrrelser pa S-
banen.

Banedanmark og Energistyrelsen forhandler i gjeblikket om en lgsning pa problematikken.

Fjernbanen — Ostdanmark (ost for Lillebzelt)

Den 15. december 2019 blev Roskilde-Koge den forste straekning, der overgik til det nye signalsy-
stem i @stdanmark. I juni 2020 blev der implementeret en raekke fejlrettelser pa straekningen. In-
den implementeringen af fejlrettelserne blev der observeret enkelte driftsudfordringer. Som for-
ventet er der sket forbedringer for driften efter implementeringen, og der arbejdes pa at gare for-
bedringen stabil.

Der er i april 2020 indgéet en aftale med leverandgren, hvor leveranderen pa baggrund af en detal-
jeret planleegning bekraefter, at den sydlige del af Early Deployment-straeekningen, Koge-Naestved,
kan tages i brug til juni 2021, Mogenstrup-Nykebing Falster til ultimo 2021 og Kebenhavn-Ring-
sted til ultimo 2022. Leveranderen har imidlertid i august 2020 varslet en forsinkelse af den naste
straeekning, Kage-Naestved. Det er Banedanmarks forventning, at store dele af forsinkelsen vil
kunne handteres, s den samlede forsinkelse nedbringes. Forsinkelsen skyldes, at nogle af leveran-
dorens medarbejdere, som star for systemudvikling, pga. COVID-19 har vaeret hjemsendt for at
undga smittespredning. Der pagar fortsat et arbejde med at genbesgge den samlede plan for udrul-
ning i @stdanmark, men der er enighed om en raekkefglge i den resterende udrulning. Der er ogsa
fortsat dreftelser om en mindre del af de avancerede funktionaliteter i trafikstyringssystemet. En
aftale forventes pa plads i lobet af 2021, da Banedanmark egnsker at se en mere solid fremdrift i
projektet for den kommercielle forhandling afsluttes.

Som oplyst i Banedanmarks statusrapporter for Signalprogrammet er leveranderen blevet forsinket
pa streekningen Odense-Svendborg, som tidligere var forudsat ibrugtaget primo 2021. Hertil kom-
mer, at der ikke har kunnet afsattes valideringsressourcer til streekningen. Banedanmark forven-
ter, at streekningen tidligst idriftsaettes i 2024 og senest i 2026.

Roskilde-Holbzek-Kalundborg skal ifelge Anleegsplanen ibrugtages ultimo 2024. Ibrugtagningstids-
punktet blev fremrykket efter beslutning om ikke at immunisere Roskilde-Holbzk, séledes at kare-
stromsanlaegget kan ibrugtages ultimo 2024.

Der arbejdes desuden frem imod ibrugtagning af det nye signalsystem pa den ny bane Kgbenhavn-
Ringsted i december 2022.

Fjernbanen — Vestdanmark (vest for Lillebzelt)

To straekninger i Vestdanmark er i drift med det nye signalsystem. Den neaeste strackning, (Langd)-
Struer-(Holstebro), er aftalt ibrugtaget i 1. halvar 2021. Straekningen vil blive ibrugtaget efter den
samme fasemodel som strakningen Struer-Thisted (Thybanen), og omfatter ibrugtagning af Struer
Station.
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Banedanmark er i samarbejde med leveranderen fortsat i gang med at genbesoge udrulningsplanen
for de resterende strakninger. Nar ibrugtagning af Langa-Holstebro-Struer er gennemfort, er den
naste store milepal implementeringen af en softwareopgradering pa alle de tre straekninger, der pa
det tidspunkt forventes i drift. Softwareopgraderingen skal implementeres for ibrugtagningen af
straekningen (Vejle)-Holstebro-Herning-(Skanderborg).

Ombordudstyr

Alle togtyper undtagen Lokaltogs IC2 forventes klar til det tidspunkt, hvor de skal bruges. Aftalen
om den nye udrustningsplan (som folge af opdateret plangrundlag) er i september 2020 formalise-
ret med en underskrevet &ndringsanmodning.

Baseret pa de seneste méaneders fremdrift er det Banedanmarks vurdering, at de forbedringstiltag,
som Alstom har implementeret for at styrke deres indkaebsproces, har virket. Det vil fortsat veere et
opmarksomhedspunkt for Banedanmark, men pt. er vurderingen, at det ikke udger en trussel mod
projektets fremdrift, idet problemet er isoleret til mere enkeltstiende indkeb til togene.

Medio november 2020 var Banedanmarks leverander konkret i gang med udrustningen af fire tog-
typer (inklusiv IR4). Derudover pagar arbejdet med Banedanmarks egne arbejdskeretgjer.

Transport-og Boligministeriets departement og Banedanmark har undersggt mulige alternative
lgsninger til udrustningen af Lokaltogs IC2. Baggrunden er, at togene ikke vil kunne udrustes i tide
til ibrugtagning af Nykebing F. Station, som overgar til det nye signalsystem i december 2021. Pa
baggrund af dialog med Lokaltog og Region Sjelland er udrustningen af IC2-togene nu sat i gang.
Banedanmark og Lokaltog er i dialog om, hvorledes trafikken bedst afvikles i overgangsperioden,
indtil nok IC2 er udrustede.

Udrustningen af DSB’s IC3-tog fortsaetter, og medio november var i alt 29 tog udrustet og godkendt
til drift. Hvad angar Indusi-togene er forventningen, at de vil veere udrustet og godkendt i marts
2024, men der er stor usikkerhed forbundet med godkendelsesprocessen og risikoen for, at de forst
er godkendt senere, er derfor hgj. Usikkerheden skyldes, at togene skal godkendes direkte af det
europiske jernbaneagentur (ERA) og ikke som vanligt af Trafik- Bygge- og Boligstyrelsen, da det
er en greensekrydsende flade.

De forste 29 af Arrivas Lint41 var, som forudsat, udrustet i juni 2019, og dermed i god tid inden de
skulle bruges ved ibrugtagning af (Struer)-Thisted, hvor den sidste etape af strekningen blev ibrug-
taget i april 2020. Udrustningen af den anden serie pa de resterende 14 tog, som skal veere klar til
ibrugtagning af (Langd)-Struer-(Holstebro) i 1. kvartal 2021, er planmaessigt afsluttet i oktober
2020.

Udrustningen af den anden serie af DSB’s Desiro-tog (MQ) pa i alt otte tog blev afsluttet i novem-
ber 2020, og dermed i tide til overdragelsen til Arriva i december 2020.

Udrustningen af Lokaltogs ferste 12 Lint41 blev afsluttet i november 2020, og dermed i tide til tra-
fikoverdragelsen af streekningen Roskilde-Koge til Region Sjeelland ved kereplanskiftet i december
2020.
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Udrustningen af DSB’s dobbeltdaekkertog (ABs) fortsatter, men pa baggrund af arbejdet i departe-
mentets Trafikplansgruppe med DSB og Banedanmark er der ikke lengere vurderet et trafikalt be-
hov for 10 udrustede ABs’er med udgangen af 2020, hvorfor dette mal ikke leengere er aktuelt. De
forste 12 tog, der som minimum skal veere klar til ibrugtagning af den ny bane Kebenhavn-Ring-
sted, forventes udrustede og godkendt i marts 2021. Den samlede flade pa 25 tog forventes fortsat
udrustede og godkendt i november 2022. Fremdriften har vaeret udfordret af, at serieudrustningen
pga. COVID-19 kom senere i gang end planlagt. Udrustningen folger planen.

Som led i at skabe yderligere robusthed i trafikafviklingen til gavn for passagererne har DSB gnsket
at fa installeret ombordudstyr til ERTMS i deres IR4. Banedanmark besluttede derfor i juni 2019 at
igangseette installationsarbejdet af First of Class (FoC) for IR4-togene. De 24 IR4-tog, der ifalge
Trafikplanen er ngdvendig for idriftsettelse af Kebenhavn-Ringsted, forventes udrustede i tide til
ibrugtagning af Kebenhavn-Ringsted i december 2022.

Okonomi

Beuvilling

« Projektbevilling: 20.216,7 mio. kr.
« Totaludgift: 20.216,7 mio. kr.
« Central reserve: 0,0 mio. kr.

Med fortroligt akt. J af 10. maj 2011 og fortroligt akt. E af 30. november 2011 fik Banedanmark be-
villing til at indgé kontrakt og afholde gvrige udgifter frem til henholdsvis S- og fjernbane-projek-
tets projektafslutning. Med Aftale om bedre cykeltrafik og ny metro til Kebenhavns Nordhavn af
20. juni 2012 samt med finansloven for 2013 blev bevillingen reduceret med 4,9 mia. kr. (2012-pri-
ser). Besparelserne blev gennemfort som folge af Signalprogrammets indgaede kontrakter for de
nye signalsystemer samt en budgetanalyse af Signalprogrammets udgifter til styring, projektering
og tilsyn af projektet. Pa finansloven for 2017 blev Signalprogrammet rebudgetteret, og projektets
centrale anlaegsreserve blev tilfart projektbevillingen.

Overholdelse af bevilling

Projektets projektbevilling er 20.216,7 mio. kr. (2020-priser), og som oplyst i tidligere versioner af
Anlagsstatus, forventes det fulde belob anvendt. Det vurderes fortsat muligt at gennemfore projek-
tet inden for den eksisterende bevilling, men reserven vurderes at vere lavere end det normale ni-
veau for projekter i en tilsvarende fase.

Den nye strategi for Signalprogrammets udrulning fra 2017 betyder dog ogsa, at der frem mod
2030 vil vaere gvrige afledte omkostninger for Banedanmark, fordi Signalprogrammet ikke udrulles
som tidligere forudsat, og de forventede effektiviseringer som folge af Signalprogrammet derfor
kommer senere. Omkostningerne vedrgrer vedligeholdelse og fornyelse af de gamle signalanleg
mv., forsinket opnaelse af effektivisering af trafikstyringen, samt ggede udgifter til andre anlaegs-
projekter i forbindelse med a&ndringer i traditionelle signalanlag og/eller immunisering. Finansie-
ring af disse omkostninger er indarbejdet pa finansloven for 2020.

Projektet er blevet tildelt EU-statte, jf. bilag 2.
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Elektrificering af Koge Nord-Nzstved
Baggrund

Formal

I Aftale om finansloven for 2013 blev der truffet beslutning om elektrificering af streekningen Kage
Nord-Nestved. Med Aftale om en moderne jernbane — udmentning af Togfonden DK af 14. januar
2014 blev der desuden truffet beslutning om en opgradering af hastigheden mellem Kage og Neest-
ved til 160 km/t.

Den fulde realisering af den gennemforte hastighedsopgradering vil ske i forbindelse med Signal-
programmets udrulning pa straekningen (planlagt til medio 2021), hvor hastigheden kan haeves fra

120 km/t til 160 km/t.

Hjemmelsgrundlag

Finansloven for 2013 og senere finanslove.

Status for udferelse

Pdbegyndelsesdr: Forventet abningsar:

e 2013 « Oprindeligt: 2018
» Seneste Anlegsstatus: 2019
» Aktuel status: er gennemfort 2019
Bemeerkninger

Projektet er stort set afsluttet. Test til 160 km/t afventer implementering af det nye signalsystem
(ERTMS) medio 2021. Immunisering af en straekning af S-banen (Jlsemagle-Koge) og en straek-
ning af Lokalbanen mod Faxe ved Kage Station pagar og forventes afsluttet i 2020. Test af kore-
stremsanlaegget udferes inden straekningen benyttes af eltog ifm. K23.

Projektet forventes regnskabsmaessigt afsluttet ved udgangen af 2020 med et restbudget til mindre
feerdiggerelsesarbejder og til test af korsel med 160 km/t. Der er desuden reserveret midler til evt.

ekspropriation af ejendomme i forbindelse med vibrationer som folge af hastighedsforggelsen.

Jkonomi

Beuvilling

« Projektbevilling: 626,9 mio. kr.
« Totaludgift: 661,6 mio. kr.
« Central reserve: 34,7 mio. kr.

Projektet blev i 2019 tilfort 72,9 mio. kr. (2019-priser) fra den centrale reserve.

QOverholdelse af bevilling
Projektbevillingen forventes overholdt.
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Elektrificering af Roskilde — Kalundborg

Baggrund

Formal

Med Aftale om en moderne jernbane — udmentning af Togfonden DK af 14. januar 2014 er der truf-
fet beslutning om igangsetning af elektrificering af streekningen Roskilde-Kalundborg. Bevilling til
at gennemfore projektet blev givet med finansloven for 2018.

Jernbanen mellem Roskilde og Holbzk er 37 km og dobbeltsporet, og mellem Holbak og Kalund-
borg er den 41 km og enkeltsporet. Jernbanen elektrificeres ved at haenge koreledninger op i ma-
ster langs sporene, anlagge to transformerstationer og opstille autotransformere. For at gare plads
til kereledningerne over sporene er det ngdvendigt at udskifte eller have i alt tre broer over jernba-
nen, foruden at lave 12 sporsaenkninger og rydde bevoksning langs banen — de sikaldte forbere-
dende arbejder til elektrificeringen.

Hjemmelsgrundlag
Finansloven for 2018 og senere finanslove.

Status for udferelse

Pabegyndelsesdr: Forventet abningsar:

e 2018 e Oprindeligt: 2021

« Seneste Anlegsstatus: Roskilde-Hol-
baek udferelse ultimo 2021/Ibrugtag-
ning 2024. Holbak-Kalundborg 2027

» Aktuel status: Roskilde-Holbak udfe-
relse ultimo 2021/Ibrugtagning 2024.
Holbak-Kalundborg ibrugtagning
2027

Bemeerkninger

Som en del af ny udrulningsstrategi for Signalprogrammet med henblik p4 at sikre den mest robu-
ste passagerservice er det besluttet at opdele elektrificeringen af streekningen Roskilde-Kalundborg
(Nordvestbanen) i to etaper bade for sa vidt angar forberedende arbejder og elektrificering, hvoraf
den forste etape omfatter strekningen Roskilde-Holbak (inkl. Holbak station) og dernast anden
etape Holbak-Kalundborg.

I lyset af den nye udrulningsstrategi for Signalprogrammet fra efteraret 2017 har Banedanmark ud-
arbejdet ny udrulningsplan for elektrificering som opleg til forhandlingerne med leveranderen
Aarsleff-Siemens. Den 16. januar 2020 blev der indgéet aftale om rammer og pris for elektrificerin-
gen for etapen Roskilde-Holbzk.
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Transport- og Boligministeriet har i samarbejde med DSB og Movia bl.a. gennemfort en analyse af
batteritogsdrift i Nordvestsjaelland, herunder pa straeekningen Holbak-Kalundborg, som alternativ
til elektrificering. Analysen findes pa ministeriets hjemmeside.

Spor- og broombygningerne, dvs. de forberedende arbejder forud for selve elektrificeringen, af
strekningen Roskilde-Holbaek udferes i perioden 2019-2021, og for straeekningen Holbaek-Kalund-
borg i perioden 2022-2026. Sporsaenkningen pa Holbaek-Kalundborg afsluttes i 2022, mens de re-
sterende forberedende arbejder pa straekningen vil fortseette frem til 2026. Projektering af de for-
beredende arbejder Holbaek-Kalundborg er startet op i 2. halvar 2020.

Hvad selve elektrificeringen angar, er projektering for etapen Roskilde-Holbak afsluttet. Anlagsar-
bejdet er igangsat i 2. halvar 2020 og forventes udfert ultimo 2021 og ibrugtagningen forventes i
2024, da ibrugtagningen er afhengig af Signalprogrammets udrulning i 2024.

Projekteringen for straekningen Holbaek-Kalundborg forventes pabegyndt i 2026 og elektrificerin-
gen udfert og ibrugtaget i 2027. Elektrificeringen vil blive koordineret med Banedanmarks gvrige
aktiviteter. Tidsplanen for elektrificeringen kan derfor eventuelt blive justeret pa et senere tids-
punkt.

Okonomi

Beuvilling

» Projektbevilling: 1.126,8 mio. kr.
« Totaludgift: 1.194,9 mio. kr.
« Central reserve: 68,1 mio. kr.

Projektet blev i 2018 tilfert i alt 112,7 mio. kr. (2018-priser) fra den centrale anlaegsreserve med
henblik pa finansiering af udgifter til immunisering af delstreekningen Roskilde-Holbzak i lyset af
Signalprogrammets endrede udrulningsplan. Forligskredsen har dog i juni 2020 besluttet, at
streekningen ikke immuniseres.

Overholdelse af bevilling

Etapeopdelingen af Roskilde-Kalundborg i to udferelsesmeessigt separate delstrakninger medforer
meromkostninger til aftale med entreprener om en revideret udrulningsplan pa kerestromsentre-
prisen. Opdelingen i to etaper giver ogsd meromkostninger til replanlaegning af de forberedende
arbejder til elektrificeringen og til tvaergdende styringsomkostninger grundet forlengelse af an-
leegsperioden og mistet synergi. Samlet set skennes opdelingen i to udferelsesmeessige etaper at
give merudgifter pa 123 mio. kr., safremt projektets 10 pct.-reserve fastholdes. Projektets skonomi
er derfor presset, men safremt midlerne afsat til immunisering frigives, er det forventningen, at
projektbevilling kan overholdes.



22, | Status for anlaegs- og byggeprojekter

Elektrificering af Aarhus-Aalborg (Lindholm)
Baggrund

Formal

Med Aftale om en moderne jernbane — udmgntning af Togfonden DK af 14. januar 2014 er der truf-
fet beslutning om igangsatning af elektrificering af streekningen Fredericia-Aalborg. Den samlede
straekning blev opdelt i to delstraekninger. Projektet vedrerende elektrificering af delstraeekningen
Aarhus — Aalborg (Lindholm) ekskl. Aarhus H blev igangsat med akt. 50 af 30. november 2018
(tidligere fortrolig akt. X af 29. juni 2017).

Jernbanen mellem Aarhus (ekskl. Aarhus H) og Aalborg/Lindholm indeholder 12 stationer, er ca.
145 km lang og dobbeltsporet bortset fra straekningen over Limfjordsbroen. Jernbanen elektrifice-
res ved at hange koreledninger op i master langs sporene, anlaegge to fordelingsstationer og op-
stille autotransformere. For at gore plads til kereledningerne over sporene er det nadvendigt at ud-
skifte eller haeve i alt 52 broer over jernbanen og rydde bevoksning langs banen — de sakaldte for-
beredende arbejder til elektrificeringen.

I projektet indgar endvidere elektrificering af den nye bane til Aalborg Lufthavn.

Hjemmelsgrundlag

Akt. 50 af 30. november 2018 (tidligere fortrolig akt. X af 29. juni 2017)

Status for udferelse

Pédbegyndelsesdr:
Forventet dbningsdr:
e 2017
« Oprindeligt: 2025
« Aktuel status: 2025 (udferelse)/2026
(ibrugtagning)
Bemeaerkninger

Pa delstraekningen mellem Langa og Hobro udferes de forberedende arbejder til elektrificeringen i
perioden 2018-2022 samtidig med straekningens fornyelsesaktiviteter. For de gvrige delstraeknin-
ger mellem Aarhus H og Lindholm gennemfores de forberedende arbejder for elektrificeringen i
2020 til 2024. Broerne er opdelt i ni bropakker, der udferes i perioden 2018 til 2024.

I lyset af den nye udrulningsstrategi for Signalprogrammet fra efteraret 2017 har Banedanmark ar-
bejdet med en ny udrulningsplan for selve elektrificeringen som oplag til igangsatte forhandlinger
med leveranderen Aarsleff-Siemens. I forhandlingsforlgbet kvalificeres planen i samarbejde med
leveranderen. Der forhandles om en opdateret udrulningsplan straekningsvist for den resterende
elektrificering. Dette arbejde pagar fortsat.

Selve elektrificeringen af streekningen er planlagt til udferelse i 2025 efter udrulning af det nye sig-
nalprogram pa streekningen, idet ibrugtagning af elektrificeringen forst sker ultimo 2026 sammen
med elektrificeringen af streekningen Fredericia-Aarhus.

Jkonomi

Beuvilling
« Projektbevilling: 2.420,8 mio. kr.
« Totaludgift: 2.826,4 mio. kr.
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« Central reserve: 405,6 mio. kr.

Projektet blev i 2018 tildelt 4,0 mio. kr. (2018-priser) fra den centrale anlagsreserve med henblik
pa finansiering af en programfaseanalyse af en immunisering af strekningen.

Overholdelse af bevilling

Projektbevillingen forventes overholdt.



24. | Status for anlags- og byggeprojekter

Elektrificering af Fredericia — Aarhus

Baggrund

Formal

Med Aftale om en moderne jernbane — udmgntning af Togfonden DK af 14. januar 2014 er der truf-
fet beslutning om igangseetning af elektrificering af streekningen Fredericia-Aalborg. Den samlede
streekning blev opdelt i to delstraekninger.

Jernbanen mellem Fredericia og Aarhus (inkl. Aarhus H.) er ca. 109 km lang, dobbeltsporet, og in-
kluderer ni stationer ekskl. Fredericia station, som allerede er elektrificeret. Jernbanen elektrifice-
res ved at hange kereledninger op i master langs sporene, anlagge en fordelingsstation og opstille
autotransformere. For at gore plads til kereledningerne er det nedvendigt at udskifte, have eller
sporsanke under i alt 35 broer over jernbanen og rydde bevoksning langs banen — de sdkaldte for-
beredende arbejder til elektrificeringen.

Hjemmelsgrundlag

Finansloven for 2018 og senere finanslove.

Status for udferelse

Pabegyndelsesdr: Forventet Gbningsar:
e Oprindeligt: 2024
2018 « Seneste Anlaegsstatus: 2026 (udfe-
relse)/2026 (ibrugtagning)
« Aktuel status: 2026 (udferelse)/2026
(ibrugtagning)
Bemaerkninger

Forligskredsen bag projektet besluttede pa maede d. 10. marts 2020, at alle arbejderne pa Aarhus H
skal koordineres i en sakaldt helhedslgsning. Dette inkluderer savel de forberedende arbejder som

selve elektrificeringen af Aarhus H. Banedanmark fremlaegger et endeligt beslutningsgrundlag her-
for ultimo 2020.

Som led i elektrificeringen er en overordnet udbudsstrategi for de forberedende arbejder under ud-
arbejdelse. De forberedende arbejder omhandler sporsaenkninger, udskiftning eller ombygning af
broer samt nedlaeggelser, ekspropriation, palaeggelse af el-driftsservitut samt rydning langs banen
mm.



Jernbaner| 25.

Projektering af broerne forventes at paga til ultimo 2021. Besigtigelses- og ekspropriationsforret-
ninger, paleggelse af eldriftservitut mv. forud for broarbejderne gennemfores lobende. De reste-
rende besigtigelsesforretninger forventes gennemfort med udgangen af 2020, imens ekspropriati-
onsforretninger gennemferes labende frem til 2023.

Streekningen er inddelt i 11 bropakker, indeholdende sporsankninger og broer. I 2020 udferes tre
spors@nkninger, en brohavning samt en ny bro. De gvrige bropakker planlaegges udfert i 2021,
2022 samt 2023. Broer ved Aarhus H udferes i ssmmenhang med samlede Aarhus H-projekt af
hensyn til behovet for koordinering af de mange graensefladeprojekter pa banegarden. Udferelsen
af broerne ved Aarhus H er derfor udskudt til tidligst i 2023.

I lyset af den nye udrulningsstrategi for Signalprogrammet fra efteraret 2017 har Banedanmark ud-
arbejdet en ny udrulningsplan for selve elektrificeringen som opleg til at igangsette forhandlinger
med leveranderen Aarsleff-Siemens. I forhandlingsforlgbet kvalificeres planen i samarbejde med
leverandgren. Der forhandles om en opdateret udrulningsplan straeekningsvist for den resterende
elektrificering.

Selve elektrificeringen af strekningen mellem Fredericia og Aarhus forventes at blive opdelt i 2 eta-
per. Arbejder pa Aarhus H er en integreret del af Aarhus H-projektet, mens de gvrige arbejder for-

ventes udfert med henblik pa ibrugtagning ultimo 2026.

Okonomi

Bevilling
« Projektbevilling: 2.320,1 mio. kr.

« Totaludgift: 2.722,1 mio. kr.
« Central reserve: 402,0 mio. kr.

Projektet blev i 2018 tildelt 9,1 mio. kr. (2018-priser) fra den centrale anlagsreserve med henblik
pa finansiering af en programfaseanalyse af en immunisering af streekningen.

Overholdelse af bevilling

Projektbevillingen forventes overholdt.



26. | Status for anlags- og byggeprojekter

Modernisering af kerestrom

Baggrund

Formal

Med aftale om udmentning af Togfonden fra 2014 afsatte forligskredsen (S, RV, SF, EL og DF)
midler til at sikre tilstraekkelig korestrom pa eksisterende elektrificerede streekninger i forbindelse
med, at forligskredsen traf beslutning om at elektrificere yderligere dele af statsbanenettet.

Formalet med moderniseringsprojektet er at tilpasse det eksisterende korestremsanlaeg (forsy-
ningsanlaeg og kereledningsanlaeg) pa den elektrificerede hovedstraekning Kebenhavn til Frederi-
cia, sa det kan handtere den foregede trafikmangde fra el-tog. Konkret drejer det sig om, at forde-
lingsstationer (transformerstationer) i Fredericia og Roskilde levetidsforleenges, og at fordelings-
stationerne i Marslev og Slagelse nybygges for at kunne levere den forudsatte effektmaengde
(energi). Hertil kommer behovet for en helt ny fordelingsstation i Kebenhavn (Sydhavnen) og ved
Gelsted pa Fyn.

Uden projektet vil der ikke kunne kores det af DSB forudsatte antal el-tog, og man vil ikke fa fuld
gavn af de igangvaerende investeringer i etablering af elektrificerede jernbanestrakninger.

Hjemmelsgrundlag
Finansloven for 2007 og senere finanslove (oprindelig bevilling til Gelsted fordelingsstation)

Finansloven for 2018 (midler til forberedelse af Modernisering af kerestrem)

Finansloven for 2020 (igangsattelse af Modernisering af korestrom ekskl. Gelsted)

Akt 227 af 18. juni 2020 (merbevilling til Gelsted fordelingsstation og integrering med Modernise-
ring af kerestrom)

Status for udferelse

Pabegyndelsesdr: Forventet abningsar:

e 2018 e Oprindeligt: 2024

« Seneste Anlagsstatus: 2024

o Aktuel status: Ultimo 2023
Bemaerkninger
Tidsplanen indeberer, at de forste fordelingsstationer (Sydhavnen og Gelsted) ibrugtages ultimo
2021/primo 2022. Tidsplanen understgtter den lgbende udrulning af DSB’s nye el-tog og -lokomo-
tiver i de kommende ar. Ibrugtagning af de opgraderede fordelingsstationer i hhv. Fredericia og
Roskilde forventes at finde sted i 2021. VVM-screening af fordelingsstation Gelsted er gennemfort.

Fordelingsstationerne Sydhavnen, Marslev, Slagelse og Gelsted er udbudt i en totalentreprise, og
der blev indgaet kontrakt med vindende entreprener i oktober 2020.

Jkonomi

Beuvilling
« Projektbevilling: 724,4 mio. kr.

« Totaludgift: 814,5 mio. kr.
« Central reserve: 90,1 mio. kr.

Querholdelse af bevilling
Projektbevillingen forventes overholdt.
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Ny station i Jerne

Baggrund

Formal

Projektet omfatter anleeg af en station i Jerne ca. 2 km gst for Esbjerg Station. Jerne er en bydel i
Esbjerg og ligger pa straekningen mellem Bramming og Esbjerg, som betjenes af IC- og regionaltog.
Stationen anlaegges pa en jernbanedeemning med perroner af hver 9o meter pa ydersiden af hvert
spor, som muligger standsning med regionaltog mod Ribe/Tgnder. Den statslige del af projektet
omfatter selve stationen og adgangsveje til vejen Skolebakken.

Stationen etableres som et trinbret pa fri bane. Der er sat penge af til at implementere ny signal-
teknologi, nar dette udrulles pa streekningen.

Hjemmelsgrundlag

Finanslov for 2018 og senere finanslove.

Status for udferelse

Pabegyndelsesar: Forventet abningsdr:

« 2018 « Oprindeligt: 2020
« Seneste Anlaegsstatus: 2020
» Aktuel status: 2020
Bemeaerkninger

Projektet er i udforelsesfasen, og tidsplanen overholdes. Perroner er monteret, og opbygning af ele-
vatortirne er igangsat. Stationen blev dbnet den 13. december 2020.

Jkonomi

Bevilling
« Projektbevilling: 51,6 mio. kr.
» Totaludgift: 60,9 mio. kr.
» Central reserve: 9,3 mio. kr.

Den oprindelige bevilling er kun sndret som folge af prisopregning.

Overholdelse af bevilling

Projektbevillingen forventes ikke overholdt. Der arbejdes pé en konsolidering af projektets gko-
nomi med henblik pd anmodning om trzk fra den centrale anlaegsreserve.

Projektet er blevet dyrere end forudsat pga. aget behov for projektstyring, flere radgiveromkostnin-
ger og meromkostninger som folge af fejl i projekteringen.



28. | Status for anlaegs- og byggeprojekter

Hastighedsopgradering Aarhus-Langa
Baggrund

Formal

Baggrunden for projektet er et onske om at forkorte rejsetiden mellem Aarhus og Aalborg. For at
opna en hgjere hastighed mellem Aarhus og Langa er det nadvendigt at udrette kurver pa straek-
ningen og at nedlaegge tre overkersler med etablering af tilhgrende erstatningsanleg. Opgraderin-
gen medferer blandt andet deemningsudvidelser og nye skinner, sveller og sporskifter pa udvalgte
delstraekninger.

Hjemmelsgrundlag

Finansloven for 2018 og efterfalgende finanslove.

Status for udferelse

Pdbegyndelsesdr: Forventet abningsar:

+ 2018 « Oprindeligt: 2021
« Seneste Anlaegsstatus: 2022 (2026)
o Aktuel status: 2022 (2026)

Bemeerkninger

Projektet er i projekteringsfasen. Entreprengrudbud for straekningen mellem Aarhus og Langa for-
ventes udsendt forar 2021.

Hastighedsopgraderingen planlaegges udfert sammen med sporfornyelse i 2022. En lille del af
streekningen inde ved Aarhus H udferes dog forst ssmmen med sporfornyelse for denne straeekning,
planlagt til udferelse i 2025-26. Dertil kommer arbejderne pé Langa Station, som er planlagt til ud-
forelse sammen med Signalprogrammet ultimo 2024/primo 2025. I 2021 vil der ogsa pa straeknin-
gen Aarhus — Langa blive udfert forberedende arbejder til sporfornyelsen, pdbegyndt etablering af
anlaeg til erstatning af nedlagte overkersler samt broarbejder, der fungerer som forberedende ar-
bejder til elektrificering pa streekningen.

Okonomi

Beuvilling
» Projektbevilling: 518,2 mio. kr.
« Totaludgift: 612,5 mio. kr.
« Central reserve: 94,3 mio. kr.

Den oprindelige bevilling er kun s&ndret som folge af prisopregning.

Overholdelse af bevilling

Projektbevillingen forventes overholdt.
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Kapacitetsudvidelse af jernbanen mellem Aalborg/Lindholm og Hjerring

Baggrund

Formal

Projektet omfatter et dobbeltspor nord for Lindholm station, hvor den nye bane til Aalborg Luft-
havn afgrener ud mod lufthavnen, samt et dobbeltspor syd for Hjerring Station. Kapacitetsudvidel-
serne er ngdvendige for at opna tilstreekkelig robusthed og punktlighed i trafikafviklingen, herun-
der af landsdelstrafikken og godstrafikken.

Hjemmelsgrundlag

Akt. 51 af 12. oktober 2017
Akt. 6 af 11. oktober 2018

Status for udfgrelse

Pabegyndelsesar: Forventet dbningsar:
. 2017 « Oprindeligt: 2020
» Seneste Anlegsstatus: 2020 (Lind-
holm) / 2024 (Hjerring)
« Aktuel status: 2020 (Lindholm) / 2024
(Hjorring)
Bemaerkninger

Anlegsarbejderne ved Lindholm er gennemfort, og jernbanen er taget i brug den 21. september
2020. Projektet ved Lindholm er udfert samtidig med og i samme entrepriser som den nye bane til
Aalborg Lufthavn. Grundet Signalprogrammets reviderede udrulningsstrategi er det sket med eksi-
sterende sikringsteknologi og med senere udrulning af det nye signalsystem (ERTMS).

Dobbeltsporet ved Hjorring planlegges anlagt i 2024 med det nye signalsystem (ERTMS). Det var
oprindeligt forudsat, at dobbeltsporet ved Hjorring skulle anleegges i 2020 samtidig med dobbelt-
sporet ved Lindholm. Detailprojektering, ekspropriation og ledningsomlagning forventes gennem-
forti2021 — 2023.

Okonomi

Beuilling
« Projektbevilling: 120,3 mio. kr.
« Totaludgift: 120,3 mio. kr.
« Central reserve: 0,0 mio. kr.

Projektet har med akt. 6 af 11. oktober 2018 faet tilfort dets bidrag til den centrale anlagsreserve pa
14,3 mio. kr. (2018-priser) samt tilfort yderligere 19,9 mio. kr. (2018-priser) som folge af projekt-
endringer i forleengelse af Signalprogrammets &endrede udrulningsstrategi.

Querholdelse af bevilling
Projektbevillingen forventes overholdt.




30. | Status for anlaegs- og byggeprojekter

Anlzeg af Stilling Station
Baggrund

Formal

Der anlaegges med projektet et trinbraet i Stilling ca. fire kilometer nord for Skanderborg. Der har
tidligere veret station i Stilling, men det blev besluttet at lukke den i 1979. Forligskredsen bag afta-
len om Bedre og billigere kollektiv trafik har pa baggrund af beslutningsgrundlag for projektet be-
sluttet at bevilge midler til den sikaldte grundlesning for anlaeg af stationen.

Det forventes, at passagergrundlaget, nar stationen er gendbnet, vil na op pa 400 pr. dagi2027.
Stationen i Stilling vil betyde, at det vil blive muligt for passagerer at benytte regionaltog mod hhv.
Aarhus H og mod Herning/Skjern via Skanderborg. Endvidere vil der kunne opnés forbindelse til
IC-systemet ved skifte i hhv. Aarhus H og Skanderborg.

Hjemmelsgrundlag

Akt. 88 af 28. februar 2019.

Status for udferelse

Pabegyndelsesdr: Forventet abningsar:

e 2019 e Oprindeligt: 2022
» Seneste Anlaegsstatus: 2022
» Aktuel status: 2022

Bemeaerkninger

Projektet er under projektering. Projektets udferelse igangsettes i forste halvar af 2022.

Jkonomi

Beuvilling
« Projektbevilling: 16,6 mio. kr.
« Totaludgift: 19,5 mio. kr.
« Central reserve: 2,9 mio. kr.

Den oprindelige bevilling er kun sndret som folge af prisopregning.

Overholdelse af bevilling

Projektbevillingen forventes overholdt.



Jernbaner| 31.

Ny bane til Aalborg Lufthavn

Baggrund

Formal

Projektet omfatter anlaeg af ca. 3 km ny bane fra Lindholm Station til en ny station, der etableres
ved Aalborg Lufthavn. Projektet omfatter desuden etablering af klargeringsanlaeg ved lufthavnen
som erstatning for det nuveerende anlaeg i Lindholm. Herudover skal der anlaegges banedeemninger

og en vejbarende bro for at fere Thistedvej over banen samt en sporbaerende bro hen over Lind-
holm A.

Hjemmelsgrundlag

Lov nr. 1542 af 13. december 2016.

Status for udferelse

Pabegyndelsesar: Forventet dbningsar:

e 2016 « Oprindeligt: 2019
» Seneste Anlaegsstatus: 2020
e Aktuel status: 2020

Bemeerkninger

Banen blev dbnet den 13. december 2020 med eksisterende sikringsteknologi og med senere udrul-
ning af det nye signalsystem (ERTMS).

Ibrugtagning af klarggringsanleeg og det ene perronspor (spor 2) ved Aalborg Lufthavn station ud-
skydes fra 2020 til 2024, hvor Signalprogrammet udrulles pa straekningen. Dette skyldes det gene-
relle forbud mod oplédsning af ikke-centralsikrede sporskifter. Sporskifterne centralsikres i 2024. I
mellemtiden bliver der ilagt en sporramme, sa spor 1 kan benyttes, og den planlagte drift kan op-
retholdes frem til udrulningen af signalprogrammet.

Okonomi

Beuvilling

« Projektbevilling: 301,6 mio. kr.
+ Totaludgift: 301,6 mio. kr.
« Central reserve: 0,0 mio. kr.

Projektet er tilfort 51,1 mio. kr. (2018-priser) fra den centrale reserve, primert som folge af Signal-
programmets @&ndrede udrulningsplan.

Overholdelse af bevilling

Projektbevillingen forventes overholdt.



32. | Status for anlags- og byggeprojekter

Hastighedsopgradering Ringsted-Odense
Baggrund

Formal

Jernbanen mellem Ringsted og Odense er en central hovedstraekning pa det danske jernbanenet,
og projektet vedrorer en opgradering af hastigheden pa straekningen. Med en opgradering af den
maksimale hastighed pa op til 200 km/t kan rejsetiden for lyntogene mellem Ringsted og Odense
séledes reduceres med ca. 5 minutter. Straekningen benyttes af 12 mio. passagerer arligt. Det frem-
gar af projektets beslutningsgrundlag, at den samfundsgkonomiske forrentning af projektet er ca.
16 pct. (intern rente).

Jernbanen mellem Ringsted og Odense bestar bade af straekninger i regi af Banedanmark og af en

streekning i regi af Sund & Belt i forbindelse med Storebzltsbroen. Sund & Bzlt indledte deres del
af projektet i 2017. I dette afsnit beskrives status for Banedanmarks del af projektet, som omfatter

streekningerne Ringsted-Korser og Nyborg-Odense.

Projektet bestar primeaert af en raekke opgraderinger og/eller justeringer af broer, demninger, spor-
anlaeg og kerestromsanlag pa de to straeekninger, hvortil kommer afledte aktiviteter pa bl.a. steerk-
strom og sikring. Hastigheden kan dog forst sattes op til 200 km/t efter udrulning af de nye signa-
ler pa streekningen, hvilket forventes at ske ultimo 2027 (Nyborg-Odense) og 2028 (Ringsted-Kor-
S@T).

Hjemmelsgrundlag

Akt. 141 af 16. maj 2019

Status for udferelse

Pabegyndelsesar: Forventet abningsdr:

* 2019 e Oprindeligt: 2024 (ferdiggerelse),
2027/2028 (hastighedsforagelse)

« Seneste Anlagsstatus: 2025 (faerdiggo-
relse), 2027/2028 (hastighedsfor-
ogelse)

o Aktuel status: 2025 (ferdiggerelse),
2027/2028 (hastighedsforagelse)

Bemeerkninger

Projektet er under opstart, og der er indgaet kontrakt med radgiver for streekningen mellem
Odense og Nyborg. Planleegning af rddgiverudbud for hastighedsopgradering pa Sjellandsdelen er
igangsat og forventes gennemfort 1. kvartal 2021. Efter gennemfort detailprojektering forventes an-
leegsarbejderne udbudt og kontraheret i 2022-2023, og anlaegsarbejderne forventes udfort i 2023-
2025. Projektet er i forhold til de oprindelige forudsatninger udskudt med ét ar pa baggrund af en
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samlet koordinering af anlaegsprojekter pa hovedstrakningen, for at undga flaskehals pa godskorri-
doren samt faerdiggerelse af fornyelsesprojekter inden Ny Bane Kgbenhavn-Ringsted ibrugtages i
ERTMS-teknologi ultimo 2022. Projektet udferes samtidigt med kommende sporfornyelsesprojek-
ter pa de enkelte delstraekninger.

Okonomi

Beuvilling

» Projektbevilling: 415,7 mio. kr.
+ Totaludgift: 491,2 mio. kr.
« Central reserve: 75,5 mio. Kkr.

Overholdelse af bevilling

Projektbevillingen forventes overholdt.
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Ny station i Vinge
Baggrund

Formal

Med Aftale om Metro, letbaner, naerbaner og cykler af 12. juni 2014 blev der reserveret 55 mio. kr.
(2014-priser) til en ny S-togsstation i Vinge og afsat 5,1 mio. kr. (2017-priser) i 2015 til et statsligt
bidrag til forberedelse af projektet. Forligskredsen har i aftale af 10. oktober 2018 og med finanslo-
ven for 2019 besluttet at igangsette etablering af S-togsstationen.

Hjemmelsgrundlag

Finanslov for 2019 og finansloven for 2020.

Status for udferelse

Pdbegyndelsesdr: Forventet abningsdr:

+ 2019 « Oprindeligt: 2020
« Seneste Anlaegsstatus: 2020
« Aktuel status: 2020

Bemeaerkninger

Alle spaerringskraevende arbejder blev overstiet som planlagt i 2020, og stationen dbnede den 13.
december 2020.

@Jkonomi

Beuvilling

e Projektbevilling: 56,7 mio. kr.
« Totaludgift: 56,7 mio. kr.
« Central reserve: 0,0 mio. kr.

Idet tilbuddene pa projektets to entrepriser var hgjere end forventet, blev projektets bevilling for-
hgjet med 1,4 mio. kr. pa finansloven for 2020 ved omdisponering af overskydende midler fra re-

servationen til Hastighedsopgradering Hobro-Aalborg.

Overholdelse af bevilling

Projektbevillingen forventes overholdt.
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Internet i tog

Baggrund

Formal

Med et politisk méal om at passagerer pa hele statens jernbanenet skal kunne anvende toget som
arbejdsplads senest med udgangen af 2019, er det overordnede projekt, Internet i Tog, igangsat i
2016. Fglgende parter indgér i det etablerede samarbejde: DSB, Arriva, Hi3G, Telia, Telenor, TDC
og Banedanmark. Det overordnede projekt bestar af tre hovedelementer, der er indbyrdes af-
hangige: 1) indbygning af signalforsteerkere fra mobiloperatererne i DSB’s tog, 2) indbygning af
wi-fi-system for datatransmission i DSB’s tog, samt 3) forbedret radiodeekning langs Banedan-
marks jernbanenet.

Hvad sidstnaevnte angar, er der med akt. 9 af 13. oktober 2016 afsat en statslig totaludgift pa 105,7
mio. kr. (2020-priser) med henblik pa at sikre de sterst mulige forbedringer af brugeroplevelsen
ved internet i tog via investeringer i radiomaster langs jernbanenettet samt fibernet til transmis-
sion og teknikhytter. Midlerne er gremaerket til den infrastrukturudbygning, som Banedanmark
skal gennemfare, mens mobiloperatererne aftholder udgifterne til radioudstyr og driften heraf.

Hjemmelsgrundlag

AKkt. 9 af 13. oktober 2016

Status for udferelse

Pabegyndelsesdr: Forventet Gbningsdr:
e 2016 « Oprindeligt: 2019
« Seneste Anlaegsstatus: 2020
» Aktuel status: 2020

Bemeaerkninger

Arbejdet er igangsat i 2016 og skulle oprindeligt vaere afsluttet med udgangen af 2019. Der er efter
forste halvar 2020 etableret master pa 40 sites (lokationer), og yderligere seks sites vil blive gen-
nemfort inden arsskiftet 2020/2021 inden for budgettet. De sidstnaevnte sites har kraevet en laen-
gere sagsbehandlingstid, og herunder er tre sager afgjort ved Planklagenaevnet, alle tre med positivt
udfald. For tre sites har der vearet planlagt ekspropriationer i 2020, men kun for ét site blev det
nodvendigt at gennemfore ekspropriationsforretningen. Der har ligeledes vaeret vanskeligheder
med at kunne gennemfore etablering rent byggeteknisk bl.a. pa grund af skranende terrzn og jord-
bundsforhold, men der er fundet lasninger pa flere af disse.

P4 ca. to-tredjedele af alle sites i projektet har der skullet tilkabes jord og/eller indgas aftaler om
vejret. Forhandlinger herom samt klagebehandling har vist sig langvarige og har presset tidsplanen
for projektets udferelsesfase.

46 masteplaceringer er i alt fordelt indbyrdes mellem mobiloperatererne, og Banedanmark forven-
ter at have gennemfort etablering af alle 46 mastesites inden arsskiftet 2020/2021. 46 masteplace-
ringer er i alt fordelt indbyrdes mellem mobiloperatgrerne, og 45 af disse masteplaceringer er gen-
nemfort ved arsskiftet 2020/2021. Den resterende masteplacering forventes gennemfort i januar
2021

Okonomi
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Beuvilling

« Projektbevilling: 105,7 mio. kr.
» Totaludgift: 105,7 mio. kr.
« Central reserve: o0 mio. kr.

For at kunne realisere de resterende sites i 2020 som led i at sikre de storst mulige forbedringer af
brugeroplevelsen, er projektet i 2020 tilfort dets bidrag til den centrale anleegsreserve. Dette har
ogsa veeret en forudsaetning ifm. tildelingen af bevillingen, jf. akt. 9 af 13. oktober 2016.

Overholdelse af bevilling

Projektbevillingen forventes overholdt.
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Ny bane over Vestfyn (udferes af Vejdirektoratet)

Baggrund

Formal

Vejdirektoratet skal i samarbejde med Banedanmark anlagge en ny elektrificeret dobbeltsporet
hgjhastighedsjernbane over Vestfyn. Jernbaneforbindelsen bliver ca. 35 km lang og laber fra
Odense V til Kauslunde gst for Middelfart. Jernbaneforbindelsen vil reducere rejsetiden for per-
sontog og frigere kapacitet pa den nuvarende jernbane over Vestfyn.

Etablering af en fordelingsstation ved Gelsted til elforsyning af den nye jernbane og forsterkning
af den eksisterende jernbanes elforsyning er fremrykket, og sker som en del af Banedanmarks
igangvaerende generelle forstaerkning af elforsyningen af de elektrificerede jernbanestraekninger.

Hjemmelsgrundlag
Anlaegslov L 1424 af 17. december 2019
Akt 227 af 18. juni 2020

Status for udfgrelse

Pabegyndelsesar: Forventet Gbningsar:
« Forventet 2023 » Oprindeligt: Forventet 2028/2029
« Sidste anlaegsstatus: Forventet 2028/2029
« Aktuel Status: Forventet 2029

Bemeerkninger
Anlagsprojektet er forudsat med opstart 2023.

Okonomi

Beuvilling
» Projektbevilling: 4.077,9 mio. kr.
» Totaludgift: 4.834,6 mio. kr.
» Central reserve: 756,7 mio. kr.

Jf. akt 227 af 18. juni 2020 er der med integrering af etableringen af fordelingsstation ved Gelsted
og Modernisering af Kerestrom overfort 83,7 mio. kr. (2020-priser) fra projektbevillingen til Ny
bane over Vestfyn. Den nye totaludgift for Ny bane over Vestfyn er dermed 4.834,6 mio. kr.
(2020-priser).

Overholdelse af bevilling
Projektbevillingen forventes overholdt.
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Hastighedsopgradering Hobro-Aalborg
Baggrund

Formal

Baggrunden for projektet er et gnske om at forkorte rejsetiden mellem Aarhus og Aalborg.

For at kunne opna hgjere hastighed mellem Hobro og Aalborg er det nedvendigt at udrette kurver
pa streekningen. Hastighedsopgraderingen udferes sammen med fornyelsesarbejder pa straeknin-
gen i 2020, hvilket er en forudsatning for hastighedsopgraderingen. De samlede arbejder bestar af
blandt andet nye skinner, sveller, sporskifter, ballastrensning og bundudskiftning pa udvalgte dels-
traekninger.

Hastigheden pa straekningen kan dog forst ages, nar det nye signalsystem er udrullet pa straeknin-
gen, forventeligt i 2024.

Hjemmelsgrundlag

Finansloven for 2018 og efterfalgende finanslove.

Status for udferelse

Pabegyndelsesar: Forventet abningsdr:

+ 2018 e Oprindeligt: 2020 (ferdiggorelse),
2020 (hastighedsforogelse)
» Seneste Anlaegsstatus: 2020 (ferdig-
gorelse), 2024 (hastighedsforagelse)
o Aktuel status: 2020 (ferdiggorelse),
2024 (hastighedsforagelse)
Bemeerkninger

Udforelse sker sammen med fornyelsesprojektet, der udferes pa samme strackning.
Arbejdet pa hastighedsopgraderingen er opstartet 1. kvartal 2020, og arbejderne blev afsluttet den
19. september 2020. Hastigheden bliver dog ikke gget pa straekningen for Signalprogrammet rulles

ud pa straekningen, hvilket er planlagt til at ske ultimo 2024 jf. Anlaegsplan 2030.

Okonomi

Beuvilling
« Projektbevilling: 396,1 mio. kr.
« Totaludgift: 426,3 mio. kr.
« Central reserve: 30,2 mio. kr.

Projektet er tidligere blevet tilfort 34,4 mio. kr. (2018-priser) fra dets centrale anlegsreserve til
deekning af merudgifter pafort projektet som folge af den senere udrulning af Signalprogrammet pa
strekningen.

Querholdelse af bevilling
Projektbevillingen forventes overholdt.
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2.2.  Fornyelser pa baneomradet

I det folgende gives en status for sterre fornyelsesprojekter (projekter over 60 mio. kr.) under gen-
nemforelse.

Som udgangspunkt handteres eventuelle fordyrelser pa enkelte projekter inden for den samlede
bevilling til fornyelse af jernbaneinfrastrukturen. Billiggjorte projekter medgar saledes til at finan-
siere fordyrede fornyelsesaktiviteter.

Tabel 2.2 | Okonomioversigt over fornyelsesprojekter pa baneomradet

Total- Overholdelse af Forbrug pr. Abningsar
(mio_ kr. 2020-priser) udglft totaludgift 30.09.20 g
Fornyelse og vedligehold af jernbanenettet 2015 - 2020
Sporfornyelse Ringsted-Nykgbing F. inkl. Nykabing F. 189.3 Ja 80,5 2022
Station
Sporfornyglse af Slagelse st. og dele af streekningen 6343 Ja 3107 2021
mellem Fijenneslev og Forlev
Fornyelse af perroner ved Slagelse st. 62,8 Ja 13,0 2021
Sporfornyelse Hobro-Aalborg 844,1 Ja 352,6 2022
FTN Tracé Skjern-Holstebro 71,5 Ja 7,3 2021
FTN Tracé Neestved-Nykebing F. 60,7 Ja 56,6 2020
Sporfornyelse Kgbenhawn-Hgje Taastrup 515,1 Ja 49,8 2022
Abnede projekter med mindre feerdiggerelsesarbejder
Sporfornyelse af Vejle st. 70,4 Ja 63,0 2020

Anm.: "Overholdelse af totaludgift” angiver, hvorvidt anlegsmyndigheden forventer, at totaludgiften for projektet overholdes. "Ab-
ningsar" angiver, hvornar arbejderne i al vaesentlighed er gennemfort, og almindelig drift af banen pabegyndt, idet der dog kan udesta
mindre mangelarbejder.
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Sporfornyelse af Ringsted — Nykobing Falster, inkl. Nykobing Falster Station

Baggrund

Formal

Som led i arbejdet med at forny og vedligeholde jernbanen gennemforer Banedanmark en sporom-
bygning af straekningen Ringsted-Nykebing Falster, inkl. Nykebing Falster Station. Sporfornyelsen
omfatter primaert skinne- og svelleudveksling, ballastrensning, sporskifter og afvanding pa straek-
ningen.

Projektet indgar som en integreret del af en hovedentreprise, hvor Banedanmark pa vegne af A/S
Femern Landanlag gennemforer en sporteknisk forberedelse af straekningen Ringsted-Nykebing
Falster til senere hastighedsopgradering og elektrificering, jf. kapitel 5 om de danske landanlaeg i
tilslutning til Femern Belt-forbindelsen.

Hjemmelsgrundlag
Akt. 42 af 7. december 2017

Status for udferelse

Pabegyndelsesar: Forventet dbningsdr:
e 2017 « Oprindeligt: 2022
« Seneste Anlagsstatus: 2022
« Aktuel status: 2022

Bemeerkninger

Banedanmark indgik kontrakt med entreprengren i august 2017. Arbejderne udferes i en raekke
leengere totalspeerringer fra marts 2018 til primo 2022. Frem til ultimo september 2019 er der ud-
fort de planlagte sporarbejder mellem Naestved og Nykebing Falster. De planlagte sporarbejder
mellem Ringsted og Nastved er opstartet i 1. kvartal 2020.

Okonomi

Beuvilling
« Totaludgift: 189,3 mio. kr.

Den oprindelige bevilling er kun s&ndret som folge af prisopregning.

Querholdelse af bevilling
Totaludgiften forventes overholdt.
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Sporfornyelse af Slagelse Station og dele af straekningen mellem Fjenneslev og Forlev

Baggrund

Formal

Som led i arbejdet med at forny og vedligeholde jernbanen gennemforer Banedanmark en sporfor-
nyelse af streekningen Fjenneslev — Forlev samt sporfornyelse af Slagelse Station. Arbejderne udfe-
res for at opretholde det nuvaerende trafikomfang, da det ellers vil vaere nedvendigt med ha-
stighedsnedsettelser og reduceret drift pa streekningen.

Sporombygningen imellem Fjenneslev og Forlev omfattede bl.a. fornyelse af sporkasse, ballastrens-
ning, skinneudveksling, draenarbejder, udbedring af bladbund samt afledte sikrings-, kerestroms
og steerkstremsarbejder.

Sporfornyelsen pa Slagelse Station omfatter et optimeret layout af sporene pa stationen ud fra et
trafikalt (hastighedsmaessigt) perspektiv, samtidig med at layoutet ogsa minimerer fremtidige ved-
ligeholdelsesomkostninger. Der vil ske fornyelse af skinner, sveller, sporskifter, sporkasser og af-
vanding samtidig med, at signaler og kerestromsanlag flyttes og justeres til det nye layout.

Hjemmelsgrundlag
Akt. 15 af 8. november 2018
Akt 206 af 18. juni 2020

Status for udferelse

Pabegyndelsesar: Forventet dbningsdr:
e 2018 «  Oprindeligt: 2020
« Seneste Anlaegsstatus: 2021
o Aktuel status: 2021

Bemeaerkninger

Arbejderne mellem Fjenneslev og Forlev er gennemfort i 2019. Der var efterfolgende behov for ha-
stighedsnedsattelser pa en strekning ved Forlev pa grund af satninger i sporet hen over den nyop-
byggede demning. Seetningerne er stoppet, hvorefter streekningshastigheden i juni 2020 blev for-
oget igen.

Arbejderne pa Slagelse station blev genudbudt i sommeren 2020 grundet forsinkelser af den sik-
ringstekniske projektering, og entreprengrkontrakter blev indgéet i august 2020. De forberedende
arbejder gennemfores frem til arsskiftet 2020/2021. Hovedarbejderne opdelt i tre stadier opstartes
ijuli 2021 og fortseetter frem til arsskiftet 2021/2022.

Okonomi

Beuvilling
« Totaludgift: 634,3 mio. kr.

Udskydelsen af projektets arbejder pé Slagelse station og den forleengede udferelsesperiode medfa-
rer en reekke meromkostninger i sporfornyelsesprojektet. Samtidig er der en rackke gvrige, allerede
konstaterede merudgifter i projektet, som samlet indebar behov for at forhgje den bevilgede total-
udgift til 634,3 mio. kr. (2020-priser), jf. akt 206 af 18. juni 2020.

Overholdelse af bevilling
Den bevilgede totaludgift forventes overholdt.
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Perroner ved Slagelse Station

Baggrund

Formal

Som led i arbejdet med at forny og vedligeholde jernbanen gennemforer Banedanmark fornyelse af
perronerne ved Slagelse station, sa de funktionsmaessigt, sikkerhedsmeessigt og trafikalt lever op til
nuvaerende standard. Projektet omfatter en fornyelse af g-perronerne pa stationen, dvs. nedrivning
af eksisterende g-perroner og opfarelse af nye 55 cm g-perroner, som opfylder geldende krav i for-
hold til tilgaengelighed for handicappede m.fl.

Hjemmelsgrundlag
Akt. 43 af 5. december 2019

Status for udferelse

Pabegyndelsesar: Forventet abningsar:
+ 2019 « Oprindeligt: 2020
« Seneste Anlaegsstatus: 2021
« Aktuel status: 2021

Bemaerkninger

Perronfornyelsesprojektet er udbudt ssmmen med sporfornyelsen pa stationen (jf. Sporfornyelse af
Slagelse st. og dele af straeekningen mellem Fjenneslev og Forlev ovenfor), og der er indgéet kon-
trakt med entreprengr august 2020. Perronarbejderne udferes i en rackke planlagte spaerringer
hen over sommeren og efterdret 2021.

Jkonomi

Bevilling
« Totaludgift: 62,8 mio. kr.

Overholdelse af bevilling
Den bevilgede totaludgift forventes overholdt.
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Sporfornyelse Kabenhavn — Hgje Taastrup

Baggrund

Formal

Som led i arbejdet med at forny og vedligeholde jernbanen gennemforer Banedanmark en sporfor-
nyelse af fjernbanestraekningen mellem Kgbenhavn og Hgje Tastrup. Arbejderne udferes for at op-
retholde det nuveaerende trafikomfang, da det ellers vil vaere nadvendigt med hastighedsnedsettel-
ser og reduceret drift pa streekningen.

Sporfornyelsen omfatter bl.a. fornyelse af sporkasse, ballastrensning, skinneudveksling, draenar-
bejder, samt afledte sikrings-, karestrams og steerkstromsarbejder. Hertil udveksling af en raekke
sporskifter pa hhv. Kebenhavn, Hvidovre Fjern, Glostrup og Hgje Tastrup Station.

Hjemmelsgrundlag
Akt. 82 af 10. december 2020

Status for udferelse

Pabegyndelsesar: Forventet dbningsdar:
e 2021 « Oprindeligt: 2019
« Seneste Anlaegsstatus: Nyt projekt
» Aktuel status: 2022

Bemeaerkninger

Projektet blev udbudt i en hovedentreprise september 2020 med forventet kontraktindgéelse fe-
bruar 2021. Arbejderne udferes i en rackke sporspaerringer henover forar, sommer og efterar i bade
2021 0g 2022.

Okonomi

Beuvilling
« Totaludgift: 515,1 mio. kr.

Overholdelse af bevilling
Den bevilgede totaludgift forventes overholdt.
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Sporfornyelse af straekningen Hobro-Aalborg

Baggrund

Formal

Sporfornyelse af streekningen Hobro-Aalborg skal sikre, at den funktionsmaessigt, sikkerhedsmaes-
sigt og trafikalt lever op til nutidig standard.

Projektet omfatter skinne- og svelleudveksling, ballastrensning og bundudskiftning. Projektet ud-
fores ssmmen med hastighedsopgraderingen af straekningen, og projektet er grundlag for den se-
nere elektrificering af streekningen samt udrulningen af Signalprogrammet.

Hjemmelsgrundlag

Akt. 92 af 30. januar 2020

Status for udferelse

Pabegyndelsesar: Forventet dbningsar:

+ 2020 « Oprindeligt: 2020
« Seneste Anlaegsstatus: 2020/2022
« Aktuel status: 2020/2024

Bemeaerkninger

Hoveddelen af udferelsen sker ssmmen med hastighedsopgraderingen af samme straekning, jf. Ha-
stighedsopgradering af Hobro-Aalborg i kapitel 2.1. Arbejdet pa hoveddelen af fornyelsesprojektet
blev opstartet i 1. kvartal 2020, og afsluttet den 19. september, hvor straekningen blev ibrugtaget.

Som oplyst i Transport- og Boligministeriets "Serviceeftersyn af jernbanen’ er sporombygningen pa
Aalborg St. udskudt pa grund af mangel pa sikringstekniske valideringsressourcer. Senest har det
vist sig ngdvendigt at udskyde ombygningen fra 2022 til forventeligt 2024. Dette skal ses i sam-
menhang med, at 2022 i forvejen har et meget omfattende produktionsomfang, samt at der ogsa
planleegges med meget omfattende speaerringer mellem Aarhus og Langa. Saledes vil en udskydelse
af Aalborg station bade udligne Banedanmarks samlede aktivitetstryk over de kommende ar samt
veere en fordel i forhold til trafikafviklingen pa strekningen Aarhus — Aalborg straekningen.

Okonomi

Beuvilling
« Totaludgift: 844,1 mio. kr.

Overholdelse af bevilling

Den bevilgede totaludgift forventes overholdt.
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FTN fiberkabelinfrastruktur Skjern-Holstebro

Baggrund

Formal

Formaélet med projektet er at etablere den forudsatte fiberkabelinfrastruktur (rerinfrastruktur,
brende, mv.) som led i fornyelse og opgradering af de fiberoptiske kabler pa streekningen, sa disse
kan dakke fremtidens behov, herunder i forhold til det fremtidige signalsystem.

Projektet omfatter etablering af fiberkabelinfrastruktur (primart nedgravning af kabelror) samt
etablering af tilhgrende betjeningsbronde og passager pa streekningen Skjern-Holstebro, i alt ca. 73
km. Efter feerdiggerelse af fiberkabelanlaegget vil der blive iblaest fiber i de nye ror.

Hjemmelsgrundlag

Akt 208 af 18. juni 2020.

Status for udferelse

Pabegyndelsesar:

Forventet dbningsdr
To2020 « Oprindeligt: 2021
« Seneste Anlaegsstatus: 2021
o Aktuel status: 2021
Bemeaerkninger

Projektet udferes i en hovedentreprise.

Kontrakten pa hovedentreprisen er indgaet i juli 2020, og udferelsen er igangsat. Anleegsarbej-
derne forventes at vaere afsluttede i sommeren 2021.

Okonomi

Beuvilling
« Totaludgift: 71,5 mio. kr.

Overholdelse af bevilling

Totaludgiften forventes overholdt.
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FTN fiberkabelinfrastruktur Nastved-Nykebing Falster
Baggrund

Formal

Formalet med projektet er at etablere den forudsatte fiberkabelinfrastruktur (rerinfrastruktur,
brende, mv.) som led i fornyelse og opgradering af de fiberoptiske kabelanleg pa straekningen, s
disse kan deekke fremtidens behov, herunder i forhold til det fremtidige signalsystem.

Projektet omfatter etablering af fiberkabelinfrastruktur (primert nedgravning af kabelrer) samt
etablering af tilhgrende betjeningsbrende og passagerer pa straeekningen Naestved-Nykebing Falster
inkl. underfering under Guldborgsund, i alt ca. 58,5 km. Efter feerdiggorelse af fiberkabelanlaegget
vil der blive ibleest fiber i de nye ror.

Hjemmelsgrundlag

Akt 229 af 17. juni 2020.

Status for udferelse

Pébegyndelsesar: Forventet abningsdr

e 2019 « Oprindeligt: 2020
« Seneste Anlaegsstatus: 2020
« Aktuel status: 2020

Bemeerkninger

Udforelsen pa delstrekningen Naestved-Nykebing Falster blev igangsat i oktober 2019 af hensyn til
koordinering med en hastighedsopgradering og elektrificering af streekningen (begge i regi af Fe-
mern Landanlaeg) samt en sporfornyelse af streekningen, jf. akt. 42 af 7. december 2017 om spor-
fornyelse af Ringsted-Nykebing Falster. Anlaegsarbejderne forventes afsluttet ved arsskiftet
2020/2021, dog ikke arbejderne pa Narre Alslev station, Tingstedet og Nykebing F. station, hvor
de endelige anlaegsarbejder er udsat til 2021 af hensyn til koordineringen med Femern Landanlaegs
anlaegsarbejder.

Okonomi

Bevilling

« Totaludgift: 60,7 mio. kr.
Projektet blev oprindeligt igangsat uden forelaeggelse for Finansudvalget, idet budgettet pa igang-
sattelsestidspunktet var under 60 mio. kr., der udger forelaeggelsesgraensen for Banedanmark. Jf.

orienterende akt 229 af 25. juni 2020 indebar forskellige realiserede og forventede merudgifter, at
projektets budget senere steg til 60,7 mio. kr.

Overholdelse af bevilling

Totaludgiften forventes overholdt.
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2.3. Abnede projekter med mindre feerdiggerelsesarbejder

Sporfornyelse af Vejle Station

Som led i arbejdet med at forny og vedligeholde jernbanen har Banedanmark gennemfort en spor-
ombygning af Vejle St. Sporombygningen blev ibrugtaget den 22. august 2020. Restarbejder/slut-
justering pagar indtil ultimo 2020.

2.4. Fornyelse og vedligehold af jernbanenettet

I det folgende opgares status for de almindelige fornyelses- og vedligeholdelsesindsatser pa Ba-
nedanmarks jernbanenet.

Tabel 2.3 | Forbrug og prognose 2015-2020 (fornyelse og vedligehold)

(mio. kr. labende priser) 2015 2016 2017 2018 2019 2020 Total

Bevilling (netto) 22542 2.107,3| 1.869,9] 2.556,1| 2.649,3] 2.525,8/ 13.962,6
Forbrug / Prognose 2.342,01 2.139,5| 2.311,1] 2.540,7| 2.023,7 2.155,5 13.512,5
Merforbrug 87,8 32,2 4412 -15,4 -625,6 -370,3 -450,1

Anm.: Tabellen deekker finanslovens § 28.63.05.10. Primo 2015 udgjorde opsparingen pa underkontoen 540,1 mio. kr.

Formal
Banedanmark fremlagde i juni 2013 et oplaeg, der indeholdt en opgarelse af behovet for fornyelse
og vedligehold for perioden 2015-2020.

Formalet med det beskrevne investeringsniveau er at fastholde tilstand og punktlighed frem til
2020 og derudover at sikre en koordinering mellem fornyelsesindsatsen og de nyanlag, som skal
gennemfores pa jernbanen frem mod 2020.

Status

Banedanmark har replanlagt udferelsen af fornyelsesprojekterne for perioden 2020-2023 som
folge af den nye udrulningsplan for Signalprogrammet, den aktuelle situation med begraensede res-
sourcer til sikringsteknisk validering samt ud fra den nu tilgaengelige bevilling, jf. uddybning under
den budgetmessige situation.

I 2019 og 2020 er udgifterne derfor vaesentligt lavere end arets bevilling. Dette skyldes iser, at det
tidligere har veeret nedvendigt at udskyde en raekke storre, planlagte aktiviteter i forbindelse med
bevillingsreduktionen som folge af tilbagefarsel af midler til den centrale reserve (jf. "Den budget-
maessige situation”). Herudover er der udskudt aktiviteter grundet de begraensede ressourcer til
sikringsteknisk validering.

I perioden frem mod 2023 er der planlagt folgende storre fornyelsesarbejder:
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e Mellem Ringsted og Nykebing Falster udferes sporfornyelse i 2019-2021 som en del af op-
graderingen af banen i forbindelse med den faste forbindelse over Femern Belt.

e 12020 er der gennemfort sporombygning pa Vejle Station, der gennemfores sporfornyelse
pa dele af streekningen Hobro-Aalborg, og der etableres FTN fiberkabelanlaeg pa strackningen
Neastved-Nykebing Falster.

e I 2021 udferes sporfornyelse pa Slagelse Station, og dele af streekningen Kebenhavn-Hgje
Taastrup. Dertil kommer perronfornyelse af Slagelse Station og etablering af FTN fiberkabel-
anlaeg pa straekningen Skjern-Holstebro.

e 12022 gennemfores den resterende del af Kebenhavn-Hgje Taastrup, sporfornyelsen mellem
Roskilde-Ringsted, Slagelse-Korsgr, Aarhus-Langa og Struer Station. Dertil kommer delud-
forelse pa kerestremsfornyelse Svanemgllen-Holte.

e 1 2023 udfares bl.a. sporfornyelse Nyborg-Odense, Fredericia station, og dele af den frie
straekning mellem Fredericia-Aarhus (Fredericia-Vejle). Dertil udferes den resterende del af
korestremsfornyelse Svanemellen-Holte.

Den &ndrede strategi for udrulning af Signalprogrammet, den aktuelle situation med begraensede
ressourcer til sikringsteknisk validering samt bevilling til fornyelsen har medfert veesentlige sn-
dringer i den tidligere plan for fornyelsesprojekter. Senest er sporfornyelsen af Aalborg Station ud-
skudt fra 2022 til forventeligt 2024, spor- og perronfornyelse af Slagelse Station er udskudt fra
2020 til 2021, og Aarhus-Langé er udskudt fra 2021 til 2022.

Udskydelsen af fornyelsesprojekterne medferer en forggelse af Banedanmarks omkostninger til
ekstraordinert vedligehold pa de straeekninger, der skulle have vaeret fornyet. Herudover er der i pe-
rioden ibrugtaget en raekke nye anlaeg, bl.a. Kebenhavn-Ringsted, hvilket ikke var forudsat i den
oprindelige bevilling.

Herudover er der fra 2020 tilfert bevilling til vedligehold som falge af meromkostninger grundet
Signalprogrammets @ndrede udrulningsstrategi. Samlet set medferer det, at Banedanmark i perio-
den har gget omkostningerne til vedligehold i forhold til det oprindeligt forudsatte.

Den budgetmeessige situation

Samlet for perioden 2015-2020 forventer Banedanmark et mindreforbrug i forhold til bevillingen
pa ca. 450 mio. kr. Det var tidligere forventningen, at der ville veere et merforbrug i perioden sva-
rende til opsparingen pa Banedanmarks finanslovskonto for fornyelse og vedligehold primo 2015
(540,1 mio. kr.), og at der derfor ikke ville veere nogen tilbageveerende opsparing ved udgangen af
2020. Iszer den aktuelle situation med begraensede ressourcer til sikringsteknisk validering har dog
medfort, at visse aktiviteter er udskudt til efter 2020.

De fremtidige skonomiske rammer for Banedanmarks fornyelse og vedligeholdelsesaktiviteter for-
ventes fastlagt i forbindelse med en kommende Gron mobilitetsplan.
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3. Veje

I dette kapitel gennemgas igangvarende storre anlags- og vedligeholdsprojekter pa vejomradet.

Afsnit 3.1 giver en status for igangvarende storre anlagsprojekter. Afsnit 3.2 giver en status for
storre vedligeholdelsesprojekter. Afsnit 3.3 viser en oversigt over projekter, som er abnet trafik, og
hvor kun mindre faerdiggerelsesarbejder udestar. Afsnit 3.4 giver en status for efterslaebsnedbrin-
gelse mv. I bilag 4 findes en oversigt over den geografiske placering af igangvarende storre an-
laegsprojekter pa statsvejnettet.

I kapitel 7 gives en oversigt over puljeprojekter pa vejomradet under Transport- og Boligministe-
riet.

Boks 4 | Markedssituationen pa vejomradet

Samlet set vurderes det, at Vejdirektoratet oplever et positivt prisniveau og tilfredsstillende inte-
resse fra markedet. Generelt giver entreprengrerne udtryk for at vaere pressede, grundet be-
graenset aktivitet i markedet inden for de traditionelle vejarbejder.

Boks 5 | Seerligt om covid-19 situationens pavirkning pa Vejdirektoratets vejprojekter — status pr.
10. november 2020

Sterstedelen af Vejdirektoratets projekter pa vejomradet er i storre eller mindre omfang pavirket
af coronasituationen. Overordnet forarsager situationen, at det er vanskeligt at skaffe den nod-
vendige bemanding samt materiale og materiel, hvilket pavirker projekternes gkonomi og frem-
drift.

P& Storstromsbroen er der i den halvérlige periode konstateret smitteudbud ad flere bolger blandt
entreprengrens funktionzrstab. De skaerpede indrejserestriktioner skaber desuden fortsat van-
skeligheder med at skaffe tilstraekkelig bemanding pa byggepladsen ift. entreprenerens udenland-
ske medarbejdere. COVID-19 situationen har haft vesentlig indflydelse pa projektets overord-
nede produktion og fremdrift. Som folge heraf er der risiko for en leengere udferelsesperiode. Vej-
direktoratets vedligeholdelsesprojekter pavirkes ogsa, herunder serligt renoveringen af Salling-
sundbroen.

Den serligt indskeerpede situation pa tvears af en leengere raekke nordjyske kommuner bidrog
yderligere til at skabe ekstraordinere udfordringer for Vejdirektoratets anlaegsprojekter. Restrik-
tionerne har pavirket projekternes gkonomi og fremdrift. Udvidelsen af E20 Fynske Motorvej har
vaeret sarligt udfordret, i og med at entreprengrernes medarbejdere fra Nordjylland ikke kunne
tilga arbejdspladsen. Det samme var tilfaeldet for en underentreprener pa udvidelsen af Rute 11 i
Ribe. Det er dog endnu for tidligt at vurdere de fulde implikationer af dette.



50. | Status for anlaegs- og byggeprojekter

3.1 Projekter under gennemforelse

Tabel 3.1 | Okonomioversigt over Vejdirektoratets anlaegsprojekter
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Anm: "Totaludgift” svarer til den samlede bevilling (inkl. projekt- og central anleegsreserve) pa seneste finanslov. “Projektbevilling” sva-
rer til den afsatte bevilling péa Vejdirektoratets egen konto (dermed inkl. projektreserve men ekskl. central anlaegsreserve). "Disponeret
projektreserve” angiver andelen af projektreserven (10-pct. reserven), som der p.t. er disponeret over. *Abningsir” er som udgangspunkt
aret for ibrugtagning af den nye infrastruktur og ikke ngdvendigyvis aret for anleegsarbejdernes feerdiggorelse.

1 Anlaegsprojektet Nordhavntunnellen udferes af Vejdirektoratet for Kebenhavns Kommune. Kommunen kompenserer Vejdirektoratets
udgifter til projektet. Vejdirektoratet disponerer over projektets ankerbudget, hvilket i dette behandles som projektets projektbevilling -
til trods for at der ikke er tale om bevilling i geengs forstand. Kebenhavns Kommune disponerer over projekts centrale reserve.

Storstromsbroen

Baggrund

Formal

Storstremsbroen har stor regional betydning og er samtidig en vigtig del af jernbanekorridoren mel-
lem Kobenhavn og Tyskland. Denne jernbanekorridor vil i lobet af de kommende ar blive styrket
markant med etableringen af den nye bane Kabenhavn-Ringsted via Kage og det kommende anlaeg
af Femern Balt-forbindelsen. Det blev i efteraret 2011 klart, at den nuvaerende Storstremsbro fra
1937 ikke vil kunne holde til den ggede jernbanegodstrafik, der vil folge af Femern Belt-forbindel-
sens abning. Med anlag af en ny kombineret vej- og dobbeltsporet jernbanebro over Storstremmen
vil den fremtidige kapacitet i denne centrale jernbanekorridor til Europa sikres. Nar den nye bro er
taget i drift, rives den gamle bro ned som led i projektet.

Hjemmelsgrundlag
Anlaegslov 737 af 1. juni 2015.

Status for udferelse

Pabegyndelsesar: Forventet Gbningsar:
« 2018 » Oprindeligt: 2022 (2023 for bane)
« Sidste anlaegsstatus: 2023 (2024 for
bane)

« Aktuel status: 2023 (2024 for bane)

Bemaerkninger
Projektets forventede abningstidspunkt blev ved sidste anlaegsstatus udsat fra ultimo 2022 til 1.
halvar 2023 for vejforbindelsen, og fra 2023 til 2024 for jernbaneforbindelsen. Arsagerne til forsin-
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kelserne er primeert, at entreprengrens projektering, mobilisering og anlaeg af byggepladsen til ele-
mentproduktionen har taget veesentligt l&engere tid end forventet, og at situationen vedrerende co-
vid-19 har bidraget yderligere til forsinkelsen.

Vejdirektoratet og totalentreprengren har indgéet aftale om entreprengrens krav til tidsfristforlaen-
gelse som folge af coronasituationen samt bygherrens forhold. Samlet er der indgéet aftale om en
udskydelse af feerdiggorelsesfristen pa 6 mdr. Der pagar fortsat dreftelser mellem Vejdirektoratet
og entreprengren om mulige tidsoptimerende tiltag. Potentialet i en eventuel tidsmaessig optime-
ring af elementproduktionen, f.eks. ved indferelse af 2- eller 3-holdsskift, kan forst vurderes mere
preacist nar produktion og montage af brodragerelementer er kommet op pa fuld produktion, hvilket
forventes at ske i efteraret 2021.

Anlag af produktionspladsen pa Masnedg inklusive udskibningshavnen er feerdiggjort og den store
flydende montagekran er faerdigsamlet og feerdigtestet. Produktionslinjen for praefabrikation af fun-
damenter er feerdig, og produktion af fundamenter er i gang. Ligeledes er produktionslinjen for pil-
leskaftelementer faerdig, og produktion af disse elementer er ogsa i gang.

Produktionslinjen for brodragerelementerne er under feerdiggorelse og produktion af den forste
brodrager forventes at kunne pabegyndes i forste kvartal 2021. Det forste praefabrikerede funda-
ment er udskibet og senket pa plads i Storstremmen d. 17. december 2020.

Vejdirektoratet er fortsat ikke tilfreds med entreprenerens produktionskadence, og folger fortsat op
pa dette i taet dialog med entreprengren.

Okonomi

Beuvilling
« Projektbevilling: 3.864,1 mio. kr.
» Totaludgift: 4.566,7 mio. kr.
« Central reserve: 702,6 mio. kr.

Den oprindelige bevilling er kun s&ndret som folge af prisopregning.

Overholdelse af bevilling

Projektet har pa finansloven for 2020 en projektbevilling péd 3.864,1 mio. kr., som vurderes stram,
hvilket delvist skyldes pavirkningen fra coronasituationen. Det vurderes meget sandsynligt, at der
kan blive behov for at traekke pa projektets centrale reserve. Da projektet endnu ikke er sa fremskre-
dent, at det kan siges med sikkerhed, om der er behov for tilfersel af central reserve, afventer be-
slutningen herom. Vejdirektoratet folger ngje udviklingen i risikobilledet for projektet. Transport-
ministeren har i brev af 3. november 2020 orienteret forligskredsen bag "En Gren Transportpolitik”
om den gkonomiske situation. Projektets totaludgift forventes overholdt.

Projektet er blevet tildelt EU-statte, jf. bilag 2.
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Udbygning af Rute 11 gennem Ribe (Ribe Omfartsvej)
Baggrund

Formal

Projektet skal afhjelpe fremkommelighedsproblemer pa den mest belastede straeekning pa rute 11
gennem Ribe by. Projektet indebaerer en udbygning af en straekning pa den eksisterende rute 11 til
to spor i hver retning. Endvidere omfatter projektet etablering af stgjskaerme pa estsiden af en
strekning pa rute 11, ombygning af signalregulerede kryds, anlag af stitunnel under rute 11 syd for
det sydligste af de signalregulerede kryds og etablering af to shunts pa rundkerslen ved Plantageve;.
I projektet indgar en undersogelse af tilstanden af den eksisterende bro over Ribe A. Beslutning om
gennemforelse af bygning af klapbro over Ribe A er henlagt til de kommende forhandlinger om en
gron infrastrukturplan.

Hjemmelsgrundlag
Aktstykke nr. 24 af 1. december 2016.

Status for udfgrelse

Pabegyndelsesar: Forventet Gbningsar:
2019 « Oprindeligt: 2020
« Sidste anlagsstatus: 2023
« Aktuel Status: 2020 for vejudvidel-
sen/2023 for klapbroen

Bemeerkninger
Udbygningsarbejdet for bade den gstlige og vestlige side, samt jernbanekrydsningen er faerdiggjort,
saledes at straekningen abnede d. 10. december.

Forligskredsen bag en gron transportpolitik har besluttet, at spergsmalet om finansiering af klap-
broen, som tidligere var en del af projektet, er henvist til de kommende forhandlinger om en gron
mobilitetsplan, da klapbroen kraver, at projektet bliver tilfort en merbevilling. Transport- og Bo-
ligministeriet har bedt om en undersogelse af den eksisterende bros tilstand. Undersggelsen for-
ventes feerdiggjort ved arsskiftet.

Jkonomi

Beuvilling
e Projektbevilling: 170,1 mio. kr.
« Totaludgift: 201,0 mio. kr.
« Central reserve: 30,9 mio. kr.

Den oprindelige bevilling er kun sndret som folge af prisopregning.

Overholdelse af bevilling
Projektet forventes med dets nuvaerende formal gennemfert inden for projektbevillingen.
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Udyvidelse af Vestfynske Motorvej, Nr. Aaby-Odense V.

Baggrund

Formal

Der er voksende traengselsproblemer i myldretidsperioderne pa E20 Fynske Motorvej pa streeknin-
gen mellem Norre Aaby og Odense V, og omfattende kedannelse ved trafikulykker og andre haen-
delser. Den forste straekning fra Middelfart til Norre Aaby er gennemfort. Anden streekning med
udvidelse fra fire til seks spor mellem Norre Aaby og Odense V blev pabegyndt i april 2019.

Hjemmelsgrundlag
Anlaegslov nr. 524 af 27 maj 2010

Status for udfgrelse

Pdabegyndelsesar: Forventet Gbningsar:
+ 2018 » Oprindeligt: 2022
« Sidste anlagsstatus: 2022
« Aktuel Status: 2022

Bemeerkninger
Streekningen Odense Vest til Gribsvad dbnede for trafik d. 16. december. Slidlag og stejskeerme ud-
fores i 2021-2022.

For etapen fra Gribsvad til Nerre Aaby er forleegningen af Mollebaekken afsluttet. Ekspropriatio-
nerne foregik fra september til november 2020. Bygvaerksentreprisen, der omfatter forleengelse af
fem vejunderforinger, er pabegyndt i oktober 2020 og forventes afsluttet forst pA sommeren 2021.
Storentreprisen, der omfatter den egentlige udbygning af motorvejen, er udbudt i begyndelsen af
oktober 2020. Denne entreprise forventes pabegyndt i april 2021. Entreprisen forventes afsluttet i
2022, dog forventes slidlagsarbejderne forst at veere afsluttet i 2023.

Okonomi

Beuvilling
« Projektbevilling: 2207,2 mio. kr.
« Totaludgift: 2608,5 mio. kr.
« Central reserve: 401,3 mio. kr.

Den oprindelige bevilling er kun endret som folge af prisopregning. Projektet tilbageforer pa
FFL21 40,0 mio. kr. i sikre besparelser

Querholdelse af bevilling
Projektbevillingen forventes overholdt.
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Nordhavnstunnel (udferes for Kebenhavns Kommune)

Baggrund

Formal

Nordhavn gennemgar til stadighed en stor udvikling. Det forventes, at der i fremtiden vil komme
op mod 40.000 nye beboere og lige s mange arbejdspladser i Nordhavn. Det medforer et stigende
behov for veje og anden infrastruktur til de op mod 65.000 bilister, som dagligt vil skulle til og fra
Nordhavn, nar omradet er fuldt udbygget. En Nordhavnstunnel under Svanemgllebugten vil for-
bedre tilgengeligheden for den tunge trafik fra containerhavnen og krydstogtsterminalen til det
overordnede statslige vejnet via Nordhavnstunnel og Nordhavnsvej. Yderligere forberedes Nord-
havnstunnel til videreferelse af en ny Ostlig Ringve;j.

Hjemmelsgrundlag
Anlagslov L 57 af 19. december 2020.

Status for udferelse

Pdabegyndelsesar: Forventet Gbningsar:
e 2020 « Oprindeligt: 2027
» Sidste anlaegsstatus: 2027
o Aktuel Status: 2027

Bemeerkninger
Projektering af tunnel og erstatningshavn er pabegyndt. Der er kontraheret og igangsat diverse for-

undersogelser, sdsom geotekniske undersagelser og forureningsundersogelser, som udferes i lobet
af efteraret og vinteren 2020/2021. Arkaologiske forundersggelser er ogsa igangsat.

Okonomi

Ramme
« Projektbevilling: 3.084,0 mio. kr.
« Totaludgift: 3.645,0 mio. kr.
« Central reserve: 561,0 mio. kr.

Vejdirektoratet disponerer over projektbevillingen, mens den centrale reserve disponeres af finan-
sieringsparterne Kgbenhavns Kommune og By & Havn. Den oprindelige ramme er kun @&ndret som
folge af prisopregning.

Overholdelse af ramme

Projektet har en projektbevilling pa 3.084,0 mio.kr., som forventes overholdt. Der er ikke tale om
bevilling i geengs forstand, men at Vejdirektoratet disponerer over projektbevillingen mod at det
bliver finansieret af tredje part. Vejdirektoratet forestar anlaegsprojektet som bygherre (anleegsmyn-
dighed) pa vegne af Kebenhavns Kommune.
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3.2 Storre vedligeholdelsesprojekter pa vejomradet

Tabel 3.2 | Okonomioversigt over storre vedligeholdelsesprojekter pa vejomradet

z T F T, e
{mio. kr, 2020-priser) aﬂl—! it E:nrhaldntsa otalsaH m Afslutningsar  Bevillingsansvarlig
Infrastrukturfonden / Finansloven
Forsterkning af Langelandsbroen 65,6 Ja 1,6 2022 Vejdirektoratet
Renovering af Sallingsundbroen 1478 Ja 204 2023 Vejdirekloratet
Vediigehold af Skovdiget Bstoro 805 Ja 0.8 2022 Vejdirektoratet

Anm: “Totaludgift” svarer til den samlede bevilling (inkl. reserve) pa seneste finanslov.

Forstaerkning af Langelandsbroen

Baggrund

Formadl

Formalet med projektet er forsteerkning af Langelandsbroen. I forbindelse med andet vedligeholdel-
sesarbejde pad broen, blev der i efteraret 2019 fundet et brudt forspeendingskabel i broens bundplade.
Arbejdet er ngdvendigt, da en begyndende nedbrydning af armeringen i brodaekket har reduceret
broens beereevne, og ved fortsat nedbrydning kan beereevnen med tiden bliver kritisk lav.

Projektet bestar i at etablere ekstra bareevne i form af ekstern forspanding, hvor stalliner gores fast
i hver ende af de enkelte brofag med betonkonsoller og spaendes op. Forsteerkningen anordnes inde
i de hulrum, som brodakket er opbygget med. Arbejderne vil pd den made kunne gennemfores stort
set uden at pavirke trafikken pa broen.

Hjemmelsgrundlag
Fortroligt Akt. @ af 26. maj 2020

Status for udferelse

Pabegyndelsesar: Forventet afslutningsdr:
e 2020 « Oprindeligt: 2022
« Sidste anlaegsstatus: Nyt projekt
« Aktuel status: 2022

Bemeerkninger
Der er afholdt licitation i september 2020 og der er indgéet kontrakt med lavest bydende. Entre-

prengren har pabegyndt entreprisen og folger tidsplanen. Arbejdet forventes afsluttet i maj 2022.

Jkonomi

Beuvilling
« Aktstykkebevilling: 65,6 mio. kr.

Den oprindelige aktstykkebevilling er usendret.

Querholdelse af bevilling
Aktstykkebevillingen forventes overholdt.




56. | Status for anlags- og byggeprojekter

Renovering af Sallingsundbroen

Baggrund

Formal

Formalet med projektet er omisolering af Sallingsundbroen. Broen har en alder, hvor der vurderes
behov for sterre vedligeholdsarbejder for at sikre bygveerkets fortsatte trafiksikkerhed og funktion.
Projektet omfatter ogsa nye autoveern og vindskeerme. Udskiftning af fugtisolering vil indebaere, at
beton og armering i brodaekket vurderes at veere effektivt beskyttet de kommende 50-60 ar.

Hjemmelsgrundlag
Fortroligt Akt. J af 13. november 2019, fortrolighed ophaevet ved Akt 266 af 1. juli 2020

Status for udferelse

Pabegyndelsesar: Forventet afslutningsar:
e 2020 « Oprindeligt: 2022
« Sidste anlagsstatus: 2022
o Aktuel status: 2023

Bemeerkninger

Brodakket har vist sig veere betydelig mere ujaevnt end forudsat i udbuddet. Der udferes derfor et
profileringslag pa ca. 50 mm tykkelse pa hele bropladen. Det pagaldende tilleegsarbejde forventes
atholdt inden for aktstykkebevillingen, men entreprisens faerdiggerelse kan blive forsinket Y2 - 1
ar — deraf det nye afslutningsdr. Gennem hele projektperioden er broen aben for trafik med ét
karespor i hver retning og fartbegraensning pa 50 km/t. Brede koretgjer skal dog bestille overkor-
sel inden for to daglige tidsvinduer.

Okonomi

Beuvilling
« Aktstykkebevilling: 141,4 mio. kr.

Den oprindelige aktstykkebevilling er kun @&ndret som folge af prisopregning.

Querholdelse af bevilling
Aktstykkebevillingen forventes overholdt.




Projekter under gennemforelse| 57.

Renovering af Skovdiget Ostbro, Hilleradmotorvejen

Baggrund

Formal

Formalet med projektet er primert omisolering af Skovdiget @Ostbro, der forer Hilleradmotorvejen
over jernbanen ved Skovbrynet station. Projektet omfatter ny fugtisolering og ny beleegning pa bro-
pladen, nye dilatationsfuger og nye kantbjelker. Udskiftning af beleegning og fugtisolering vil inde-
bare, at beton og armering i brodaekket vurderes at vaere effektivt beskyttet de kommende 50-60 ar.
For at sikre en hensigtsmaessig trafikafvikling under udferelse af arbejderne pa broen, udferes der
forstaerkning af ngdspor pé en ca. 2 km lang strakning nord for broen. Det forstaerkede nadspor skal
anvendes som et ekstra kerespor.

Hjemmelsgrundlag
Fortroligt Akt. AC af 3. juni 2020

Status for udferelse

Pdabegyndelsesdr: Forventet afslutningsar:
e 2020 « Oprindeligt: 2022
» Sidste anlaegsstatus: Nyt projekt
o Aktuel status: 2022

Bemaerkninger
Der er i juli 2020 indgaet kontrakt med entreprengren om udferelse af broarbejderne. I 2020 fo-

retages kun planlegning og myndighedsbehandling i forhold til Banedanmark. Selve arbejderne
pa broen igangsaettes forst marts 2021.
Forberedende arbejder for forstaerkning af nadspor er igangsat og forlgber planmaessigt.

Okonomi

Beuvilling
« Aktstykkebevilling: 80,5 mio. kr.

Den oprindelige aktstykkebevilling er usendret.

Querholdelse af bevilling
Aktstykkebevillingen forventes overholdt.




3.3 Abnede storre anlaegs- og vedligeholdelsesprojekter

Tabel 3.3 | Abnede storre anlzegs- og vedligeholdelsesprojekter med mindre faerdiggorelsesarbejder

o Total-  Cwerlwidelse Projekt. Overholdelse sl Foiblug  Disponeret :

fmia. ke 20R0-priser] & af 5 Ll ! r. 30,0938 3 Abningsar M arlig
|infrastrubturfonden

Haderusp ominrdsve o fi ] Ja 2|31 Ja 1724 BI% 2020 ‘Wejdirekioratel
Udkygning af Knundoorgmatorvemn 4618 s 23 In AaE 0% 201§ Weldrekioratel
Udbygnimg a7 E45 Aarhus S-Skantarbarg 5 023 da 4230 Ja 340 0% 21e Wajdireitorates

. -

Flardforpindeisan Frederiasuns i 5" & 6354 Ja o472 0% 2015 Wejdirektoratet
Etarre haldelse kter

Spunsvesgoer pa Lyngbyveien 9.1 da a8.1 e a7 s s 2020 WVeldreidorated

Anm: "Totaludgift” svarer til den samlede bevilling (inkl. projekt- og central anlaegsreserve) pa seneste finanslov. “Projektbevilling”
svarer til den afsatte bevilling pa Vejdirektoratets egen konto (dermed inkl. projektreserve men ekskl. central anlaegsreserve). "Dispone-
ret projektreserve" angiver andelen af projektreserven (10-pct. reserven), som der p.t. er disponeret over

1 Totaludgiften for Fjordforbindelsen Frederikssund er opgjort som ankerbudgettet, hvilket inkluderer projektets samlede anlagsover-
slag samt etablering af betalingsanlaegget. Projektet er pd FL20 bevilget 655.4 mio. kr. i statsligt bidrag til selve anleegsprojektet, hvoraf
den resterende udgift til projektet finansieres af den selvsteendige offentlige virksomhed 'Fjordforbindelsen Frederikssund' gennem 13-
neoptag. Projektets forbrug er i tabellen opgjort ift. det statslige bidrag. Det samlede forbrug var pr. 30.09.2020 1.610,8 mio. kr.

Projekterne i tabellen er abnede, men endnu ikke regnskabsmaessigt afsluttede. Der udestar mindre
feerdiggoerelsesarbejder.

Haderup Omfartsvej

Omfartsvejen er abnet for trafik 2. oktober 2020. Der udferes afsluttende arbejder pa de vejstykker
som skal omklassificeres til kommunevej, da det er fordelagtigt at gennemfore disse arbejder efter
at trafikken er flyttet til omfartsvejen. Ligeledes udferes vildthegn pa en ca. 1000 meter strackning
ved landskabsbroen over Rajbak A. Beplantningsarbejde gores klar til udferelse i starten af 2021.
Arbejde med ferdiggorelse af slutregning pagar og vil veere afsluttet umiddelbart inden jul. Aftaler
om omklassificering til Herning Kommune og til Holstebro Kommune péagar. Der er i forbindelse
med udgiftsopfelgning for 3. kvartal afleveret sikre besparelser pa 30 mio. kr., hvorfor projektbevil-
lingen reelt er 233,1 mio. kr.

Udbygning af Kalundborgmotorvejen

Stgjskeermen ud for Sdr. Jernlose er blevet forlaenget med 100 meter til begge sider. Udskudte arbej-
der relateret til totalentreprisen er udfert. Aftale vedr. omklassificering er indgdet med Holbaek Kom-
mune. Der er i oktober udfert asfaltarbejder pa Skovvejen i krydset ved Dramstrup, som skaber et
sammenhangende vej- og cykelstiforlgb forbi krydset. Der er i forbindelse med udgiftsopfelgning
for 3. kvartal afleveret sikre besparelser pa 20 mio. kr., hvorfor projektbevillingen reelt er 372,3 mio.
kr.

Udbygning af E45 Aarhus S-Skanderborg S

De eneste starre arbejder, som pa nuvarende tidspunkt udestar, er stejdeempende foranstaltninger.
Opsetning af stgjskaerme pa to lokaliteter ved Vrold og Skanderborg Vest blev godkendt af den for-
ligskredsen i september 2020. Udfersel af stgjskeermene forventes i 2021/2022. Stgjramte husejere
tilbydes desuden facadeisolering.

Fjordforbindelsen Frederikssund

Der pagar en rekke mindre feerdiggorelsesarbejder. Derudover athander projektet en del sommer-
huse og en rakke arealer over de naste par ar. Der er udfert mindre trafikforanstaltninger pa J.F.
Willumsens Vej i 2020. Der er efter abning indgivet et stort antal klager til Ekspropriationskommis-
sionen vedr. gener fra stgj, neerhed og dominans.

Spunsvaggen pa Lyngbyvejen
Projektet er afsluttet. De sidste arbejder er udfert og entreprisen blev afleveret rettidigt den 4. juni
2020 af entreprengren. Der udestar mindre mangler, som udferes i sidste kvartal af 2020.



3.4 Vedligeholdelsesmaessig balance for kapitalbevarende vedlige-
holdelse

Kapitalbevarende vedligeholdelse omfatter vedligeholdelse af statens veje, broer og andre bygvaer-
ker, s& det er muligt at bevare vejnettets kapitalvaerdi.

Vedligeholdelsesmaessig balance mv.
Efterslaebet pa statsvejnettet er lobende nedbragt i henhold til de politiske aftaler om en forsteerket

vedligeholdelsesindsats. Fremgangsmaéaden er, at aktiverne som udgangspunkt repareres pa det to-
talokonomisk optimale tidspunkt baseret pa labende vurderinger af aktivernes tilstand.

Pa nuvaerende tidspunkt er der intet efterslab, dvs. vejnettet er i vedligeholdelsesmaessig balance.

Prognoserne for den kapitalbevarende vedligeholdelse viser, at det totaloskonomiske optimale behov
overstiger forventede finanslovsbevillinger. Dette betyder, at der igen vil blive opbygget efterslaeb,
hvis ikke finanslovsbevillingerne foreges. Nar vejnettet ikke leengere er i vedligeholdelsesmaessig ba-
lance, vil efterslaebet medfere meromkostninger for staten, da det vil vaere ngdvendigt at udskyde
arbejder, hvilket medferer meromkostninger i forhold til at udfere vedligeholdelsen rettidigt.
Vejdirektoratet vil prioritere vedligeholdelsesarbejderne inden for de bevillingsmassige rammer
med henblik pa at minimere meromkostningerne ved udskydelse af arbejder, og at der dermed ikke
opbygges ungdigt efterslaeb.

Prognose for optimal vedligeholdelse i 2020 og frem
De seneste tilstandsvurderinger vedrgrende det fremadrettede skonomisk optimale behov for kapi-

talbevarende vedligeholdelse er foretaget primo 2020 og viser et samlet behov pd 3.136 mio. kr.
(2020-priser) i perioden fra 2020 til 2023. Den nuvarende finanslovsbevilling i samme periode ud-
gor 2.339 mio. kr. (2020-priser). Det vil medfere, at der med den nuvaerende finanslovsbevilling
forventes opbygget efterslaeb, da der méa udskydes arbejder svarende til ca. 797 mio. kr. ultimo 2023.
Det konkrete tal for efterslabets storrelse i 2023 er dog behaftet med en vis usikkerhed, idet belaeg-
ninger og bygverker tilstand kan udvikle sig anderledes end de aktuelle tilstandsvurderinger har
tilsagt. Endvidere kan de realiserede licitationsresultater variere ift. de priser der er forudsat ved
tilstandsvurderingen.

Tabel 3.4 | Merbevillingsbehov og udskydelser 2020-2023 ved gkonomisk optimal vedligeholdelse

el liding kel 2020 2021 2022 2023 | 1ait2020-2023

Bevilling FL 2020 [inkl. viderefarsel) Be5 | 581 | 581 | A4 2339
Behov ved akonomisk oplimal vedbgeholdelse 613 T4B 811 BES 3136
Forskydning af akiiviteter over drene for at imadekomme eftersish -18 i g | 18 i
Merbevillingsbehov ift. FL2020 ekskl. udskydelsesomkostninger [eftersleb]| 0 165 | 330 30z rar

Med de nuvarende prioriteringer og kommende ars forventede finanslovsbevillinger, forventes der
udskydelsesomkostninger pa ca. 295 mio. kr. som fglge af periodens udskudte arbejder. Hermed er
det samlede opbyggede eftersleb for perioden i alt ca. 1.092 mio. kr.
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4. Letbaner

Dette kapitel beskriver status for opfersel af letbaner og undersogelser af letbaneprojekter, som
gennemfores med statsligt bidrag.

Det er besluttet af give statslig stotte til lokalt forankrede projekter om at etablere letbaner i Aar-
hus, Odense og Kabenhavn, jf. tabel 4.1.

For de tre letbaneprojekter gaelder, at staten giver et bidrag til anlaegsomkostningerne, mens drifts-
relaterede anlaeg og den efterfolgende drift alene aftholdes af de lokale parter. Der er oprettet seer-
skilte letbaneselskaber, som star for at projektere, anleegge og drive de enkelte letbaner. Statens bi-
drag gives i form af tilskud til selskaberne.

Total- Overholdelse Totalforbrug Statsligt ditattsl!ig 3 Abningsar/afs|
(mio. kr. 2019-priser) udgitt” _af totaludgift pr.30.092020 bidrag”  "y0 utning
::;::Z :fté’fennzg:gne::;m 21444 " Ja 21444 10775 10701 2020
Odense Letbane 2842,7° Ja 23161 11964 9316 2021
Letbane i Ring 3 5.937,9 Ja 16685 19894 13033 2025

1) "Totaludgift" inkluderer alle bevillinger, fordyrelser, tilkab og reserver afsat af staten, kommuner og regioner til anlegget af letba-
nerne (dvs. ekskl. driftsrelaterede udgifter). For sa vidt angér Aarhus Letbane indgar ogsa midler til elektrificering af Grenaabanen,
men ikke Banedanmarks udgifter til hastighedsopgradering mellem Ryomgaard og Grenaa. For s vidt angér Letbane i Ring 3 er
totaludgiften ekskl. tiltradte tilkeb, hvoraf DTU-linjeforingen pt. er den storste pé ca. 97 mio. kr.

2) "Statsligt bidrag" inkluderer indskud/tilskud, centrale reserver afsat af staten samt visse bidrag til foregdende undersogelser. Der
er afsat 284,0 mio. kr. i central reserve til Ring 3 Letbane, 171,5 mio. kr. til Odense Letbane og 127,5 mio. kr. til Aalborg Letbane. For
sé vidt angér Letbane i Ring 3 er tallet inkl. det statslige bidrag til DTU-linjeforingen pa 50 mio. kr. (2014-priser), som blev afsat
med Aftale af 12. juni 2014.

3) "Statslig udbetaling" svarer til statsregnskabstal og kan afvige fra den faktiske udbetaling. Det skyldes, at de faktiske udbetalinger
forst foretages, nér revisorgodkendt regnskab foreligger.

4) Den oprindelige bevilling p& 2062,7 mio. kr. fodyres. Anleegsprojektet forventes samlet at kost4e 2.142,8 mio kr. Fordyrelsen finan-
sieres af Aarhus Kommune.

5) Stigningen i det statslige bidrag siden sidste Anlaegsstatus skyldes, at tilskuddet pa 60,9 mio. kr. i form af den statslige centrale
anlaegsreserve medregnes i trdd med opgerelsesmetoden hos de andre letbaner.



4.1 Aarhus Letbane

Baggrund

Formal

Etablering af 12 km dobbeltsporet letbanelinje gennem Aarhus samt elektrificering og tilpasning af
Odderbanen og Grenabanen til letbanedrift. Samlet opnés i alt 110 km letbanestrakning.

Hjemmelsgrundlag

Lov 432 af 16. maj 2012
Aftale af 12. juni 2014

Status for udferelse

Pdbegyndelsesdr: Forventet abningsdr:
+ 2012  Sidste streekning er dbnet i 2019
Bemeaerkninger

Banedanmark, der ejer Grenaabanen, har i 2. halvar 2019 afsluttet anleegsprojektet med at ha-
stighedsopgradere banen. Det er sket ved opgradering af visse sikrede overkersler (alle sikrede over-
korsler pa Grenaabanen er nu med bomanlag), nedleggelse af andre sikrede overkersler samt ned-
leeggelse af alle de usikrede overkeorsler. Sikkerhedsgodkendelsen er feerdig og de fysiske forudsat-
ninger for at have hastigheden fra 75 til 100 km/t er dermed pé plads, men for at rejsetiden kan
nedbringes og der kan tilbydes halvtimesdrift mellem Aarhus og Grenaa, skal krydsningssporet i
Trustrup etableres.

Afsluttende skal der etableres krydsningsspor pa Trustrup Station og pa Vestre Strandallé med hen-
blik pa optimering af kereplan og hastighed for at opné halvtimesdrift mellem Aarhus og Grenaa.

Hovedprojektet er tilvejebragt, men der pagar fortsat en raekke mindre anleegsopgaver udenom ho-
vedprojektet.

Okonomi
Beuvilling
« Statsligt bidrag: 1.077,5 mio. kr.

« Totaludgift: 2.144,4 mio. kr.
o Central reserve: o mio. kr.

Det statslige bidrag omfatter indskud og central reserve samt bidrag til elektrificering af Grenaaba-
nen og nyt trinbraet i Thorsager.

Overholdelse af bevilling

Det samlede anlaegsprojekt, som medfinansieres af staten, blev bevilliget 2.062,7 mio. kroner. Den
nyeste forventning til de for projektet er 2.144,4 mio. kr. Fordyrelsen pa 81,7 mio. kr. finansieres af
selskabets interessenter, dvs. Aarhus Kommune og Region Midtjylland.
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4.2 Odense Letbane

Baggrund

Odense Letbane vil besta af en 14,4 km lang letbanelinje med i alt 26 stationer fra Tarup Centeret i
nord via Odense centrum til Hjallese station i syd. Letbanen er endvidere teenkt sammen med
Odense Kommunes planer om byomdannelse i Odense centrum. Odense Kommune finansierer
derudover egne tilkeb.

Hjemmelsgrundlag

Lov om Odense Letbane, Lov nr. 151 af 18-02-2015

Status for udferelse

Pdabegyndelsesar Forventet Gbningsar
e 2015 e Oprindeligt: 2020
e Seneste anlagsstatus: 2021
e Aktuel status: 2021

Bemaerkninger

Selve anlaggelsen af den kommende letbane i Odense folger de lagte planer. Alle de forberedende
arbejder er udfert og fokus er nu pa de afsluttende arbejder vedrorende anleggelse af infrastruktur,
samt gennemforelse af et omfattende testprogram med integration af mange tekniske systemer
frem mod forventet idriftseettelse af letbanen i september 2021.

Okonomi

Beuvilling

« Statsligt bidrag: 1.196,4 mio. kr.
« Totaludgift: 2.842,7 mio. kr. (inkl. tilkeb og merudgift til senere idriftsaettelse)
o Central reserve: 61,7 mio. kr. (her af 35,4 mio. kr. vedrgrende Odense Kommune)

I 2017 er der disponeret over hele den statslige projektreserve og en delmangde af den statslige
centrale anlaegsreserve (123,3 mio. kr. 2018-priser). Der er i 2020 tilfort yderligere central reserve
pai alt 70 mio. kr. (2020-priser), heraf 34,6 mio. kr. fra den statslige centrale anlegsreserve til
projektet. Denne tilforsel fra den centrale reserve skal daekke merudgifter, der opstéet pga. covid-
19-krisen. Krisen har medfert, at kritisk personale fra udlandet har manglet i projekttilblivelsen.
Med tilforslen kan projektets feerdiggerelsesdato fastholdes, hvilket vurderes billigere end en for-
sinkelse. Der resterer herefter 26,3 mio.kr. af den statslige centrale anlegsreserve (2020-priser).

Overholdelse af bevilling

Den samlede totaludgift udger 2.842,7 mio. kr. inklusive merudgifter ifm. senere idriftsettelse pa
182,4, der betales af Odense Kommune, tilkebene fra Odense Kommune (for 140,4 mio.) og de re-
sterende reserver pa 61,7 mio. kr. Totaludgiften forventes overholdt, siledes at der i den oprinde-

lige samlede bevilling fortsat vil vaere en ikke disponeret reserve pa 61,7 mio. kr.



4.3 Letbane pa Ring 3

Baggrund

Formal

Hovedstadens Letbanes formal er at projektere, anlaegge og drive en letbane pa Ring 3. Letbanen
pa Ring 3 far 29 stationer pa en 28 km. lang strakning. Pa seks stationer kan man skifte til S-tog.

Hjemmelsgrundlag

Lov nr. 165 af 26/02/2014.

Status for udferelse

Pdbegyndelsesdr: Forventet Gbningsdr:
e Ultimo 2018 (indgéelse af kontrakter)

e Oprindeligt: 2024
e Seneste anlagsstatus: 2025
e Aktuel status: 2025

Bemeerkninger

Letbaneprojektet i gang med en rekke anlaegsarbejder og ledningsomlaegninger, som skal klargere
treekningen til det egentlige anlaeg af letbanen. Der er lokale forsinkelser pa ledningsomlagningerne.
Disse medforer, at det er nadvendigt med flere parallelle arbejder end tidligere forudsat. Karakteren af
anlaegsarbejdet er bl.a. ombygning af vejkryds, anleggelse af veje, tunneler og fortove mv.

Pa nuvarende tidspunkt er designet af letbanestrakningerne i vid udstrakning godkendt af de kommu-
nale myndigheder. Kun enkelte udestidender mangler. Derudover mangler Vejdirektoratet at godkende
deres del af projektet, dvs. motorvejsramper og -broer.

Af anleegsarbejder kan serligt navnes en stitunnel samt en letbanetunnel i Lyngby, og i Glostrup mulig-
gores en krydsning af Banedanmarks anlag. Derudover er etableringen af Kontrol- og Vedligeholdelses-
centeret (CMC) i Glostrup i gang og forleber som forventet.

De fleste af letbanens arbejder er gennemfort uden storre pavirkninger af COVID-19, men der forventes
mindre pavirkninger og udskydelser af enkelte specialarbejder, der skal udferes af udenlandske firmaer.
Selskabet har modtaget en reekke meddelelser om, at entreprengrerne pga. COVID-19 vil rejse krav,
men entreprengrerne har ikke anmeldt egentlige krav endnu.

Okonomi

« Statsligt bidrag: 1.989,4 mio. kr.
« Totaludgift: 5.937,9 mio. kr.
« Central reserve: 304,8 mio. kr.

Overholdelse af bevilling

Totaludgiften pa 5.937,9 mio. kr. forventes overholdt. Det statslige bidrag pa 1.989,4 mio. kr. er inkl. 30
pct., som indskydes som reserver — heraf 304,8 mio. kr. i central reserve.
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5. Femern Balt

5.1, Kyst til kyst-forbindelsen

Baggrund

Formal

Femern A/S har forestaet projekteringen af kyst til kyst-forbindelsen over Femern Bzalt og har med
ikrafttraeden af lov om anlaeg og drift af en fast forbindelse over Femern Balt med tilhgrende land-
anleeg i Danmark faet bemyndigelse til at anleegge og drive den faste forbindelse over Femern Belt.

Hjemmelsgrundlag

Anlagslov 575 af 4. maj 2015.

Status for udferelse

Péabegyndelsesar: Forventet abningsar:

e 2019 « Oprindeligt: 2028
« Seneste anlagsstatus: Medio 2029
o Aktuel status: Medio 2029
Bemeaerkninger

e Status for ivaerksettelse af anleegsfasen

Entreprengrkonsortiet Fehmarn Belt Contractors’ (FBC) byggeri af den nye arbejdshavn gst for Rad-
byhavn pa Lolland forlgber planmaessigt. Siden sommeren 2020 har FBC lagt flere hundredetusinde
tons sten ud for Lollands sydkyst ved Redbyhavn. Dermed begynder arbejdshavnen at tage form.
Arbejdshavnen forventes feerdigbygget inden udgangen af 2021. Konsekvenserne af COVID-19 vur-
deres lgbende.

Neste fase af tunnelbyggeriet begynder 1. januar 2021, hvor det fulde byggeprogram i anlegskon-
trakterne med entreprengrkonsortiet Femern Link Contractors (FLC) sattes i gang, jf. politisk aftale
i forligskredsen bag Femern Balt-projektet af 23. april 2020 om igangsatning af anleegskontrakterne
med FLC.

Igangsaettelsen af FLC-kontrakterne betyder, at FLC starter arbejderne pa dansk side ved Redbyhavn
primo 2021 med etablering af tunnelelementfabrikken, tunnelportalen pa Lolland og bolig- og ad-
ministrationsfaciliteter. Femern A/S og FLC samarbejder taet om forberedelserne af opstart af an-
leegskontrakterne 1. januar 2021.

e Status for den tyske domstolsproces

Domstolsprocessen vedrerende myndighedsgodkendelsen af Femern Bealt-forbindelsen i Tyskland
er afsluttet. Den 3. november 2020 afsagde Forbundsforvaltningsdomstolen i Leipzig dom i klage-



sagerne mod den tyske myndighedsgodkendelse af Femern Bealt-projektet. Forbundsforvaltnings-
domstolen afviste samtlige klager mod myndighedsgodkendelsen. Dermed er den tyske myndigheds-
godkendelse retsgyldig og anlaegsarbejderne pa tysk side kan sattes i gang inden for de rammer, som
fastleegges i myndighedsgodkendelsen, herunder eksempelvis den tyske godkendelsesmyndigheds
kommende hgring vedrerende visse stenrev ved Puttgarden.

¢ Europa-Kommissionens statsstottegodkendelse af Femern Balt-finansieringen

Femern A/S har i samarbejde med Kammeradvokaten og selskabets finansielle radgivere implemen-
teret betingelserne i EU-Kommissionens statsstottegodkendelse af 20. marts 2020 i en opdatering
af den finansielle analyse af Femern Belt-forbindelsen, inkl. udgifter til de danske landanlaeg. De
finansielle beregninger dokumenterer, at projektoekonomien fortsat er robust.

Okonomi

Beuvilling (2015-prisniveau)

« Projektbevilling: 52,6 mia. kr.
« Samlet gkonomisk ramme: 55,1 mia. kr.

Bemeaerkninger

Den i anlaegs- og driftsloven fastsatte samlede gkonomiske ramme for kyst til kyst-forbindelsen er
55,1 mia. kr. (2015-prisniveau).

Femern A/S opstillede i 2016 pa baggrund af endelige tilbud fra entreprengrerne pa projektets fire
store tunnelkontrakter et anlaegsbudget for kyst til kyst-forbindelsen pé 52,6 mia. kr. (2015-prisni-
veau). Budgettet indeholder reserver pa 7,3 mia. kr. i overensstemmelse med anbefalingerne fra EY’s
eksterne kvalitetssikring af projektets risici og reserver. Dertil kommer en ekstra reserve pa 2,5 mia.
kr. indeholdt i den samlede gkonomiske ramme pa 55,1 mia. kr.

Tilbagebetalingstiden for Femern Bzalt-projektet inklusive de danske landanleaeg er senest beregnet
til 28 ar i henhold til opdateringen af den finansielle analyse, jf. ovenfor.

Overholdelse af bevilling

Fra 1. april 2009 til 30. september 2020 var bruttoomkostningerne 6,4 mia. kr. Anlaegsbudgettet pa
52,6 mia. kr. (2015-prisniveau) forventes overholdt.
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5.2. Danske landanlaeg i tilslutning til Femern Balt-forbindelsen

Baggrund

Formal

Det danske jernbanelandanlag strakker sig fra Ringsted til syd for Holeby pé Lolland (graensefla-
den til kyst til kyst-forbindelsen). For at sikre den enskede kapacitet i fremtiden udbygges straek-
ningen til en dobbeltsporet jernbane, som opgraderes til 200 km/t, elektrificeres og udstyres med
nyt signalsystem. Projektet er opdelt i to faser, hvor fase 1, som omhandler straekningen fra Ring-
sted til Nykeobing Falster, forventes faerdig i 2021 med undtagelse af elektrificeringen. Fase 2, som
omhandler streekningen fra Nykegbing Falster til syd for Holeby, forventes at vare klar inden abnin-
gen af kyst til kyst-forbindelsen medio 2029.

Hjemmelsgrundlag

Akt. 97 af 20. marts 2013
Lov nr. 575 af 4. maj 2015
Bekendtgorelse nr. 1118 af 17/09/2015

Status for udferelse

Pabegyndelsesar: Forventet dbningsar:
e 2016 e Oprindeligt: 2021/2024 (fase 1/fase 1

elektrificering)/ 2028 (fase 2)

e Seneste anlaegsstatus: 2021/2023
(fase 1/fase 1 elektrificering)/ 2028
(fase 2)

e Aktuel status: 2021/2024 (fase 1/fase
1 elektrificering)/ 2029 (fase 2)

Bemarkninger

Sporsperringen mellem Ringsted og Nestved er afsluttet som planlagt, hvormed der igen er abnet
for togtrafik den 30. november 2020. Abningen er dog sket med reduceret funktionalitet, idet sen-
dringer af sikringsanlaeg pa Naestved Station, immunisering og tilslutning af linjeblok mod hhv.
Ringsted og Holme Olstrup, er udskudt til foraret 2021.

De sidste 77 broer i bropakke 2-4 er afleveret og ibrugtaget, og der udestar udelukkende mangelaf-
hjelpning. For Anlaegspakke 1-2, som omhandler jord- og afvandingsarbejder pa Sjelland og Fal-
ster, er de planlagte arbejder i den nuvaerende sporspaerring afsluttet, herunder bledbundsudskift-
ninger og demningsarbejder samt opsatning af stgjskeerme. Der pagar i gjeblikket oprydning, re-
etablering og tilbagelevering af arealer til lodsejere. P4 Sporentreprisen mellem Ringsted og Nykeo-
bing F. pagar der mangelarbejde pa streekningen mellem Ringsted og Neestved, og ombygning af spor
pa Nykebing Falster er igangsat primo september 2020. Pa Stationsentreprisen er Glumsg Station
afleveret pr. 1. oktober 2020. Boligejere langs Ringsted-Femern Banen, hvor den kommende togstgj
overskrider Miljostyrelsens vejledende graensevaerdier, tilbydes fuld refusion af udgifter til hdndvaer-
ker i forbindelse med facadeisolering. I facadeisoleringens forste cyklus (Lolland og Falster) har 89



pct. af de inviterede boligejere tilmeldt sig ordningen, og arbejdet med selve facadeisolering er i gang.
For cyklus 2 og 3 (Sjelland) har 80 pct. tilmeldt sig ordningen. Det er lavere end forventet og skyldes
formentlig COVID-19.

De planlagte arbejder med udrulning af de nye signaler i regi af Signalprogrammet er igangsat, og
elektrificeringen i regi af Elektrificeringsprogrammet er i gang pa streekningen mellem Ringsted og
Naestved, mens elektrificering af strekningen mellem Nastved og Nykebing Falster forudsetter, at
jernbaneforbindelsen pa den nye Storstremsbro er etableret. Vejdirektoratet har varslet en forsin-
kelse af broen, hvormed elektrificeringen forst sker i 2024.

Der udestar en politisk beslutning om tidspunkt for igangsaetning af anlaegsarbejdet pa projektets
fase 2. Der er dog givet en godkendelse af detailprojektering af fase 2 samt udferelse af bladbundsarbejder
ved Nykebing Falster Vest, sidstneevnte sker i sporspearringen i 2021. Arbejdet med detailprojektering af
bledbundsarbejder og de resterende arbejder i fase 2 er pabegyndt.

Okonomi

Beuvilling

« Anlaegsbudget: 9,5 mia. kr. (2015-priser) inklusive 30 pct. reserver

Projektet er tildelt EU-stotte, jf. bilag 2. Projektet er i efteraret 2020 blevet tildelt en supplerende
EU-statte til detailprojektering af fase 2 pa op til EUR 3,9 mio. (svarende til ca. 29 mio. kr.).

Overholdelse af bevilling

Anlagsbudgettet pa 9,5 mia. kr. forventes overholdt.
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6. Metroen

Metroselskabet varetager anleg og drift af metro og indgar i planleegning af yderligere udbygning
af metronettet i hovedstaden. Metroselskabet er i gang med anleegget af M4 Sydhavn, som bliver en
forleengelse af linjen fra Nordhavn via Cityringen til Ny Ellebjerg Station. Metroselskabet er herud-
over bl.a. involveret i arbejdet omkring metrobetjening af Lynetteholmen.

6.1. M4 Sydhavn
Baggrund

Formal

Som en afgrening fra Cityringen bygges der en metrolinje til Sydhavnen med fem stationer ved
Havneholmen, Enghave Brygge, Sluseholmen, Mozarts Plads og Ny Ellebjerg. Alle stationer er un-
derjordiske. Ny Ellebjerg Station vil udgere et af de storste trafikale knudepunkter i hovedstaden i
fremtiden, hvorfra man kan rejse med S-tog, regionaltog, bus og metro.

Hjemmelsgrundlag

LOV nr. 156 af 18. februar 2015.

Status for udferelse

Pabegyndelsesar: Forventet abningsdr:

« 2018 (indgaelse af kontrakt) e Oprindeligt: 2024

« Seneste Anlegsstatus: 2024

« Aktuel status: 2024
Bemaerkninger
Projektets to tunnelboremaskiner er begge i gang med at bore tunnelerne til M4 Sydhavn. Primo
november 2020 havde den forste tunnelboremaskine tunnelgennembrud pa Ny Ellebjerg Station.
Den anden tunnelmaskine forventes at folge efter i begyndelsen af december 2020. Begge tunnel-
boremaskiner skal herefter flyttes tilbage til Enghave Brygge for at fortsatte borearbejdet i modsat
retning. Der pagar betonarbejder pa samtlige pladser. Det drejer sig primeert om etablering af
bundplader, indvendige veegge samt mellem- og topdaek.

COVID-19-krisen og konsekvenser for M4 Sydhavn
COVID-19 situationen har pavirket projektets fremdrift. Det skyldes i stor udstraeekning, at en vee-

sentlig del af projektets arbejdere er udleendinge, der jeevnligt rejser mellem deres hjemlande og
Danmark. I samarbejde med entreprengren er der derfor taget en raekke initiativer med henblik pa
at begrense konsekvenserne heraf. F.eks. har selskabet etableret egen testfacilitet, sa resultatet af
en COVID-19-test af indrejsende medarbejdere foreligger inden for et dogn efter ankomst til Dan-
mark, ligesom der er introduceret lobende test af medarbejderne pé byggepladserne for at fore-
bygge smittespredning.

Selskabet har pa nuverende tidspunkt, via en aftale med entreprenegren, handteret den pavirkning
af projektet, som var udlest af restriktioner mv. i 1. halvar 2020. Det er pa nuveaerende tidspunkt
selskabets vurdering, at der, i lyset af den nye smittebglge og restriktioner i hele Europa, er hgj ri-



siko for, at projektet fordyres/forsinkes pga. COVID-19. Iser hvis epidemien viser sig at vaere leen-
gerevarende. Selskabet vil frem mod naeste anlagsstatus soge at kvalificere omfanget af forsinkel-
sen/fordyrelsen samt soge at imgdega disse i samarbejde med entreprengren.

Selskabet forventer i denne forbindelse, at der vil blive rejst en raekke krav fra entrepreneren som
folge af COVID-19.

Okonomi

Anlaegsbudget
e Anlaegsbudget: 9,4 mia. kr. (inkl. 30 pct. korrektionsreserve)

e Forbrug pr. 1. september 2020: 3,121 mia.

Det godkendte anlaegsbudget pa 9,4 mia. kr. for metro til Sydhavn forventes overholdt.
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70. | Status for anlags- og byggeprojekter

7. Puljeprojekter pa transportomradet

Kapitlet giver en oversigt over puljeprojekter pa transportomradet under Transport- og Boligmini-
steriet. Tabellerne er opdelt efter hvilken forligskreds, der har afsat midlerne.

7.1. Puljeprojekter finansieret af Aftaler om en gron transport-
politik

Tabel 7.1 | Puljeprojekter og gvrige mindre projekter pa transportomradet, En gron transportpolitik

Overholdelse af Forbrug pr. Abningsar/

(mio. kr. 2020-priser) Total udgift totaludgift 30.09.20 afslutning Bevillingsansvarlig

§ 28.11.14. Transportpuljer

Pulje til stationsmoderniseringer

Anleeg af ny station i Favrholm (syd for Hillerad) 62,7 Ja 17,6 2023 Banedanmark

Gedstrup station (Sygehus) 16,27 Ja 8,9 2021 Banedanmark

Fornyelse af perroner Sgnderborg station 2,0 Ja 0,1 (bero) Banedanmark

Nordhavn station 65,2 Ja 15,0 (bero) Banedanmark

§ 28.11.14. Transportpuljer

Pulje til bedre trafiksikkerhed (2009-2014)

Simulator til lokofgreruddannelsen 12,7 Ja 0,5 (afklaring) Traﬁk.-, Bygge- og
Boligstyrelsen

eCall 10,3 Ja 53 (afklaring)  Feerdselsstyrelsen

§ 28.11.14. Transportpuljer

Pulje til fremme af gods pa bane (2009-2014)

Delvis finansiering af signallgsning for godstog 57,3 Ja 0,0 2025 Banedanmark

§ 28.11.71. Generelle puljer

Fremme af ordninger, der gger antallet af buspassagerer (2009-2011)

Istandseettelse af busstoppesteder 15,0 Ja 13,5 - Vejdirektoratet

@vrige puljer og mindre projekter

Modulvogntogsfors eget 221,0 Ja 199,5 (afklaring) Vejdirektoratet

Etablering af stgjskaerm ved Bjaeverskov 43,5 Ja 38,2 2020 Vejdirektoratet

Etablering af stgjskaerm ved Tapsere 9,4 Ja 49 2021 Vejdirektoratet

Anm.: "Overholdelse af totaludgift” angiver, hvorvidt anleegsmyndigheden forventer, at totaludgiften for projektet overholdes. Abnings-
aret er det senest besluttede abningsar for det pégeldende projekt.
1) Belobet er ekskl. midler afsat til forberedelse af projektet.

Nedenstaende oplister projekter i tabel 7.1, hvor der er konstateret a&ndringer i tid, gkonomi eller
funktionalitet siden seneste version af Anlaegsstatus:

e Godstrup station abner (ibrugtages) i 2021 og ikke som tidligere forudsat 2020. Anlaegget fer-
diggeres i 2020 som forudsat, men et graensefladeprojekt, som ibrugtagning af stationen er af-



hangig af, er udsat til 1. kvartal 2021 pa grund af manglen pa sikringstekniske valideringsres-
sourcer. Stationen vil fortsat veere klar til brug inden dbning af det nye sygehus i Gedstrup, idet
abning af sygehuset senest er udsat fra ultimo 2020 til sommeren 2021.

For projektet "Delvis finansiering af signallgsning for godstog” er stotteordningen vedr. ERTMS-
udrustning af godstog forleenget til 2025, og ordningens absolutte belgbsgraense pr. lokomotiv er
ophavet. Sidstnavnte indebarer alt andet lige, at feerre lokomotiver kan udrustes med ERTMS
inden for de nuveaerende bevillingsmassige rammer. I tabellen ovenfor er afslutningséar s&endret
fra 2021 til 2025.

Modulvogntogsforseget: Modulvogntogsforseget omkring Fredensborg er stadig under afkla-

ring.

e Simulator til lokofereruddannelsen: Med input fra branchen igangsatte TBST en afdeekning af
eftersporgslen og mulighederne for at anvende midlerne. Denne har vist at aktererne ikke efter-
sporger en centraliseret simulator, som der laegges op til i aftaleteksten. Derfor undersoges
hvorvidt bevillingen kan konverteres til en pulje som akterer kan soge.

Ingen puljeprojekter i tabel 7.1 er &bnede eller afsluttede siden forrige.

Tabel 7.2 | Okonomioversigt over igangvaerende medfinansieringspuljer og -projekter, En gron trans-

portpolitik

Periode for Udmentet i alt

(mio. kr.) tilskuds-ordningen pr. 30.09.20

Resterende pulje
(2020-priser)

Bevillingsansvarlig

Udmentes til projekter varetaget af Transport- og Boligministeriet

tunge vogntog

Nordvendt TSA ved Bodumvej, shunt TSA70 2017-2019 22,4 0,0 Vejdirektoratet
Medfinansieringspuljen - 151,6 0,0 Vejdirektoratet
Udmentes til projekter udfert af eksterne parter

Statsligt tilskud til Marselis boulevard - 73,38 210,5 Vejdirektoratet
Udbygning af Tranholmvej - 26,8 1,7 Vejdirektoratet
@get hastighedsgreense for lastbiler, lettere og 2019-2020 72 225 Vejdirektoralet

Folgende medfinansieringsprojekter i tabellen er afsluttede, og fremgéar herefter ikke leengere af ta-

bellen.

e Nordvendt TSA ved Bodumvej, shunt TSA70
e Medfinansieringspuljen
e (get hastighedsgraense for lastbiler, lettere og tunge vogntog
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72. | Status for anlaegs- og byggeprojekter

7.2. Puljeprojekter mv. finansieret af puljer til bedre og billigere
kollektiv trafik

Tabel 7.3 | Puljer og puljeprojekter pa transportomradet, Bedre og billigere kollektiv trafik

(mio. kr. 2020-priser) Afsat
bevilingi Overheldelse  Forbrug pr. Bevillingsansvarli
it 9" afbeviling  30.09.20 9 9
Fornyelse af overkarsler pa Vestbanen 54,6 Ja 4,7 Banedanmark
Supercykelstier og fremme af cyklisme 100,0 Ja 100,0 Vejdirektoratet
Pulje til medfinansiering af kommunale -
cykelprojekter fordelt over hele landet e Ja e Vejdirektoratet

Anm.: "Overholdelse af bevilling” angiver, hvorvidt anleegsmyndigheden forventer, at totaludgiften for projektet overholdes. For enkelte
af projekterne er der tale om tilsagnsordninger, og forbruget angiver afgivne tilsagn. Dertil kan komme udgifter til administration af
puljerne.

Nedenstdende giver en uddybende status for enkelte projekter i tabel 8.3:
Fornyelse af overkersler pa Vestbanen

Det er besluttet at viderefore driften af Vestbanen mellem Varde og Nerre Nebel. For at opretholde en
fortsat hgj sikkerhed samt sikre en stabil drift pa streekningen, er der afsat midler til at opgradere og ud-
skifte en lang raekke af de i alt 41 sikrede overkarsler, hvor vej og bane krydser.

Det undersoges pt. hvilken teknologi overkorselsanleggene skal opgraderes til. Nar beslutning herom
foreligger, vil projektets skonomi skulle konsolideres.

Folgende puljer i tabellen er afsluttede, og fremgar herefter ikke laengere af tabellen.
e Supercykelstier og fremme af cyklisme
e Puljer til medfinansiering af kommunale cykelprojekter fordelt over hele landet




7.3. Puljeprojekter og medfinansieringsprojekter finansieret af

finanslovsaftaler

Tabel 7.4 | Puljeprojekter pa transportomradet, aftaler om finansloven

. . . Total- Overholdelse af  Forbrug pr. Abningsar/ Bevillings-
. kr. 2019~
(mio. kr. 2019-priser) o udgift  totaludgift 30.09.2020 afslutning ansvarlig
Finanslov 2018
90 km/t pa landeveje Aftale om finansloven for 2018 53,6 Ja 50,4 2020 \Vejdirektoratet
130 km/t pa eksisterende motorvejsstraekninger Aftale om finansloven for 2018 45,6 Ja 2,8 2021 Vejdirektoratet
Finanslov 2019
Udbredelse af ladestandere Aftale om finansloven for 2019 494 Ja 0,0 2024 Vejdirektoratet
Omstilling af erhvervstransport Aftale om finansloven for 2019 23,8 Ja 0,0 2024 \Vejdirektoratet
Finanslov 2020
CrilEyIie MLl i PR vk Akt 109 af 4/4-19 22,7 Ja 40 2020 Vejdirektoratet
Frederikssundsvej i Kregme
Anlaeg af busterminal i Kebenhavn Akt 199 af 11/6-20 80,2 Ja 0,1 2023 Vejdirektoratet
L . L Politisk aftale om anvendelse
Pulje til fremme af cykelparkering i kombination s b
ij collontint sz)y P 9 af cykelpuljens midler fra 50,0 Ja 0,0 2020 Tgﬁlk, : Bygﬁ’e °g
med kollektiv trafi seerallveaialan oligstyrelsen
Politisk aftale om grenne
_ busser og Trafik-, Bygge- og
) . ) 75,0 Ja 0,0 2020 ’
Pulie til fremme af granne busser® klimasamarbejdsaftaler af 22. Boligstyrelsen
april

Anm.: "Hjemmel” angiver forste gang projektet har opndet bevillingsmaessig hjemmel samt evt. efterfolgende veesentlige endringer. "Overholdelse af total-
udgift” angiver, hvorvidt anlgsmyndigheden forventer, at totaludgiften for projektet overholdes. Abningsaret er det senest besluttede &bningsar for det

pagaldende projekt.

1) Ud af totaludgiften pé 80,2 mio. kr. udgér statens medfinansiering af projektet 20 mio. kr. De resterende 60,2 mio. kr. finansieres af Kebenhavns Kom-

mune og optages som en indteegts/udgifts-bevilling.
2) Ansogningsfrist 17. august 2020. Der er p.t. udmentet 26,3 mio. kr.

3) Der er ansggt om tilskud for 134 mio.kr. Styrelsen forventer at kunne give besked til ansggerne om udmentning af puljen inden udgangen af aret..

Nedenstaende oplister projekter i tabel 7.4, hvor der er konstateret eendringer i tid, skonomi eller

funktionalitet siden seneste version af Anlaegsstatus:

e Hastighedsopgradering fra 110 til 130 km/t: To ganske korte straekninger omkring Randers
(2,4 km og 700 meter) er pa nuveerende tidspunkt sat i bero, pa baggrund af den igangvae-
rende VVM-analyse for udbygningen af E45 mellem Aarhus N og Randers N. Udbygningen
indebeerer, at der i fremtiden vil veere kortere afstand ml. ramperne, hvilket har betydning
for fastsattelse af hastighedsgraensen. De resterende hastighedsopgraderinger forventes

feerdiggjort i 2021.
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74. | Status for anlaegs- og byggeprojekter

7.4. Pulje til overkersler

Med Aftale om en gron transportpolitik af 29. januar 2009 blev parterne enige om at forleenge den
eksisterende pulje vedrerende jernbaneoverskeringer fra 2014 til 2020 og afsette 36 mio. kr. pr. ar
til indsatsen med at nedlaegge og sikre jernbaneoverskaringer pa Banedanmarks net. Med Aftale
om nye initiativer som led i udmentning af puljer af oktober 2009 blev udmentningen af puljen
fremrykket, s midlerne i 2019-2020 udmentes i perioden 2014-2018. Med finansloven for 2020
og bevillingsafregningen for 2020 tilfares puljen i alt 41,7 mio. kr. (2020-priser) fra bevillingen til
fornyelse og vedligeholdelse af jernbanenettet til deekning af merudgifter.

Fra 2009 til og med 2020 er der blevet opgraderet og nedlagt usikrede overkorsler pa det statslige
net. Hhv. to overkersler pa straekningen Struer-Thisted er nedlagt i 3. kvartal 2020, og 3 overkers-
ler pa streekningen Skanderborg-Skjern er nedlagt i 4. kvartal 2020., hvilket har reduceret antallet
af tilbageveerende, usikrede overkorsler pa det statslige net fra 12 til 7. De resterende overkersler
udestar pa folgende straekninger, og disse forventes senest handteret i forbindelse med signalpro-
grammets udrulning pa straekningerne:

- To overkersler pd Bramming-Tgnder.
- Fire overkersler pa Skanderborg-Skjern
- En overkersel pa Esbjerg-Struer

Nedlaeggelserne og opgraderingerne finansieres af de resterende midler i Pulje til overkersler. Der
vurderes at vaere tilstraeekkeligt med resterende midler til at deekke de resterende overkersler. Frem-
over vil rapporteringen af puljen inkluderes i afsnit 4.1. Puljeprojekter finansieret af Aftaler om en
gron transportpolitik.

P& Grenaabanen er samtlige overkersler enten opgraderet eller nedlagt, som planlagt i 2019. Der
udestar mindre, afsluttende arbejder, som faerdiggeres i 2020.



7.5. Pulje til oget tilgaengelighed pa stationer

Med Aftale om finansloven for 2017 blev den daveerende Venstre-regering, Dansk Folkeparti, Libe-
ral Alliance og Det Konservative Folkeparti enige om at afsaette 50 mio. kr. (2017-priser) til en pulje
til oget tilgaengelighed pa stationer for personer med handikap. Aftaleparterne har i foraret 2017
besluttet, at nedenstaende liste over tilgeengelighedsfremmende tiltag skal prioriteres for midlerne.

Tabel 7.5 | Stationer

Estimerede
Stationsnavn Projekt ;?;I_(T(sr_tn(lznog;?
priser)

Kgbenhavn Ledelinjer 0,3
Roskilde Ledelinjer 3,4
Dsterport Ledelinjer| 1,2
Odense Ledelinjer 2,4
Fredericia Ledelinjer| 3,8
Kolding Ledelinjer| 1,2
Eigﬁ;ﬁ‘:d}fﬂgv' Sveballe, Ledelinjer 2.2
Udvalgte stationer Opmeaerksomhedsfelter| 0,2
Dsterport Elevator 7
Fredericia Elevator 7
Valby Elevator 7
Bjerringbro Elevator og gangtunnel/- bro 14,3
lalt 50

Som meddelt i seneste Anlaegsstatus har flere af projekterne veret sat i bero, da de ved detailprojekte-
ringen har vist sig at veere mere komplekse end forudsat ved den politiske aftaleindgaelse. Blandt andet
vurderer Banedanmark og Dansk Blindesamfund, at nogle ledelinjeprojekter ikke er hensigtsmeessige at
udfere, for der pa disse stationer etableres niveaufri adgang. Desuden er der agede omkostninger speci-
elt til elevatorprojekterne, da projekterne ogsa omfatter perronombygning mv. ud over etablering af ele-
vatorer. Med forligskredsens beslutning i august 2020 om at aflyse elevatorprojektet pa Bjerringbro sta-
tion og omdisponere midlerne er flere af de gvrige berosatte projekter nu genoptaget.

Status for projekterne er som folger:

e Ledelinjeprojekter pa Regstrup, Markev, Svebelle, Borris og Ulfborg station er sat i bero grundet
manglende niveaufri adgang pa stationerne.

e Ledelinjeprojekter pa Kebenhavn, Roskilde og @sterport station har varet sat i bero grundet re-
videret prognose, der angiver en potentiel gget omkostning til projektet, men er i efteraret 2020
nu igangsat.

e Ledelinjeprojekter pa Odense, Fredericia og Kolding station er udfert.

o Elevatorprojekt pa @sterport har veeret sat i bero grundet revideret prognose, der angiver en po-
tentiel gget omkostning til projektet, men genoptages nu.

o Elevatorprojekt pa Bjerringbro station er aflyst da den nuvarende perronovergang er en bydels-
forbindelse, og gennemforelse af det planlagte tilgaengelighedsprojekt vil betyde nedlaeggelse af
bydelsforbindelse og give trangte pladsforhold pa @-perronen og et darligt passagerflow.

e Elevatorprojektet pa Valby station er i gang med henblik pa at koordinere udfersel samtidig med
DSB’s ombygning af stationsbygningen i 2021. Elevatorprojektet forventes afsluttet i 2021.

e Elevatorprojektet pa Fredericia station samt ledelinjeprojektet samme sted er i gang. Ledelinje-
projektet blev feerdiggjort i 2020 med mindre mangelarbejder, hvorimod elevatorprojektet for-
ventes feerdiggjort i 2022.
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8. Bilag

Bilag 1: Politiske aftaler pa transport-og bygningsomradet

Tabel 8.1 | Politiske aftaler indgaet siden 2009 med relevans for Anlagsstatus

Aftale Dato Forligskreds

Aftale om en gron transportpolitik 29. januar 2009 Gron transportpolitik!
Aftale om en moderne jernbane 22. oktober 2009 | Gren transportpolitik
Aftale om nye initiativer som led i udmentning af puljer 22. oktober 2009 | Gren transportpolitik
Aftale om tilleeg til aftale om nye initiativer som led i udmentningen af pul- | 22. oktober 2009 Gron transportpolitik
jer

Aftale om visse vejprojekter 22. oktober 2009 | Gren transportpolitik

Aftale om fordeling af globaliseringsreserven til forskning og udvikling
2010-2012

5. november 2009

Venstre, Det Konservative Folke-
parti, Socialdemokratiet, Dansk Fol-
keparti og Radikale Venstre

Aftale om finansloven for 2010

12. november 2009

Venstre, Det Konservative Folke-
parti og Dansk Folkeparti

Aftale om bedre veje mv.

2. december 2009

Gren transportpolitik, dog uden Ra-
dikale Venstre

Aftale om fremrykning af indsatsen i 2010 for mere cykeltrafik og om mo- | 1. september 2010 | Greon transportpolitik
dulvogntog

Aftale om bedre mobilitet 26. november 2010 | Gren transportpolitik
Aftale om forstaerket indsats mod spggelsesbilisme og bedre sikkerhed i 16. december 2010 | Gron transportpolitik
overkorsler

Aftale om Hypercard, busser, trafiksikkerhed, stgjbekeempelse mv. 5. maj 2011 Groen transportpolitik
Aftale om udmentning af puljer til nye initiativer pa transportomradet 17. november 2011 | Gren transportpolitik
Aftale om elektrificering af jernbanen mv. 7. februar 2012 Gron transportpolitik

Aftale om takstnedsettelser og pulje til forbedring af den kollektive trafik

1. marts 2012

Bedre og billigere kollektiv trafik2

Aftale om takstnedsettelser og investeringer til forbedring af den kollek-
tive trafik

12. juni 2012

Bedre og billigere kollektiv trafik

Aftale om bedre cykeltrafik og ny metro til Kebenhavns Nordhavn mv. 20. juni 2012 Gron transportpolitik
Aftale om en ny Storstremsbro, Holstebromotorvejen mv. 21. marts 2013 Gron transportpolitik
Aftale om linjeforing for Holstebromotorvejen 25. april 2013 Gron transportpolitik

Aftale om supercykelstier mv.

16. maj 2013

Bedre og billigere kollektiv trafik

Aftale om letbane i hovedstaden, busser og cykler

19. juni 2013

Gron transportpolitik




Aftale

Dato

Forligskreds

Aftale om kollektiv trafik i yderomréderne

25. juni 2013

Bedre og billigere kollektiv trafik

Aftale om energieffektive transportlesninger, stojbekempelse og trafiksik-
kerhedsbyer

14. november 2013

Gron transportpolitik

Aftale om finansloven for 2014

26. november 2013

Venstre, Det Konservative Folke-
parti, Socialdemokratiet, Dansk Fol-
keparti, Radikale Venstre og Sociali-
stisk Folkeparti

Aftale om en moderne jernbane — udmentning af Togfonden DK

14. januar 2014

Togfonden DK3)

Aftale om fremme af veterantogskersel

28. januar 2014

Groen transportpolitik

Aftale om klare rammer for byggeriet af Metrocityringen

21. februar 2014

Forligskredsen bag Lov om en City-
ring (lov nr. 552 af 6. juni 2007),
dog uden Det Konservative Folke-
parti4

Aftale om ungdomskort og fjernbusser

26. februar 2014

Bedre og billigere kollektiv trafik

Aftale om opgradering til supercykelsti p& Ring 4 og etablering af en cykel-
stitunnel ved Kildedal Station

13. marts 2014

Bedre og billigere kollektiv trafik

Aftale om indkeb af dobbeltdakkere

1. april 2014

Bedre og billigere kollektiv trafik

Aftale om fremrykning af investeringer mv. i Togfonden DK

28. maj 2014

Togfonden DK

Aftale om metro, letbane, naerbane og cykler

12. juni 2014

Bedre og billigere kollektiv trafik

Trafikaftale 2014 — Udmentning af disponible midler i Infrastrukturfonden

24. juni 2014

Gron transportpolitik

Aftale om udmentning af pulje til cykelstier og cykelparkering

10. december 2014

Bedre og billigere kollektiv trafik

Aftale om Cykler, busfremkommelighed og kollektiv trafik i yderomrader

22. maj 2015

Bedre og billigere kollektiv trafik

Aftale om udmentning af pulje til fremme af cykling

26. maj 2015

Gron transportpolitik

Aftale om det videre forlgb for Femern Balt-forbindelsen

4. marts 2016

Femern-forligskredss

Aftale om udmentning af midler til vejprojekter ved Haderup og Ribe mv.

26. august 2016

Groen transportpolitik

Aftale om finansloven for 2017

18. november 2016

Venstre, Liberal Alliance, Det Kon-
servative Folkeparti og Dansk Fol-
keparti

Aftale om udmentning af midler til undersegelser af ny midtjysk motorvej | 13. december 2016 | Greon transportpolitik
og Hilleradmotorvejens forleengelse mv.
Aftale om udmentning af midler i 2016 til nationale cykelruter 16. december 2016 | Gron transportpolitik

Aftale om udmentning af midler i puljen til bedre og billigere kollektiv tra-
fik

10. februar 2017

Bedre og billigere kollektiv trafik

Aftale om linjeforing af motorvej mellem Naestved og Syd motorvejen
(Ronnede)

19. april 2017

Gron transportpolitik
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Aftale

Dato

Forligskreds

Konklusioner fra made i forligskredsen bag Togfonden DK

30. juni 2017

Togfonden DK

Aftale om togfonden og bedre/billigere kollektiv trafik

7. september 2017

Togfonden DK og Bedre og billigere
kollektiv trafik

Aftale om finansloven for 2018

8. december 2017

Forligskredsen bag finanslov 20186

Aftale om fremtidens togtrafik i Hovedstadsomrédet

13. december 2017

Venstre, Liberal Alliance, Det Kon-
servative Folkeparti, Dansk Folke-
parti og Radikale Venstre

Aftale om udmentning af midler til bedre fremkommelighed og trafiksik-
kerhed

29. januar 2018

Forligskredsen bag finanslov 2018¢

Aftale om udmentning af midler til stgjbekeempelse

30. januar 2018

Forligskredsen bag finanslov 2018

Aftale om udmentning af midler til stojbekaempelse i 2018

2. februar 2018

Gron transportpolitik

Aftale om udmentning af midler i puljen til bedre og billigere kollektiv tra-
fik

10. oktober 2018

Bedre og billigere kollektiv trafik

Aftale om erstatning for byggeriet pa Orestad Feelled Kvarter samt anleeg af
Lynetteholmen

25. oktober 2018

Venstre, Liberal Alliance og Det
Konservative Folkeparti, Socialde-
mokratiet, Dansk Folkeparti, Radi-
kale Venstre og Socialistisk Folke-
parti

Aftale om udmentning af midler i 2018 til nationale cykelruter

27. november 2018

Venstre, Liberal Alliance og Det
Konservative Folkeparti, Socialde-
mokratiet, Dansk Folkeparti, Radi-
kale Venstre og Socialistisk Folke-
parti

Aftale om finanslov for 2019

30. november 2018

Venstre, Liberal Alliance og Det
Konservative Folkeparti og Dansk
Folkeparti

Igangsetning af anleegsarbejde i Danmark pé Femern Belt-forbindelsen

26. marts 2019

Venstre, Liberal Alliance og Det
Konservative Folkeparti, Socialde-
mokratiet, Dansk Folkeparti, Radi-
kale Venstre og Socialistisk Folke-
parti

Aftale om finanslov for 2020

2. december 2019

Socialdemokratiet, Radikale Ven-
stre, Socialistisk Folkeparti, En-
hedslisten og Alternativet

Aftale om udmentning af reserve til initiativer inden for kollektiv trafik

2. april 2020

Socialdemokratiet, Radikale Ven-
stre, Socialistisk Folkeparti, En-
hedslisten og Alternativet

1) Venstre, Liberal Alliance, Det Konservative Folkeparti, Socialdemokratiet, Dansk Folkeparti, Radikale Venstre og Socialistisk Folke-

parti.

2) Socialdemokratiet, Dansk Folkeparti, Enhedslisten, Radikale Venstre og Socialistisk Folkeparti.
3) Socialdemokratiet, Dansk Folkeparti, Enhedslisten, Radikale Venstre og Socialistisk Folkeparti.

4) Venstre, Socialdemokratiet, Dansk Folkeparti, Radikale Venstre og Socialistisk Folkeparti. Som en del af regeringen er Liberal Alli-

ance og Det Konservative Folkeparti siden tradt ind i forligskredsen.

5) Venstre, Liberal Alliance, Det Konservative Folkeparti, Socialdemokratiet, Dansk Folkeparti, Radikale Venstre og Socialistisk Folke-

parti.

6) Venstre, Liberal Alliance, Det Konservative Folkeparti og Dansk Folkeparti.




Bilag 2: EU-stotte

Statslige anlaegsprojekter kan fa tildelt gkonomisk stotte fra EU, hvilket typisk sker gennem EU’s infra-
strukturfond, Connecting Europe Facility (CEF).

Tabel 9.2 | EU-stgtte til igangveerende infrastrukturprojekter

Projekt Tildelt EU- Udbetalt EU-

stotte, mio. kr. | stgtte, mio. kr.
Femern Beelt — Kyst-til-kyst, projektering og forberedende anlegsarbejder* 1.526 1.351
Femern Balt — Kyst-til-kyst, anlaegsfasen 4.389 222
Femern Balt — Danske jernbanelandanlag (Ringsted-Femern Banen), projektering, fase 1* 271 266
Femern Belt — Danske jernbanelandanleaeg (Ringsted-Femern Banen), anlegsfasen, fase 1 875 363
Femern Bzalt — Danske jernbaneanlaeg (Ringsted-Femern Banen), projektering, fase 2 29 8,5
Ny Storstremsbro, anlaegsfasen 316,8 0]
Signalprogrammet 95 70
Kgbenhavn — Ringsted, projektering* 227.8 190,7

* Er slutafregnet med Europa-Kommissionen.

Femern Balt

I december 2015 blev der indgaet en statteaftale imellem Europa-Kommissionen, Danmark og Tyskland,
hvorefter Femern Balt-projektet (kyst-til-kyst) blev tildelt statte pa 4,4 mia. kr. til projektets anlaegsfase
for perioden 2017-2019. Stgtteperioden er siden blev forleenget til udgangen af 2020. Transport- og Bo-
ligministeriet sendte den 30. september 2020 en officiel anmodning om forlengelse af stotteperioden
indtil den 31. december 2023 til Europa-Kommissionen. Anmodningen om forlaengelse af statteaftalen
begrundes med forsinkelserne i den tyske proces for myndighedsgodkendelse samt udbruddet af COVID-
19. Med en forleengelse af stotteperioden indtil den 31. december 2023 vil stottetilsagnet pa 4,4 mia. kr.
kunne udnyttes fuldt ud. Der pagar en dialog mellem Europa-Kommissionen, Transport- og Boligmini-
steriet og Femern A/S om en revideret stotteaftale, s den kan underskrives inden arets udgang.

Europa-Kommissionen og A/S Femern Landanlaeg indgik den 5. april 2018 en stotteaftale, som betyder,
at der tildeles EU-stotte pa 875 mio. kr. til anlaegsarbejdet pa streekningen Ringsted-Nykebing Falster
samt ni broer pa Lolland. Af de 875 mio. kr. er 363 mio. kr. udbetalt. Yderligere ca. 128 mio. kr. forventes
udbetalt inden udgangen af 2020.

En aftale om stotte til fase 2 af de danske jernbanelandanlag (Ringsted-Femern Banen) er indgaet den
21. oktober 2020 mellem Europa-Kommissionen og Banedanmark. Der er tildelt i alt 29 mio. kr. i statte
til detailprojektering og forberedelse af udbud pé Lolland, herunder til en ny jernbanebro over Guldborg
Sund, sporarbejder, jord- og afvandingsarbejder samt en ny station ved Holeby. Af de 29 mio. kr. er 8,5
mio. kr. udbetalt. Statteperioden er fra den 1. april 2020 til den 31. marts 2023.

Det forventes, at der under EU’s flerarige finansielle ramme (MFF) 2021-2027 kan sgges om yderligere

EU-statte til Femern Balt-projektet, herunder til anleegsfasen af Femern Balt-forbindelsen og til Ring-
sted-Femern Banen Fase 2.
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Ny Storstregmsbro

Medio 2020 blev der tildelt EU-statte til anlaegsfasen af den nye Storstremsbro. Den tildelte statte er pa
317 mio. kr., og stetteperioden er fra den 1. marts 2020 til den 31. december 2024. Stotten relaterer sig
kun til jernbanedelen og udger 30 pct. af de samlede omkostninger til jernbanedelen i statteperioden.
Statteaftalen mellem Europa-Kommissionen og Vejdirektoratet blev formelt indgaet i november 2020.

Signalprogrammet

Der er sammenlagt tildelt 95,1 mio. kr. til Signalprogrammet. Af disse er 58,1 mio. kr. tildelt udrulning af
ERTMS pé Ny bane Kobenhavn-Ringsted, mens 37 mio. kr. er tildelt ETCS-udrustning af togsaet. Statte-
aftalerne var oprindeligt sat til at udlgbe ultimo 2018, men er siden blevet forlaenget.

Stetteaftalen vedr. ETCS-udrustning af togsaet blev i marts 2019 forlenget til udgangen af december 2019
pga. tekniske udfordringer med udrustningen. Typerne samt antallet af togsaet i stotteaftalen blev revide-
ret, s stotteaftalen i dag beror pa udrustning af 59 togseet. EU-statten tildeles pr. udrustet togsaet sva-
rende til sammenlagt 37 mio. kr. i stotte. Banedanmark afleverer slutrapport for stetteaftalen i december
2020.

Stetteaftalen vedr. udrulning af ERTMS p& Ny bane Kebenhavn-Ringsted blev i januar 2019 forlenget til
december 2020 for at muliggere test med materiel med ombordudstyr fra mindst to leverandgrer som en
del af godkendelseskravene udformet af det Europziske Jernbaneagentur. Disse tests blev planmassigt
gennemfort i april 2020. Banedanmark udfeerdiger slutrapport for stotteaftalen i 2021.

Ny bane Kebenhavn-Ringsted

Den samlede udbetalte EU-stotte til projektet er 190,7 mio. kr. Projektet er slutafregnet med Europa-
Kommissionen.



Bilag 3: Status pa Infrastrukturfonden

Med Aftale om en gron transportpolitik af 29. januar 2009 blev der oprettet en Infrastrukturfond
til finansiering af infrastrukturprojekter frem til og med 2020. Folgende tabel viser status for Infra-
strukturfonden ultimo 2020:

Tabel 8.3 | Status for Infrastrukturfonden ultimo 2020
Projekter Mio.kr. (2020-pl)

Status for Infrastrukturfonden, ved bevillingsafregningen 2019 176,6

Heraf som falge af bortfald af reservation, Havnerelateret infrastruktur (“Havne-

pakke 111”) 112,9

I forbindelse med udgiftsopfelgning for 3. kvartal 2020 meldte Vejdirektoratet om sikre besparel-
ser pa Haderup Omfartsvej pa 30 mio. kr. (2020-priser) af projektbevillingen, og tilsvarende for
Syd om Regstrup, Udbygning af Kalundborg pa 20 mio. kr. (2020-priser). Disse midler vil formelt
bortfalde og tilbagefares Infrastrukturfonden pa bevillingsafregningen for 2020.
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Bilag 4: Igangvaerende storre anlagsprojekter pa vejomradet
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Bilag 5: Igangvarende projekter pa baneomradet

lgangvaerende anlaegs- og fornyelsesprojekter
pa baneomradet
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Note: Kortet viser projekter, der indgar i Anlagsstatus (eksl. Puljeprojekter og abnede projekter med mindre feerdiggerelsesarbejder) pa
baneomrédet.
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Bilag 6: Plan for ibrugtagning af Signalprogrammet pa fjernbanen

Udrulning af nye signaler og ibrugtagningsar
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Bilag 7: Undersggelser pa bane- og vejomradet

Tabel 8.4 | Gennemforte undersggelser pa baneomradet

Gennemfgrte forundersggelser, VVM-undersggelser mv. pa baneomradet '

VVM-analyse af Hastighedsopgradering Fredericia-Aarhus (2017) 2

VVM-analyse af Hastighedsopgradering Langa-Hobro (2017) 2

VVM-analyse af Ny bane Hovedgard-Hasselager (2019) 3

VVM-analyse af Ny bane pa tvaers af Vejle Fjord (2016) 2

VVM-analyse af anlaeg Ny bane til Billund (2018) 2

Beslutningsgrundlag for Ombygning af Aarhus H - Elektrificering, kapacitetsudvidelse mv. (2017) 4

Beslutningsgrundlag for Laurbjerg Station (2018) 5

Beslutningsgrundlag for Udbygning af Glostrup Station, 2 eller 4 perronspor (Ring Syd) (2017) ¢

Beslutningsgrundlag for Udvidelse af @restad Station (Ring Syd) (2017) 6

Beslutningsgrundlag for Flytning af Herlev Station (2017) ¢

Beslutningsgrundlag for Hastighedsopgraderinger og kapacitetsmaessige forbedringer pa S-banen
(2017) ¢

Beslutningsgrundlag for Vendespor ved Carlsberg Station (tidl. Enghave Station) (2017) ¢

Forundersggelse af Overhalingsspor ved Kalvebod (Ring Syd) (2017) ¢

Forundersggelse af S-tog til Roskilde (2019)

Forundersggelse af Ny bane Aarhus-Galten-Silkeborg, enkelt- eller dobbeltspor (2016)

Forundersggelse af Perronforlengelser @lby-Naestved (Lille Syd)

Forundersggelse af Opgradering af overkgrsel i Silkeborg (2016) 5

Forundersggelse af Ombygning af Nordhavn Station (2014) 7

Forundersggelse af Elektrificering Vejle-Struer (2013) 8

Forundersggelse af Elektrificering Lindholm-Frederikshavn (2013) 8

Screening af Dobbeltspor Kgge-Kgge Nord (2015)

Screening af Dobbeltspor Tinglev-Padborg (2013) 7

Screening af Ekstra spor ved Ggdstrup Station (2013) 8

Screening af @get kapacitet Herning-Holstebro (2013) 8

Screening af Esbjerg Neerbane (2017) 6

Screening af Stationskapacitet ved Kgbenhavn H

1) Nogle af undersogelserne er flere ar gamle, hvorfor det kan blive aktuelt at opdatere dem — fx i forhold miljekonsekvensvurderinger og samfundsgkonomi

2) Togfonden DK, Akt 124 af 19. juni 2014

3) Togfonden DK, Aftale af 14. januar 2014

4) Togfonden DK, Aftale af 14. januar 2014 — VVM er uden projektet med overdakning af banegraven Et nyt beslutningsgrundlag ud fra scenarie 3b ventes klart ultimo 2020
5) Bedre og billigere kollektiv trafik

6) Bedre og billigere kollektiv trafik, Aftale af 12. juni 2014

7) Aftale om en gron transportpolitik af 2009

8) Togfonden DK



86. | Status for anlaegs- og byggeprojekter

Tabel 8.5 | Igangvaerende undersogelser pa baneomradet

Igangvaerende forundersogelser, VVM-undersogelser mv. pa baneomradet

Beslutningsgrundlag for Perroner mv. til @resundstrafikken pé Ny Ellebjerg:

Beslutningsgrundlag for Regionale hastighedsopgraderinger=

Beslutningsgrundlag for Perronforlaengelser Horsens Station!

Beslutningsgrundlag for Ombygning af Hillered Stations

Beslutningsgrundlag for Perronforleengelse pa Haslev Station3

Beslutningsgrundlag for Koordineret ombygning af Aarhus H (Helhedslesningen )

Forundersogelse/screening af Yderligere kapacitet ved Ringsted

1) Jf. Aftale om Togfonden DK af 14. januar 2014
2) 2)Jf. aftale om Togfonden, akt. 124 af 19. juni 2014
3) 3)Jf. Aftale om Bedre og billigere kollektiv trafik, Akt. 88 af 20. februar 2019.

Tabel 8.6 | Gennemforte undersogelser pa vejomradet

Gennemfgrte forundersggelser, VVM-undersggelser mv. pa vejomradet
VVM-undersggelse for udbygning af E20/E45, Kolding-Fredericia®

VVM-undersggelse for udbygning af rute 26, Viborg-Radkaersbro?

VVM-undersggelse for udbygning af rute 26, Sgbyvad-Aarhus?

VVM-undersggelse for udbygning af rute 54, Neestved-Rgnnede®

VVM-undersggelse af Hillergdmotorvejens forlzengelse, Allergd-Hillerad®

Forundersggelse af ny midtjysk motorvej, Hobro-Viborg-Rute 15-Give®

VVM-undersggelse af ny midtjysk motorvej, Give-Billund-E20-Haderslev®

Forundersggelse af en @stlig Ringvej (havnetunnel) i Kebenhavn?

VVM-undersggelse for opgradering af E55, Nykabing F-Sydmotorvejen®

1) Jf. aftale af 5. november 2003 2) Jf. aftale af om en gron transportpolitik af 29. januar 2009 3) Jf. Trafikaftale af 24. juni 2014 4) Jf.
LOV nr. 156 af 18. februar 2015. Der er 13. november 2019 fremsat forslag til anlaegslov (L 57) 5) Jf. Trafikaftale af 13. december 2016 6)
Jf. Trafikaftale af 13. december 2016 7) Jf. aftale om Finansloven 2017 & Aftale om Lynetteholmen af 5. oktober 2018 8) Jf. aftale om
Finansloven 2019.

Tabel 8.7 | Igangvaerende undersogelser pa vejomradet

Igangvaerende forundersggelser, VVM-undersggelser mv. pa vejomradet

VVM-undersggelse for udbygning af E45, Vejle-Skanderborg S"

VVM-undersggelse for udbygning af E45, Aarhus N-Randers N"

VVM-undersggelse for udbygning af E45, Aarhus S-Aarhus N"

VVM-undersggelse af ny vejforbindelse til Stevns?

Forundersggelse for udbygning af kryds ved rute 11 og 26 mod Thisted?

VVM-undersggelse for udbygning af rute 15, Herning-Ringkgbing?

VVM-undersggelse af 2+1 forbindelse mellem Albaek og Skagen?

Opdatering af VVM-unders@gelse for en tredje Limfjordsforbindelse?

Forundersggelse af kapacitetsforbedring pa Amagermotorvejen?




Opdatering af VVM-unders@gelse for Frederikssundsmotorvejen, 3. etape?

Forundersggelse af en fast Kattegatforbindelse?

Strategisk analyse af en fast forbindelse mellem Helsingar og Helsingborg?

Beslutningsgrundlag for indsnzevring af nordlig Ring 5-korridor, Frederikssundvej-Helsinggrmotorvejen®

Forundersggelse af sydlig Ring 5, Frederikssundvej-Kage®

Konsolidering af undersggelse af @get kapacitet pa Motorring 3%

Forundersggelse for udbygning af Hilleredmotorvejen, Motorring 3-Ring 4°

1) J1. aftale om Finansloven 2017 & Aftale om Lynetteholmen af 5. oktober 2018 2) Jf. aftale om Finansloven 2019 3) Igangsat af den
davaerende VLAK-regering i forleengelse af aftale om Hovedstaden 2030 af 24. jan 2019. Undersggelsen finansieres af §28.11.71.34. Stra-
tegiske analyser 4) Igangsat af den daverende VLAK-regering i forleengelse af aftale om Hovedstaden 2030 af 24. jan 2019. Undersogel-
sen finansieres af §28.11.71.34. Strategiske analyser, kommunal medfinansiering og mindreforbrug pa andre undersegelser 5) Igangsat
af den daveerende VLAK-regering i forlaengelse af aftale om Hovedstaden 2030 af 24. jan 2019. Undersegelsen finansieres af mindrefor-
brug pa andre undersogelser

Bilag 8: Status for trak pa den centrale anlaegsreserve

Det folger af Budgetvejledningen 2016, punkt 2.8.3.1, at Transport- og Boligministeriet i Anlegs-
status giver en status for udmentningen af den centrale anlaegsreserve. I tabellen nedenfor gives et
overblik over udmgntningen af den centrale reserve for sa vidt angar igangvaerende projekter. Ved
nye @&ndringer siden forrige Anlaegsstatus redegores konkret for baggrunden for udmentningen.
Dette gores under afsnit 3.1 nedenfor.

Tabel 8.8 | Oversigt over udmgntning af den centrale anlaegsreserve til igangvaerende projekter

(mio. kr.) Oprindelig  Tidligere udmen- Udmentning siden sidste  Resterende reserve (2020-

Projekt reserve tet reserve Anlzgsstatus (2020-priser) priser) Bevillingsansvarlig
Elektrificering Kage Nord-Naestved 106,6 72,9 0,0 34,7 Banedanmark
Niveaufri udfletning Ny Ellebjerg 57,3 129,3 0,0 0,0 Banedanmark
Signalprogrammet 3.049,7 3.049,7 0,0 0,0 Banedanmark
Odense Letbane 182,2 123,3 34,6 26,3 Odense Letbane
Ny bane Aalborg Lufthawn 45,3 51,1 0,0 0,0 Banedanmark
Ny bane Kgbenhawn-Ringsted 1.974,4 623,1 0,0 1.359,9 Banedanmark
Hastighedsopgradering Hobro-Aalborg 63,6 34,4 0,0 30,1 Banedanmark
Elektrificering af Aarhus-Aalborg (Lindholm) 389,3 4,0 0,0 405,6 Banedanmark
Elektrificering af Fredericia-Aarhus 414,8 9,1 0,0 402,0 Banedanmark
Kapacitetsudvidelse af jernbanen mellem Aalborg/Lii 14,3 34,2 0,0 0,0 Banedanmark
Elektrificering Roskilde-Kalundborg 181,2 112,7 0,0 68,1 Banedanmark
Ny station til Kalundborg @st 3,4 3,4 0,0 0,0 Banedanmark
Internet i Tog 15,9 16,5 0,0 0,0 Banedanmark

Anm. Den centrale reserve er en portefoljereserve, og et projekt kan derfor godt have et storre traek pa reserven end det der er skudt ind
fra det pageeldende projekt. Dette finansieres sa af andre projekter, der ikke far brug for reserven. Da belobene i tabellen kan veere i for-
skellige prisniveauer kan der vaere mindre afvigelser i forhold til faktiske tal.

Den centrale reserve er et element i Ny Anleegsbudgettering — en raekke principper for, hvordan der
for starre vej- og baneprojekter pa Transport- og Boligministeriets omrade budgetlegges, styres og
afrapporteres. Ny Anlegsbudgettering blev indfert med akt. 16 af 24. oktober 2006, og den kon-
krete udmentning er beskrevet i en raekke dokumenter udarbejdet af Transport- og Boligministe-
riet.

For projekter omfattet af Ny Anlaegsbudgettering afsattes reserver (korrektionstilleeg) svarende til
30 pct. af projektets basisoverslag med henblik pa at finansiere de fordyrelser, som erfaringsmaes-
sigt opstar som folge af uforudsete handelser, ufuldsteendig viden mv. Af disse svarer 10 pct. til
projektreserven, der disponeres af anleegsmyndigheden. De resterende 20 pct. er projektets bidrag
til den centrale reserve. Adgang til midler i den centrale reserve skal godkendes af Transport- og
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Boligministeriets departement og Finansministeriet efter neermere fastsatte regler. Projektets total-
udgift er sdledes basisoverslaget tillagt 10 og 20 pct.-reserverne.

Transport- og Boligministeriet vurderer, at der i dag eksisterer et tilstreekkeligt erfaringsgrundlag
til at konkludere, at Ny Anlagsbudgettering har virket efter hensigten pa vejomradet, hvor der har
kunnet konstateres mindreforbrug og dermed mindretrak pé de afsatte reserver pa tvars af en
lang rakke projekter. Det er derfor besluttet, at de afsattes reserver for fremtidige vejprojekter re-
duceres og fremover skal udgere 15 pct. af projektets basisoverslag, henholdsvis 10 pct. til projekt-
reserven og 5 pct. til den centrale reserve.

Den centrale reserve er en portefgljereserve, hvorfor et projekt i tilfzelde af en vaesentlig fordyrelse
kan blive tilfort flere midler fra den centrale reserve, end det i sin tid bidrog med. Hvis projektets
totaludgift forventes overskredet med mere end 10 mio. kr. (for s& vidt angar vejprojekter) eller 10
pct. (for sa vidt angér hovedparten af baneprojekter), forelaegges projektet dog for Folketingets Fi-
nansudvalg, for der kan disponeres.

Der er afsat 1,4 mia. kr. (2013-priser) til en styrket vedligeholdelsesindsats pa statsvejnettet fra
2014-2017, jf. Aftale om en ny Storstremsbro, Holstebromotorvejen mv. af 21. marts 2013. Derud-
over er der med finansloven for 2014 afsat 0,6 mia. kr. (2013-priser) til en styrket vejvedligehol-
delse i 2018-2020. Udgiften finansieres af uforbrugte midler fra anlaegsprojekternes centrale re-
server. Endvidere er der afsat 4,1 mia. kr. (2013-priser) pa finansloven for 2014 til en styrket vedli-
geholdelse af banenettet i 2015-2020, der pa samme made finansieres af projekternes centrale an-
leegsreserver. Midlerne overfores i takt med, at de centrale reserver frigives, idet indsatsen reduce-
res, hvis der ikke kan frigives tilstreekkelige midler. Pa finansloven for 2017 er midlerne til vedlige-
holdelse af banenettet blevet reduceret med 278,7 mio. kr. (2017-priser) som folge af Signalpro-
grammets traek pa den centrale anlaegsreserve, og flere traek — isar i projektet Ny bane Kebenhavn-
Ringsted — medferer yderligere reduktioner pa 338,4 mio. kr. (2019-priser), som er indarbejdet pa
finansloven 2019.

Traek pa den centrale reserve siden sidste Anlaegsstatus

Odense Letbane har senest faet tilfort 34,6 mio. kr. (2020-priser) fra statens centrale reserve
(Odense Kommune bidrager samtidig med 35,4 mio. kr.). Tilforslen skal sikre betaling af force-
ringsomkostninger, der er nadvendige for at fastholde feerdiggerelsesdatoen efter forsinkelser i
2020 som folge af covid-19. Merudgiften ved en alternativ forsinkelse vurderes storre end force-
ringsomkostningerne, hvorfor denne lgsning er valgt.



Boligomradet
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1. Indledning

Status for anlegs- og byggeprojekter pa Boligomradet, herefter Anleegsstatus, giver en halvarlig ori-
entering til Folketingets Finansudvalg og Folketingets Boligudvalg om status og udvikling i bygge-
og anlaegsprojekter under Transport- og Boligministeriet. Forbruget for igangvaerende projekter er
i denne publikation opgjort pr. 30. oktober 2020 med mindre andet angives. De tekstmaessige be-
skrivelser af status for udferelsen i de enkelte projekter, er ogsa opdateret frem til 30. oktober med
mindre andet er angivet. Der afrapporteres pa ministeriets byggerier.

Anlaegsstatus er opdelt i hhv. Transport- og Boligomradet. Boligomradet starter her. Orienteringen
for 1. halvar 2020 blev fremsendt til Folketinget d. 6. juli

De projekter, der omtales i Anlaegsstatus, er pa forskellige stadier pa vej mod faerdiggerelse. Der
redegores i omtalen af hvert enkelt projekt for dets formal og status. Som en del af status indgér en
gennemgang af den aktuelle gkonomiske situation i 2020-priser (medmindre andet fremgar).

Et projekt skal vaere tildelt bevilling af Folketinget for at indga i publikationen.

Boks 1 | COVID-19’s indvirkning pa bygge-og anlegsprojekter

Som det har veeret tilfzeldet med andre sektorer, har bygge-og anleegsbranchen veret pavirket af
COVID-1g9 situationen herunder flere projekter under Transport- og Boligministeriet.

Udfordringerne ved COVID-19 situationen relaterer sig i hgj grad til, at det har veeret svaert at fa
tilfort udenlandsk arbejdskraft til projektudferslerne. Det har ofte vaeret forbundet med lange
isolationsforlgb for medarbejderne, nar arbejdskraft har skullet krydse greenser. Dette gjorde sig
ogsa gaeldende for regionale greenser, da Nordjylland var lukket. Denne type restriktioner samt
forskellig grad af greenselukning har i visse tilfeelde og pa visse tidspunkter umuliggjort tilferslen
af udenlandsk arbejdskraft. Derudover kan der ogsa veere udfordringer forbundet med materia-
lelevering, da produktionslandene har veeret lukket ned. De steder, hvor tilferslen af udenland-
ske specialister og arbejdskraft eller materialer har veeret kritisk for byggeriets fremdrift, har
COVID-19 derfor haft omfattende negativ indvirkning.

Derudover har der varet tilfaelde af smitteudbrud pa byggepladserne, der har medfert lengere
isolationsforlgb for medarbejderne og deraf folgende stop af byggeriet. Dette gor sig dog kun
gaeldende for et fatal af byggerierne.

Sidst er der anmeldt overordnede eller uspecificerede claims fra entreprengrer, der skal behand-
les neermere.

Der er ikke pa nuverende tidspunkt et komplet overblik over indvirkningerne af COVID-19.
Derfor bliver der til stadighed taget hgjde for COVID-19 i de enkelte risikovurderingerne for
projekterne. COVID-19 kan derfor have indvirkning pa sterrelsen pa projekternes afsatte reser-
ver. Indvirkningen synes dog ikke at veere sa omfattende, som man kunne frygte. Nogle bygge-
og anlegsprojekterne har oplevet vaesentlige udfordringer, men mange projekter har i det store
hele kunnet opretholde arbejde og fremdrift uden de store indvirkninger. Under de enkelte ka-
pitler kan der laeses mere om den nuvarende viden om COVID-19’s indvirkning pa specifikke
projekter.



2. Bygninger

I dette kapitel gives en status for igangverende byggeprojekter. Af bilag 2 fremgér en oversigt over den
geografiske placering af igangveerende aktstykke-godkendte projekter pa bygningsomradet.

Bygningsstyrelsen har i 2020 fortsat arbejdet med styrket projektgennemforsel blandt andet ved udbud
af en strategisk rammeaftale for entreprengrydelser, der skal sikre, at byggerier fremover leveres til af-
talt tid, pris og kvalitet. Udbudsprocessen med de tre prackvalificerede ansggere pagéar, hvorefter den
strategiske rammeaftale forventes indgaet med den vindende entreprengr primo januar 2021.

Ny Anlzaegsbudgettering

Med virkning fra 1. januar 2017 er der indfert et nyt koncept for budgettering af og opfelgning pa sterre
og/eller mere risikable byggeprojekter, som gennemfeares af Bygningsstyrelsen.

Folgende anlaegsprojekter er omfattet af konceptet:

«  Projekter over 500 mio. kr.

« Projekter under 500 mio. kr., der af Bygningsstyrelsen og/eller Transport- og Boligministeriets
departement konkret vurderes som serligt risikofyldte.

Folgende tiltag er implementeret:

o  Eksterne kvalitetssikringer

o

Projekternes beslutningsgrundlag inkl. budget underlegges en ekstern kvalitetssikring,
som bestilles af Transport- og Boligministeriets departement. Der er udarbejdet et stan-
dardkommissorium, der beskriver de elementer, der granskes.

o Fast korrektionstilleg

o

For projekter, hvor der er indgéet dialogbaserede aftaler med kunden, tillegges bud-
gettet et korrektionstilleg pd minimum 10 pct. Budget inkl. det nye korrektionstilleeg ud-
gor den nye dispositionsramme over for Finansudvalget. Det vil sige, at foreleeggelses-
gransen nu ikke kun beregnes ud fra Bygningsstyrelsens budget, men ud fra budgettet
tillagt korrektionstilleegget. Andringer pa mindst 10 pct. og mindst 10 mio. kr. i forhold
til budgettet tillagt korrektionstilleegget foreleegges sdledes Finansudvalget. For dialogba-
serede projekter er det fortsat projektets endelige udgifter, der ligger til grund for husle-
jefastseettelsen.

For projekter, hvor der er indgéet fastprisaftaler med kunden, tilleegges budgettet et
korrektionstilleeg pa 2,5 pct., baseret pa hidtidige erfaringer med den samlede budget-
overholdelse for sddanne projekter. For fastprisprojekter baseres huslejen pa budgettet
inkl. korrektionstilleegget.

« Kundegnskede tilvalg og sendringer
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o Der skal veere en klar og konsistent gkonomiopfelgning pa kundegnskede tilvalg og an-
dringer. Transport- og Boligministeriets departement orienteres om kundegnskede til-
valg og e@ndringer, der alt andet lige (og efter bedste skon) medferer udgifter pa 10 pct.
af den besluttede dispositionsramme, dog minimum 10 mio. kr. Dette sker, uanset om
projektet fortsat forventes at kunne holde sig under foreleeggelsesgransen pa 10 pct. af
den samlede dispositionsramme — eksempelvis i en situation, hvor det oprindelige projekt
er blevet billiggjort i forbindelse med licitationsresultatet. Til brug for orienteringen re-
degor Bygningsstyrelsen for endringens effekt pa projektet inkl. en vurdering af risiciene
forbundet med @ndringen (for det samlede projekt), og en beskrivelse af, hvordan risici-
ene vil blive handteret. Hvis der for et projekt foretages en lang raekke mindre sendrin-
ger/tilvalg over tid, orienteres Transport- og Boligministeriets departement, nar der ku-
mulativt er sket &ndringer pa 10 pct. af dispositionsrammen, dog minimum 10 mio. kr. I
dette tilfeelde skal Bygningsstyrelsen redegere for de hidtidige aendringers effekt pa pro-
jektet og for, hvordan Bygningsstyrelsen har handteret risici forbundet med e&ndringerne.

Boks 2 - Markedssituationen pa bygningsomradet

Bygningsstyrelsen oplever tilstraeekkelig konkurrence pa markedet for radgiver- og entreprengrydel-
ser.

Bygningsstyrelsen er i udbud med en 4-arig strategisk rammeaftale for entreprenerydelser med
forventelig kontraktindgaelse primo januar 2021. Méalet med Den Strategiske Rammeaftale er, via
gentagende samarbejde med én aftalepart, bl.a. at opbygge et teet og lebende samarbejde om byg-
geprojekterne med fokus pa optimering af tid, budget og kvalitet. Med rammeaftalen gor Bygnings-
styrelsen sig mindre sarbar ift. markedsudsving og vil herudover hurtigere kunne igangsatte og
gennemfore byggeprojekter.

Boks 3 - Sarligt om COVID-19-situationen

I de tilfeelde, hvor den generelle fremdrift af byggeriet afheenger af de fravaerende entreprengrer og
specialister samt udenlandsk arbejdskraft, er der en markant risiko for forsinkelser af byggerierne.

Vejdirektoratet er i udferelsen af Niels Bohr Bygningen, udfordret af COVID-19, pga. entreprengrer
og specialister som har hhv. standset arbejder og/eller sygemeldt sig og er svare at erstatte.

Bygningsstyrelsen oplever, at der veeret problemer med leverancer pa et enkelt projekt (Politistationen i
Torshavn), da det har vaeret en udfordring for entreprengren at fa arbejdskraft til Feergerne, grundet
indrejserestriktioner mv. Det har fort til en mindre forsinkelse for projektet.



2.1.

Storre igangvaerende byggeprojekter

Tabellen 2.1 viser Bygningsstyrelsens og Vejdirektoratets igangvarende byggeprojekter (nybygning
og ombygning) pa over 100 mio. kr. Byggeprojekter finansieres, hvor andet ikke fremgér, ved lan-

optagning mod efterfolgende huslejebetaling

Tabel 2.1 | Oversigt over Bygningsstyrelsens byggeprojekter over 100 mio. kr.

9 N . Godkendt Overholdelse af Forbrug pr. Ibrugtag- L .
. kr. 12020~
mio- KT § I Ktnde budget godkendt budget 30.09.20 ningsar Esdliing=ans anio
Renovering af laboratorier pa Risg Danmarks Tekniske Universitet 299,9 Ja 201,3* 2022 Bygningsstyrelsen
Ombygning af Bartholin Aarhus Uniwersitet 416,3 Ja 43,4 2023 Bygningsstyrelsen
. . . . Nej, men inden for .
Ny Politistation i Torshawn Rigspolitiet 140,3 o g e EEee 101 2021 Bygningsstyrelsen
Politiets Uddannelsescenter Vest Rigspolitiet 552,0 Ja 371,7* 2020 Bygningsstyrelsen
Arkitektskolen Aarhus (NEW AARCH) Arkitektskolen i Aarhus 338,0 Ja 179,9* 2021 Bygningsstyrelsen
Samlokalisering, SDU Esbjerg Syddansk Universitet 164,1 Ja 113,7 2020 Bygningsstyrelsen
Seerlig Sikret Retsbygning Domstolsstyrelsen 126,2 Nej 23 2022 Bygningsstyrelsen
Styrelsen for Undenisning og
Kvalitet, Danmarks Nei. men inden for
Ombygning af Holbeek @stre Skole Evaluerlingfsins.titut', Dfanmarks. 127,7 forela};)gelsesgraensen 91,7 2022 Bygningsstyrelsen
Akkrediteringsinstitution, Danida
Fellowship Centre
AAU, Science and Innovation Hub Aalborg Universitet 2511 Ja 39,4 2022 Bygningsstyrelsen
. . Administration- og .
Skatteforvaltningen (ADST) i Aarhus e 112,4 Ja 26,5 2022 Bygningsstyrelsen
. R Administration- og .
Skatteforvaltningen (ADST) i Hgje-Taastrup e 103,4 Ja 106,9 2024 Bygningsstyrelsen
Ombygning af Strandgade 29 Finanstilsynet 141,1 Ja 13,8 2022 Bygningsstyrelsen
Ombygning af Sankt Kelds Gard (SKG) Danmarks Metrologiske Institut 252,4 Ja 29,4 2022 Bygningsstyrelsen
Familieretshuset, Styrelsen for
Arbejdsmarked og Rekruttering, . .
Kontorknudepunkt, Lerchesgade 35 Danmarks Frie Forskningsfond, Fortroligt Ja 7,8 2024 Bygningsstyrelsen
Skatteankestyrelsen
Niels Bohr Bygningen Kgbenhawns Universitet 3.662,6 Nej - 2020 Vejdirektoratet
Nyt Statens Naturhistoriske Museum Kgbenhawns Universitet 1.201,3 Ja 406,0 2023 Vejdirektoratet
SDU SUND Syddansk Universitet 1624,3 Ja 352,0 2022 Vejdirektoratet
AAU SUND Aalborg Universitet 705,4 Ja 89,9 2022 Vejdirektoratet

Anm:”Kunde” angiver den part, som projektet opfores pa vegne af. "Godkendt budget" er senest godkendte budget og udger projektets

totaludgift som angivet i igangsettelsesaktstykke, seneste aktstykke eller finanslov. "Overholdelse af godkendt budget” angiver, hvorvidt
anlaeegsmyndigheden forventer, at den senest godkendte totaludgift for projektet overholdes. Ved overskridelse af totaludgiften er graen-
sen for, hvornér overskridelsen skal foreleegges Finansudvalget, eendringer pd mindst 10 pct. og mindst 10 mio. kr. Overholdelse af god-

kendt budget er oprindelige priser (med mindre andet er angivet).
*) Godkendt budget er opgjort i forventede lobende priser, og forbrug er opgivet i faktiske lobende priser.

Igangvaerende projekter, som Bygningsstyrelsen har ansvaret for, fremgéar af afsnit 2.1.1, projekter
under lukning fremgar af afsnit 2.1.2, mens projekter, som Vejdirektoratet har ansvaret for, frem-

gar af afsnit 2.1.3.
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2.1.1. Projekter ved Bygningsstyrelsen

Renovering og nybyggeri af laboratorier pa Risg, Danmarks Tekniske Universitet

Baggrund

Formal

Formalet med renovering og nybyggeri af laboratorier pa Risg er at styrke fremtidssikrede forsk-
ningsfaciliteter og understatte forskning i bl.a. fremtidens energisystemer inden for el, gas og fjern-
varme, og planteforskning.

Hjemmelsgrundlag

Akt 38 af 4. december 2014
Akt. 135 af 23. juni 2016

Status for udferelse

Pdabegyndelsesdar: Forventet ibrugtagningsar:
» 2019 (etape 4) « Oprindeligt: 2020
« Seneste Anlaegsstatus: 2021
o Aktuel status: 2022

Bemaerkninger

Etape 1-3 er afsluttet mens arbejdet med etape 4 pagar. Etape 4 udferes i totalentreprise. Arbejdet
med Etape 4, der indeholder opferelse af nye laboratorie-, test- og vaerkstedsfaciliteter samt reno-
vering af eksisterende lokaler, udferes i totalentreprise. Den forste del af etape 4 blev afleveret til
Bygningsstyrelsen 1. maj 2020 og blev ibrugtaget af DTU 1. juni.

Den sidste del af etape 4 blev igangsat 1. juni 2020.

Projektet forlgber planmaessigt. Igangseatningen af de planlagte etaper 5 og 6 opstarter i 2021.
@konomi

Beuvilling

« Totaludgift: 299,9 mio. kr. (lsbende priser)
+ Korrektionstilleg: Nej

Overholdelse af bevilling

Den godkendte totaludgift pa 299,9 mio. kr. forventes overholdt



Genopretning af Bartholin-komplekset, Aarhus Universitet

Baggrund

Formal

Projektet gennemfores for Health, Institut for Biomedicin ved Aarhus universitet. Projektet omfat-
ter en starre laboratorie-genopretning af Bartholin-komplekset. Bartholin-projektet er udvidet med
udvendig vedligeholdelse og energioptimering.

Hjemmelsgrundlag

Akt. 102 af 12 marts 2020

Status for udferelse pa Bartholin-komplekset

Pdabegyndelsesar: Forventet ibrugtagningsar:
e 2020 » Oprindeligt:2022
« Seneste Anlagsstatus: 2022
« Aktuel status: 2023

Bemeaerkninger

Der er i oktober 2019 indgaet fastprisaftale med Aarhus Universitet om genopretningen af Bartho-
lin-komplekset. Finansudvalget tiltradte i marts et saerskilt aktstykke for Bartholin. Der er i maj
2020 indgaet kontrakt med hovedentreprengren og projektet er igangsat.

Der er i den falles granskning og projektafklaring med hovedentrepreneren konstateret projekt-
meessige udfordringer. Det har derfor vaeret nodvendigt for at kunne undgé forsinkelser og stop i
udferelsen at afklare og bearbejde udfarelsesprojektet samt at udskyde dele af udferelsen. Det har
medfert at AU's ibrugtagningen er rykket til 2023.

Okonomi

Beuvilling

e Totaludgift: 407,3 mio. kr.
e Korrektionstilleeg: 9,0 mio. kr.
e Samlede byggeudgift: 416,3 mio. kr.

Overholdelse af bevilling

Den godkendte samlede byggeudgift pa 416,3 mio. kr. forventes overholdt.
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96. | Status for anlaegs- og byggeprojekter

Ny politistation i Torshavn

Baggrund

Formal

Feergernes Politi har behov for en ny hovedpolitistation, der opfylder kravene til en moderne, effek-
tiv og sikker politistation. I dag sidder politiet i et midlertidigt privat lejemal, der ikke opfylder kra-
vene, hvorfor staten har indkebt en eksisterende, centralt beliggende bygning i Torshavn. Bygnin-
gen skal inden overdragelse gennemga en om- og tilbygning, der tilvejebringer de politimaessige
funktioner.

Hjemmelsgrundlag

Akt. 12 af 25. oktober 2018

Status for udferelse

Pabegyndelsesdr: Forventet ibrugtagningsar:
2019 « Oprindeligt: 2020
» Seneste Anlaegsstatus: 2020
« Aktuel status: 2021

Bemeerkninger

Byggeriet er udfordret pa faerdiggerelsen, idet COVID-19 indrejserestriktioner pa Feergerne har
medfert en mangel pa handvaerkere for entreprengren. Ibrugtagning forventes i forste kvartal
2021. Dette betyder ogsa, at lejeaftalen i politiets eksisterende lejemal er blevet forlaenget til august
2021.

Jkonomi

Beuvilling

» Totaludgift: 140,3 mio. kr.
« Korrektionstilleeg: Nej

Overholdelse af bevilling

Den godkendte totaludgift pa 140,3 mio. forventes overskredet, dog inden for foreleeggelsesgraen-
sen.



Politiets Uddannelsescenter Vest

Baggrund

Formal

Formalet med byggeriet er at etablere et uddannelsescenter til politiet i det vestlige Danmark. Politisko-
len (UCV) etableres i eksisterende og nye bygninger i Vejle.

Hjemmelsgrundlag

Akt. 131 af 7. juni 2018

Status for udferelse

Pdabegyndelsesar: Forventet ibrugtagningsar:
. 2019 « Oprindeligt: 2020
« Seneste Anlaegsstatus: 2020
» Aktuel status: 2020

Bemeaerkninger

Byggeriet er overdraget til Rigspolitiet d. 30. september 2020 som aftalt. Projektet blev overdraget med
et mindre forbrug end rammen givet ved licitationsbudgettet og hjemtages med et overskud, og bygge-
sagen starter regnskabsmessig nedlukning, som planlagt.

Jkonomi

Beuvilling

» Totaludgift: 552,0 mio. kr.
» Korrektionstilleeg: 13,5 mio. kr.
« Samlede byggeudgifter: 488,0 mio. kr.

Overholdelse af bevilling

Den godkendte samlede byggeudgift pa 488,0 mio. kr. overholdes Budgettet ligger veesentligt under det
godkendte totalbudget fra aktstykket, idet licitationen gav et gunstigere licitationsbudget end budgette-
ret ved projektforslaget, der 1 til grund for aktstykket. Differencen tages som en gevinst for Bygnings-
styrelsen til at deekke eventuelle merudgifter ved andre projekter. Erfaringerne fra projektet indgar i
Bygningsstyrelsens fortsatte bestraebelser pa at forbedre den indledende budgettering af byggeprojek-
ternes totaludgift. Udover samlede byggeudgifter og korrektionstilleeg er der ogsa i totaludgiften foreta-
get et grundkeb pa 50,5 mio. kr.
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98. | Status for anlaegs- og byggeprojekter

Arkitektskolen Aarhus (NEW AARCH)
Baggrund

Formal

Arkitektskolen i Aarhus er i dag spredt pé flere forskellige adresser, og de fysiske rammer er utids-
svarende. Formalet er derfor at samle alle aktiviteter pa én adresse samt skabe tidssvarende fysiske
rammer for skolens uddannelses- og forskningsaktiviteter.

Hjemmelsgrundlag

Akt. 132 af 7. juni 2018

Status for udferelse

Pdabegyndelsesar: Forventet ibrugtagningsar:
e 2019 « Oprindeligt: 2021
« Seneste Anlaegsstatus: 2021
» Aktuel status: 2021

Bemeaerkninger

Byggeriet skrider planmeessigt frem. Réhus og facade er faerdig. Installationer og aptering pagar.

Jkonomi

Beuvilling

« Totaludgift: 338,8 (2021-priser)
« Korrektionstilleeg: Nej

Overholdelse af bevilling

Den godkendte totaludgift pa 338,8 mio. kr. (2021-priser) forventes overholdt. Totaludgiften er fordelt
pa 286,8 mio. kr. til et basisprojekt samt 52,0 mio. kr. til mulige, donationsfinansierede tilvalg. Arki-
tektskolen Aarhus er modtager og administrator af donationerne, som gér til seerindretning og aptering.



Samlokalisering med UC-Syd, Syddansk Universitet

Baggrund

Formal

Der opfares et nybyggeri for SDU Esbjerg, der skal huse Samfunds- og Sundhedsvidenskabeligt Fa-
kultet samt Humanistisk Fakultet. Formalet med projektet er at flytte Syddansk Universitets nuvae-
rende aktiviteter pa Niels Bohrs Vej 9 og 10 i Esbjerg til nybyggeriet pa Degnevej 14 i Esbjerg.

Hjemmelsgrundlag

Akt. 135 af 25. april 2019

Status for udferelse

Pdabegyndelsesar: Forventet ibrugtagningsar:
2019 » Oprindeligt: 2020
« Seneste Anlaegsstatus: 2020
» Aktuel status: 2020

Bemeerkninger

Byggeriet er i sin afsluttende fase og forlgber planmaessigt.

Jkonomi

Beuvilling

« Totaludgift: 164,1 mio. kr.
« Korrektionstilleeg: Nej

Overholdelse af bevilling

Den godkendte totaludgift pa 164,1 mio. kr. forventes overholdt.
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100. | Status for anlaegs- og byggeprojekter

Ombygning af Ostre Skole i Holbak
Baggrund

Formal

Som led i Bedre Balance I og II gennemfores geografisk flytning af fire statslige institutioner til Ti-
demandsvej 11 Holbzk. De fire institutioner er Styrelsen for Undervisning og Kvalitet, Danmarks
Evalueringsinstitut (EVA), Danmarks Akkrediteringsinstitution og Danida Fellowship Centre. Byg-
ningerne skal gennemgé omfattende modernisering og ombygning.

Hjemmelsgrundlag

Akt. 150 af 12. juli 2019

Status for udforelse

Pabegyndelsesar: Forventet ibrugtagningsar:
e 2019 » Oprindeligt: 2021
« Seneste Anlaegsstatus: 2021
« Aktuel status: 2021

Bemaerkninger

Totalentreprengrens arbejde pagar i et fornuftigt flow pa alle 9 bygninger. Der dukker til stadighed
nye bygningsmaessige defekter op, men i et langt mindre omfang end hidtil, da alle omréder af byg-
ningerne nu er gennemgaet i kraft det fremskredne stade pa bygningsarbejderne. Bygningsstyrel-
sen prioriterer fortsat hvad der er ngdvendigt at udfere nu og hvad der kan afvente i et laengere
vedligeholdelsesperspektiv. De bygningsdefekter der ma nedprioriteres log-fores med henblik pa
senere prioritering som vedligeholdelsesarbejder. Dette skal medvirke til, at projektets totaludgift
ikke overskrides. Som falge af udfordringerne med de eksisterende bygningsmeessige forhold er
overdragelse til lejerne udskudt med 3 maneder til d. 1. juli 2021.

Jkonomi

Beuvilling

« Totaludgift: 1277,7 mio. kr.
» Korrektionstilleeg: Nej

Overholdelse af bevilling

Den godkendte totaludgift pa 127,7 mio. kr. forventes overskredet, dog inden for foreleggelses-
graensen.



Etablering af szerligt sikret retsbygning ved Vestre Faengsel

Baggrund

Formal

Der etableres en retsbygning med en serlig sikret retssal i umiddelbar naerhed af Vestre Faengsel.
Kgbenhavns Byrets Dommervagt flyttes ligeledes fra Kebenhavns politigard til en retssal i den seer-
ligt sikrede retsbygning, ligesom grundlovsvagten ved retten pa Frederiksberg flyttes fra rettens
tingsted pa Frederiksberg til en retssal i den nye sikrede retsbygning.

Hjemmelsgrundlag

Lov nr. 1621 af 26. december 2013 om sikkerhed i retssale.

Akt. 5 af 24. oktober 2019

Status for udferelse

Pdabegyndelsesar: Forventet ibrugtagningsar:
e 2019 « Oprindeligt: 2021
» Seneste Anlaegsstatus: 2021
« Aktuel status: 2022

Bemeerkninger

Byggeriet af den Saerligt Sikrede retsbygnings er i udferelsen udfordret pa en raekke hovedomréder,
som har medfert en gget totaludgift samt en forsinkelse af ibrugtagningsaret. Byggeriets totaludgift
godkendt med akt. 5 af 24. oktober 2019 overskrides med mere end 10 pct. Dette skyldes proble-
mer med en rekke hovedomrader, bl.a. ledningsomlaegning, forurening i jorden, samt s&ndret
spunslesning, da den valgte metode ikke kunne udferes grundet jordbundsforholdene.

En ny totaludgift og revideret tidsplan for byggeriet er under udarbejdelse.

Domstolsstyrelsen samt Kriminalforsorgen er orienteret om den forventede forsinkelse og ny for-
ventet ibrugtagningsdato er aftalt.

Jkonomi

Beuvilling

» Totaludgift: 126,2 mio. kr.
« Korrektionstilleeg: Nej

Overholdelse af bevilling

Den godkendte totaludgift pa 126,2 mio. kr. kan ikke overholdes. Hvis foreleggelsesgraensen over-
skrides forelaegges et fortroligt aktstykke for Finansudvalget primo 2021.
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102. | Status for anlaegs- og byggeprojekter

Skatteforvaltningen i Aarhus

Baggrund

Formal

Projektet vedrerer en modernisering af skatteforvaltningen i Aarhus’ eksisterende lejemal pa Ly-
seng Allé 11 Hagjbjerg. Bygningen abnes op og der indrettes storrumskontorer for at skabe tidssva-
rende arbejdspladser.

Hjemmelsgrundlag

Akt. 57 af 5. december 2019

Status for udferelse

Pdabegyndelsesar: Forventet ibrugtagningsar:
e 2020 « Oprindeligt: 2022
« Seneste Anlagsstatus: 2022
o Aktuel status: 2022

Bemeaerkninger

Bygningsstyrelsen indgik kontrakt med totalentreprengren efter tiltradt aktstykke den 5. december
2019. Udfarelsen er pabegyndt marts 2020. Der er udfert nedbrydningsarbejder. De bygningsmaes-
sige arbejder er i gang og forlgber planmeessigt.

Jkonomi

Beuvilling

« Totaludgift: 112,4 mio. kr.
« Korrektionstilleeg: Nej

Overholdelse af bevilling

Den godkendte totaludgift pa 112,4 mio. kr. forventes overholdt.



Skatteforvaltningen i Hgje-Taastrup

Baggrund

Formal

I forbindelse med omorganiseringen af skatteforvaltningen, vil Skatteministeriet samle sine styrel-
ser pa sa fa adresser som muligt. For at imedekomme Skatteforvaltningens behov for plads til yder-
ligere 700 arbejdspladser i Hgje Taastrup, blev ejendommen pa Engelholm Allé 1, 2630 Taastrup,
kabt til genopretning og modernisering.

Hjemmelsgrundlag

Akt. 55 af 5. december 2019

Status for udferelse

Pabegyndelsesar: Forventet ibrugtagningsar:
e 2021 « Oprindeligt: 2024
» Seneste Anlagsstatus: 2024
o Aktuel status: 2024

Bemeerkninger

Pa baggrund af det udarbejdede byggeprogram forventes ombygningen igangsat i 2021 efter, at
Bygningsstyrelsens kommende rammeaftale for totalentreprise er indgaet. Nar der foreligger en
forventet pris for ombygningen, vil Folketingets Finansudvalget fa forlagt et sagende aktstykke om
byggeomkostningerne ved ombygningen.

Jkonomi

Beuvilling

» Totaludgift: 103,4 mio. kr.
« Korrektionstilleeg: Nej

Overholdelse af bevilling

Aktstykkets totaludgift er for keb af bygning. Den godkendte totaludgift pa 103,4 mio. kr. forventes
overholdt.
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104. | Status for anlaegs- og byggeprojekter

Science & Innovation Hub, Aalborg Universitet

Baggrund

Formal

Pa campus i Aalborg @st opferer Bygningsstyrelsen AAU Science & Innovation Hub for
Aalborg Universitet.

Bygningen skal bl.a. besta af innovationslaboratorier, digitale veerksteder, faciliteter til
virksomhedssamarbejde, et inkubatormilja, kontormiljger, auditorium og kantine.

Hjemmelsgrundlag

Akt. 38 af 28. november 2019

Status for udferelse

Pabegyndelsesar: Forventet ibrugtagningsdr:
e 2020 « Oprindeligt: 2022
» Seneste Anlaegsstatus: 2022
« Aktuel status: 2022

Bemeaerkninger

Projektet forlober planmaessigt. Det er feerdigprojekteret og der er opnaet byggetilladelse. Jordar-
bejder, pele og spuns er faerdiggjort. Opforelse af rahus pagar.

Jkonomi

Beuvilling

« Totaludgift: 251,1 mio. kr.
« Korrektionstilleeg: Nej

Overholdelse af bevilling

Den godkendte totaludgift pa 251,1 mio. kr. forventes overholdt.



Strandgade 29, Kabenhavn
Baggrund

Formal

Bygningsstyrelsen moderniserer ejendommen beliggende pa Strandgade 29, Kebenhavn pa vegne

af Finanstilsynet. Ejendommen har varet i tomgang siden 2017, hvor den tidligere statslige lejer

flyttede i forbindelse med Bedre Balance.

Hjemmelsgrundlag

Akt.223 18. juni 2020

Status for udferelse

Pdabegyndelsesar: Forventet ibrugtagningsar:
e 2020 « Oprindeligt: 2022
« Seneste anlagsstatus: 2022
«  Aktuel Status: 2022

Bemaerkninger:
Totalentreprengrens projekteringen samt opstart pa udferelsen forlgber planmeessigt.

Jkonomi

Beuvilling

« Totaludgift: forventet 141,1 mio. kr.
« Korrektionstilleeg: Nej

Overholdelse af bevilling

Den godkendte totaludgift pa 141,1 mio. kr. forventes overholdt.
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106. | Status for anlaegs- og byggeprojekter

Ombygning af Sankt Kelds Gard, Kebenhavn
Baggrund

Formal

Sankt Kjelds Gard skal gennemga en storre ombygning, som led i regeringens beslutning om tilpas-
ning af statens lokaleforbrug. Inden ombygningen etableres serverfaciliteter til brug for Danmarks
Meteorologiske Institut (DMI), som flytter til Skt. Kjelds Gard, Abelegade 11 Kebenhavn, hvor Kri-
minalforsorgens Omradekontor, Kriminalforsorgen i Frihed og Danmarks Statistik allerede har til
huse.

Hjemmelsgrundlag

Akt.111 af 21. december 2020.

Status for udferelse

Pdbegyndelsesdr: Forventet ibrugtagningsdr:
2019 « Oprindeligt: 2022
o Aktuel Status:2022

Bemeerkninger:

Totalentreprengren projekterer pba. et byggeprogram med tilhgrende tegningsmateriale. Myndig-
hedsprojektet er faerdiggjort og fremsendt i november til Kebenhavns Kommune. Tidsplanen for-
udseetter, at Kebenhavns Kommunes byggesagsbehandling gennemferes i henhold til de opstillede
servicemal.

Etableringen af DMT’s serverfaciliteter pagar og forventes feerdigt inden igangsattelsen af ombyg-
ningsprojektet.

Jkonomi

Beuvilling

» Totaludgift: forventet 204 mio. kr.
» Korrektionstilleeg: Nej

Overholdelse af bevilling

Den godkendte totaludgift pa 204 mio. kr. forventes overholdt.



Kontorknudepunkt, Lerchesgade 35, Odense
Baggrund

Formal

I forleengelse af "Bedre Balance II - Statslige arbejdspladser teettere pa borger og virksomheder"
udbydes et nyt kontorknudepunkt i Odense. Knudepunktet er udbudt med krav om, at husets bae-
rende konstruktioner udferes i trae. Kontorbygningen skal indrettes til omkring 1600 arbejdsplad-
ser fra 8 statsinstitutioner.

Hjemmelsgrundlag

Fortroligt Akt. AK af 25. juni 2020

Status for udferelse

Pdbegyndelsesdr: Forventet ibrugtagningsdr:
s 2020 « Oprindeligt: 2024
o Aktuel Status: 2024

Bemeaerkninger:
Projektet er pa nuveaerende tidspunkt i udbud. Udbudsprocessen forventes afsluttet i 2. kvartal

2021, hvorefter der vil skulle udarbejdes et sogende aktstykke om kontraktindgaelse med den vin-
dende totalentreprengr.

Jkonomi

Beuvilling

» Totaludgift: Fortroligt
» Korrektionstilleeg: Ja

Overholdelse af bevilling
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108. | Status for anlaegs- og byggeprojekter

2.1.2. Projekter under lukning med mindre udestaender eller tvister

Tabel 2.2 | Projekter under lukning med mindre udestaender eller tvister

(mio. kr. i 2020-priser)

Kunde

Godkendt Forbrug pr. 30- Overholdelse af godkendt

Aktstykke / hj

09-20

budget

Ibrugtag-ningsar

Bevillingsansvarlig

Kgbenhavns

Nej, men inden for

Laboratoriegenopretning pa Panum . . Akt. 140 af 28. maj 2015 260,7 274,2 2019 Bygningsstyrelsen
Universitet foreleeggelsesgreense
. . . Kebenhavns  Akt. 98 af 7. juni 2012 " Nej, men inden for KUA3: 2016 X
(RS =Mitdl, myid Univerisisier Universitet Akt. 55 af 23. feb. 2017 11272 1203 foreleeggelsesgreense Torvet: 2019 EBygnigesieisan

*) Aktstykkeramme i 2017-priser

Laboratoriegenopretning pa Panum, Kebenhavns Universitet

Bygningsstyrelsen har i projektets udferelse standset samarbejdet med totalradgiver pa baggrund af
manglende overholdelse af kontraktbetingelser. Bygningsstyrelsen har dbnet en tvistsag ved Voldgifts-
navnet. Tvisten er ikke afgjort og projektets endelige gkonomi afventer resultat af afgorelsen. De fem
etager er blevet overdraget etapevis i tidsrummet fra september 2018 frem til september 2019, hvor
driftsansvaret for de to sidste etaper blev overdraget til Kebenhavns Universitet-SUND.

KUAS3 inkl. nyt universitetstorv, Kebenhavns Universitet

KUAS3 blev overdraget til Kebenhavns Universitet i december 2016. Udferelsen af universitetstor-
vet (Karen Blixen Plads) blev pabegyndt i juli 2017 og overdraget til KU i juli 2019. FiU er blevet

orienteret om den samlede udbygning af KUA.




2.1.3. Projekter ved Vejdirektoratet

Niels Bohr Bygningen, Kebenhavns Universitet

Baggrund

Formal

Opforelsen af Niels Bohr Bygningen skal forbedre de fysiske rammer for de fysiske, kemiske og na-
turfags-didaktiske discipliner pa det Natur- og Biovidenskabelige fakultet pa Kebenhavns Univer-
sitet.

Hjemmelsgrundlag

Akt. 109 af 30. maj 2013
Akt. G af 14. december 2017
Akt. 68 af 22. marts 2018
Akt. Z af 12. juli 2019

Status for udferelse

Pabegyndelsesar: Forventet ibrugtagningsar:
» 2014 « Oprindeligt: 2017
« Sidste Anlagsstatus: 2020
o Aktuel Status: 2021

Bemeerkninger

Alle fysiske arbejder, der er en forudsztning for indregulering af bygningen, blev feerdiggjort per 26.
november 2020. Herefter udestar indregulering af de tekniske anlaeg, sikring af idriftsattelse (commis-
sioning) og mangeludbedring. Det vil sige at bygningens fysiske rammer og bestanddele aktuelt frem-
star som forudsat ift. den forestdende kundeoverdragelse. Enkelte fysiske feerdiggarelsesarbejder gen-
nemfores parallelt med indreguleringen.

Den afsluttende indregulering mv. fortsatter over arsskiftet, og forventeligt indtil marts 2021. Denne
proces er kompliceret sammenlignet med andre byggeprojekter, idet der er tale om en hgjteknolo-
gisk bygning med mange teknisk avancerede installationer. Pa nuvarende tidspunkt forventes byg-
ningen Klar til samlet overdragelse i april 2021. Der foreligger dog aktuelt ikke et fastlagt overdra-
gelsestidspunkt med Kebenhavns Universitet.

Det forventede overdragelsestidspunkt er senere end angivet ved sidste anlagsstatus. Byggeriet
har veeret pavirket af manglende fremdrift hos en raekke entreprengrer pa projektets kritiske sti,
og samtidig har COVID-19 situationen gjort det vanskeligt at skaffe de nadvendige udenlandske
eksperter til Danmark.

Rigsrevisionen afsluttede i oktober 2020 sin undersggelse af byggeriets forlab.
Der verserer fortsat voldgiftssager mod en raekke af projektets entreprengrer.

Okonomi

Beuvilling
» Totaludgift: 3.662,6 mio. kr.
« Samlede byggeudgifter: 3.662,6 mio. kr.
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110. | Status for anlaegs- og byggeprojekter

Nybyggeriet af Niels Bohr Bygningen blev tiltradt af Finansudvalget i akt. 109 af 30. maj 2013 med
en bevilget gkonomisk ramme pa 1.824,1 mio. kr. (2020-priser). Med fortroligt akt G af 14. decem-
ber 2017 blev projektets skonomiske ramme forgget til 2.973,0 mio. kr. (2020-priser) og med for-
troligt akt. Z af 12. juli 2019 blev rammen forgget til 3.662,6 mio. kr. (2020-priser).

Overholdelse af bevilling
Projektets gkonomi har overskredet den bevilgede totaludgift i akt Z af den 12. juli 2019, herunder
skyldes en veasentlig del af de seneste fordyrelser konsekvenser af COVID-19.

Den nuvaerende forventede udgift er 4.178,0 mio. kr., hvilket er 149,1 mio. kr. over forlaeggelses-
graensen i forhold til akt Z. Her er der dog ikke taget hgjde for veerdien af de modkrav, der er rejst
mod en rakke entreprengrer pa projektet, og som forventes at kunne bidrage til at reducere den
endelige udgift.

Grundet projektets fremskredne stadie har det veeret Transport- og Boligministeriets vurdering, at
der ikke var noget reelt alternativ til at feerdiggare byggeriet i henhold til den aktuelle plan. En be-
rostillelse af arbejdet, indtil tilslutningen til et aktstykke foreld, ville have fort til yderligere forsin-
kelse og dermed fordyrelse af projektet.

Der er sendt serskilte fortrolige orienteringer til Finansudvalget senest den 11. september 2020 og
21. december 2020 om gkonomien og feerdiggerelsen af de fysiske arbejder samt processen frem
mod overdragelsen. Orienteringerne er fortrolige af hensyn til de verserende voldgiftssager med
entreprengrer.



Nyt Statens Naturhistoriske Museum, Kebenhavns Universitet

Baggrund

Formal

Formalet med projektet er at etablere et samlet museumsbyggeri, som vil indeholde béde udstil-
lings-, forsknings- og undervisningsfaciliteter. Projektets komplekse arkitektur, placeringen i Bota-
nisk Have samt antallet af interessenter gor det til et useedvanligt byggeprojekt med veesentlige ri-
sici.

Hjemmelsgrundlag

Akt. E af 8. december 2016
Anlagslov 381 af 26. april 2017
Akt. 68 af 22. marts 2018

Akt. 165 af 14. marts 2019

Status for udferelse

Pabegyndelsesdr: Forventet ibrugtagningsdr:
e 2019 « Oprindeligt: 2022
« Sidste anlaegsstatus: 2023
o Aktuel Status: 2023

Bemeerkninger

Byggegruben for bygning 10, hvor de underjordiske udstillingsfaciliteterne skal opbygges, har naet
den endelige en dybde pa godt 12 m og etablering af de sidste vaegankre er afsluttet. Stgbning af
bundpladen med etablering af opdriftsankre pagar, mens udgravning for den resterende del af byg-
ningen naermer sig afslutningen. Mere end 150 personer arbejder nu pa pladsen hvor renovering af
de eksisterende bygninger pagéar. Efter faerdigstebning af bundpladen i Oceansalen pagar stebning
af betonvaegge, mens entreprengren er startet pa produktion af stal og glas til salen.

Okonomi

Bevilling
» Totaludgift: 1.201,3 mio. kr.
« Samlede byggeudgifter: 1.201,3 mio. kr.

Projektet blev med akt. E af 8. december 2016 tiltradt af Finansudvalget med en totaludgift pa
1.012 mio. kr. (2016-priser). Med akt 165 af 14. marts 2019 blev totaludgiften aget til 1.189,4 mio.
kr. (2019-priser).

Qverholdelse af bevilling
De samlede byggeudgifter forventes overholdt.
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Det Sundhedsvidenskabelige Fakultet (SUND), Syddansk Universitet

Baggrund

Formal

Nybyggeriet til Det Sundhedsvidenskabelige Fakultet (SUND) vil danne ramme for forskning, ud-
dannelse og innovation inden for det sundhedsvidenskabelige omrade. Byggeriet opfores i direkte
tilknytning til Nyt Odense Universitetshospital (OUH), hvilket vil styrke samarbejdet og det tveer-
faglige miljo, der er mellem universitetet og OUH.

Hjemmelsgrundlag

Akt. 68 af 22. marts 2018
Akt. 85 af 12. april 2018
Akt. 136 af 7. juni 2018

Status for udferelse

Pdabegyndelsesar: Forventet ibrugtagningsar:
e 2019 « Oprindeligt: 2022
« Sidste anlagsstatus: 2022
» Aktuel Status: 2022

Bemaerkninger

Udgravning og stabning af byggeriets to keeldre er faerdiggjort, og montage af tekniske installationer
i den ene kaelder er pdbegyndt. Rahusdelen af den forste af byggeriets seks bygninger forventes feer-
diggjort i november 2020.

Okonomi

Beuvilling
« Totaludgift: 1.624,3 mio. kr.
» Korrektionstilleeg: 147,7 mio. kr.
« Samlede byggeudgifter: 1476,6 mio.kr

Den oprindelige bevilling er kun sndret som falge af prisopregning.

Overholdelse af bevilling
De samlede byggeudgifter forventes overholdt.




Det Sundhedsvidenskabelige Fakultet (SUND), Aalborg Universitet

Baggrund

Formal

Nybyggeriet til Det Sundhedsvidenskabelige Fakultet (SUND) opferes i direkte tilknytning til Nyt
Aalborg Universitetshospital (NAU) pa hospitalsomradet i Aalborg @st. Integration af de to insti-
tutioner skal muliggore yderligere samarbejde, optimal udnyttelse af arealer og fallesfunktioner -
som f.eks. undervisningslokaler, laboratorier, auditorier mv

Hjemmelsgrundlag
Akt. 68 af 22. marts 2018
Akt. 135 af 1. juni 2018

Status for udfgrelse

Pdabegyndelsesar: Forventet ibrugtagningsar:
e 2020 « Oprindeligt: 2022
« Sidste anlagsstatus: 2022
» Aktuel Status: 2022

Bemaerkninger

Byggeriet forleber planmessigt. I forbindelse med opferelsen af koblingszonen, som skal forbinde
SUND med NAU, varetager Region Nordjylland bygherrefunktionen. Arbejderne pa koblingszo-
nen er ca. 4 maneder efter tidsplanen, hvilket gor at der ikke l&engere er et ophold i opfarelsestak-
ten mellem réahus og aptering - dog forventes den overordnede tidsplan overholdt. Aflevering af
koblingszonen er planlagt til august 2022, mens aflevering af SUND-delen er planlagt til oktober
2022.

Okonomi

Bevilling
« Totaludgift: 705,4 mio. kr.
» Heraf korrektionstilleeg: 64,1 mio. kr.
« Samlede byggeudgifter: 641,3 mio. kr.

Den oprindelige bevilling er kun s&ndret som folge af prisopregning.

Querholdelse af bevilling
De samlede byggeudgifter forventes overholdt.
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2.2, Status pa UNILAB-midlerne

Formal

I Aftale om fordeling af globaliseringsreserven til forskning og udvikling 2010-2012 af 5. november
2009 blev der afsat 3 mia. kr. til teknologisk laft af laboratorierne, hvilket inkluderer opgradering
af ventilation, klima- og CTS-anlaeg samt tilhgrende styringssystemer til moderne forskningsstan-
darder.

Status

Bygningsstyrelsen har indtil nu igangsat 130 laboratoriegenopretningsprojekter pa universiteterne
til en samlet veerdi af 2.524,6 mio. kr. (lobende priser), hvoraf 107 projekter er afsluttet, jf. neden-
stdende tabel. Herudover er der afsat midler til endnu ikke-igangsatte genopretningsprojekter pa
de enkelte universiteter, som skal igangsettes i de kommende ar.

Nedskrivning af tilsagn til laboratoriegenopretningsprojekter i forhold til sidste anleegsstatus skyl-
des primaert, at Kobenhavns Universitet har stoppet 3 projekter (i planleegningsfasen). Tilsagnene
pa projekterne er derfor nedskrevet med ikke forbrugte midler og indgar efterfolgende i KU's andel
af laboratoriebevillingen.

Der pagar fortsat afklaring pa nogle universiteter af, hvorledes de sidste midler skal anvendes.

Arbejdet vedrerende laboratorieerstatningslokaler er godt i gang, og der er afgivet tilsagn til en
veerdi af 2.651,4 mio. kr. til i alt 21 projekter, jf. nedenstaende tabel.

Tabel 2.3 | Laboratoriemoderniseringer pr. november 2020, lobende priser

Afsatte midler i
Antal projekter, | Tilsagn i alt, mio. . . ! |Laboratoriebidra| regnskabsmees-
. (ikke igangsat) . . N
igangsat kr. . g imio. kr. sigt afsluttede
mio. kr. .
projekter

Genopretninger 130 2.524,60 421 2.945,60 107
Erstatningslokaler 21 2.697,90 85,7 2783,6 13
Talt 151 5.236,40 492,8 5.729,20 120

Den budgetmzessige situation

I henhold til Aftale om fordeling af globaliseringsreserven til forskning og udvikling 2010-2012 af
5. november 2009 blev der bevilget en gkonomisk ramme pa ca. 6 mia. kr. (Ilesbende priser), hvoraf
der er blevet brugt 5,2 mia. kr. og yderligere afsat 0,5 mia. kr. til endnu ikke-igangsatte projekter.



2.3. OPP-projekter
Tabel 2.4 viser Bygningsstyrelsens igangvaerende OPP-projekter.

Tabel 2.4 | Oversigt over igangvaerende OPP-projekter under Bygningsstyrelsen

(o kr. oprindelige priser] Kunde/bruger Aktstykke / hjemmel 0::::;:1) Ibrugtagningsar

EZ:;?\::LG”"W til Udieendingestyrelseni ;- 1 ingestyrelsen Akt. 92 af 9. maj 2018 335,0 2020
Kontorejendom til Banedanmark i Ringsted Banedanmark Akt. 109 af 31. maj 2018 400,4 2020
Ny Ostre Landsret Domstolsstyrelsen Akt. 134 af 25. april 2019 733,1 2021

1) Udover udgifterne til den private finansiering, projektering og opforelse omfatter veerdien af OPP-aftalen generelt udgifter til udlej-

ning, forsyning, drift og vedligeholdelse i kontraktperioden.

Projekterne for Udleendingestyrelsen i Nastved og Banedanmark i Ringsted, som er en del af Bedre

Balance I, er godkendt ved aktstykker i maj 2018.

Projektet i Naestved er feerdiggjort og abnede den 18 juni 2020.

Bygningsstyrelsen har ibrugtaget bygningen i Ringsted til Banedanmark d. 15 november 2020.
Ibrugtagning var aftalt til 01/03-2020. OPP-leveranderen modtager som konsekvens heraf husleje

for 7,5 méned mindre, fordi kontraktens lgbetid fastholdes.

Kontraktindgéelsen for Ny @stre Landsret blev godkendt ved aktstykke i april 2019, hvorefter byg-

geriet er igangsat. Der blev atholdt rejsegilde medio oktober 2020.
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2.4. Christiania

Finansudvalget tiltradte i akt. 89 af 25. juni 2012 Aftale for Christianiaomradet af juni 2011. Aftalen
skabte grundlag for, at bygninger og arealer pa Christianiaomradet blev overdraget til en fond,
Fonden Fristaden Christiania, pr. 1. juli 2012. Fonden har kebt omradet beliggende uden for det
fredede voldanlaeg og lejer bygninger og arealer pa voldanlegget af staten. Kebssummen udger
85,4 mio. kr., og der blev betalt 51,8 mio. kr. ved overdragelsen. De resterende 33,6 mio. kr. for-
faldt i tre rater mellem 2014-2018.

Det er en del af aftalen, at fonden er ansvarlig for genopretning og vedligeholdelse af voldanlagget
og de statsbygninger, der fortsat er i statens eje. Fondens udgifter til de med staten aftalte genop-
retningsprojekter kan modregnes i de betalte kabsrater.

Hundehuset udgar af tabellen fordi det er feerdigt. Christiania-Fondet har udfert projektet og afle-
veret til Bygningsstyrelsen i juni 2020.

Ulriks Bastion er udgaet af tabellen, fordi projektet skiftede karakter og ikke laengere er et genop-
retningsprojekt, og derfor ikke afrapporteres i anlaegsstatus.

Bygningsstyrelsen er jf. tabel 2.5 i dialog med fonden om to projekter, som forventes afsluttet i
2021.

Tabel 2.5 | Igangvaerende og planlagte projekter

Forventet .
.. Forventet modregning
modregning i i kebesum, kr
(mio. kr.) kebesum, ar T
Stenhuset 2020 3.140.000,00
Fakirskolen 2021 3.100.000,00

Note: Modregningen for Fakirskolen er et estimat



3. Bilag

Bilag 1: Aktstykkegodkendte byggeprojekter

Aalborg

Wybygger Sclance & mnovation Hub

ARL S

Aarhiis

Thorshavn
. Ny hovedpoiistation

A Jelbesk sk e Aai beds [REW ARRCH]

Fenppestning al Garthodn
Saimeforvaliningen [ADST]

Vejle
Palitiets Uddannelsescaninr Vst
@ :tiors
Ezmivkalnering mad UE-Syd
Ddanza
EDUSURD
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Faraerne
Kabenhavn
Wieis Bl Btpiingen
My Detre Larlaret
Myt Seaters Naturhistorse Massum
Holbazk Stanialorvaltningsn (A05T] | Haje-Teasmrug
Ditihygnirig of Gere Skals Srrandgads 25, Finanstisyat
Smrigr Blret rntehwgning
. Omawgnersg af Sankt Xalds Gard [SKE]
Roskilde
Aenovnring af laboretarinr pi Rima
Ringsted

Kaneargjsndnm Lil Banedanmark

Nastved

Enrionojnndom til Ldlmndngestyrmissn
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Tabel 3.1 | Liste over kortets projekter

By Projekt Kunde
Genopretnng af Bartolin-komplekset Aarhus Universitet
Aarhus Arkitektskolen Aarhus (NEW AARCH) Arkitektskolen
Skatteforvaltningen (ADST) Skatteforvaltningen
Aalborg Nyggeri Science & Innovation Hub Aalborg Universitet
AAU SUND Aalborg Universitet
Esbijerg Samlokalisering med UC-Syd Syddansk Universitet
Styrelsen for Undervisning og
Kvalitet, Danmarks
Holbaek Ombygning af @stre Skole i Holbaek Evalueringsinstitut, Danmarks
Akkredditeringsinstitution og
Danida Fellow Ship Centre
Niels Bohr Bygningen Kgbenhavns Universitet
Modernisering af Strandgade 29 Finanstilsynet
Seerligt Sikret Retsbygning Domstolsstyrelsen
Kgbenhavn Ny Dstre Landsret Domstolsstyrelsen
Nyt Statens Naturhistoriske Museum Kgbenhavns Universitet
Skatteforvaltningen (ADST) i Hgje-Taastrup Skatteforvaltningen
Ombygning af Sankt Kelds Gard (SKG) Danmarks Metrologiske Institut
Neestved Kontorejendom til Udleendingestyrelsen Udleendingestyrelsen
SDU SUND Syddansk Universitet
Familieretshuset, Styrelsen for
Odense Arbejdsmarked og Rekruttering,
LETEERgRR 2 Danmarks Frie Forskningsfond,
Skatteankestyrelsen
Ringsted Kontorejendom til Banedanmark Banedanmark
Roskilde Renovering af laboratorier pa Risg Danmarks Tekniske Universitet
Torshavn Ny hovedpolitistation i Torshavn Rigspolitiet
Vejle Politiets Uddannelsescenter Vest Rigspolitiet
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