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- Tilleegskontrakt 444

mellem

Transportministeriet
Frederiksholms Kanal 27F
1220 Kebenhavn K

CVR/SE: 43 26 5717
(herefter: "Transportministeriet”)

og

DSB

Telegade 2
2630 Taastrup
CVR.nr.: 25050053
(i det folgende benaevnt "DSB”)
(samlet benazvnt "Parterne”)
om

model for potentiel aget kontraktbetaling i 2022 som felge af COVID-19

(herefter: "Tillegskontrakt 44")



1. Kontraktgrundlag

Kontraktgrundlaget er Kontrakt mellem Transportministeriet og DSB om trafik udfert

som offentlig service i perioden 2015-2024, der blev indgéet den 16. april 2015. Denne kon-
trakt med tilherende bilag og senere indgdede tillzegsaftaler benzvnes i det falgende "Kon-
trakten”.

1.1 Tilleegskontraktens status i forhold til Kontrakten

Naervaerende tillegskontrakt er indgiet i overensstemmelse med Kontraklens pkt. 10.15 om
endringer af Kontrakten og benzvnes i det folgende "Tillegskontrakt 44”. Kontraktens vil-
kir er siledes fortsat gldende i det omfang, der ikke udtrykkeligt er anfert andet i denne
tilleegskontrakt.

2. Baggrund

Kontrakten er en nettokontrakt, hvorved passagerindtzgterne tilfalder DSB. Da passager-
indtaegterne ikke er tilstraekkelige til at deekke DSB’s omkostninger, suppleres disse af kon-
traktbetaling fra Transportministeriet (jf. Kontraktens pkt. 8 med efterfelgende @ndringer).
Kontraktbetalingen er derved baseret pa forudsatninger for antallet af passagerer og de for-
pligtelser, som DSB har pataget sig med Kontrakten. I 2020 og 2021 har DSB oplevet ekstra-
ordinzrt store fald i antallet af passagerer, og deraf kraftigt reducerede passagerindtagter
som folge af COVID-19 og de af myndighederne udmeldte restriktioner og anbefalinger med
henblik p3 at begrense spredningen af COVID-19.

DSB har pa den baggrund anmodet om en midlertidig justering i 2022 af kontraktbetalin-
gens storrelse med henvisning til, at restriktioner og anbefalinger i forbindelse med COVID-
19 mé forventes fortsat at pavirke passagerindtzgterne i vaesentligt omfang i hvert fald i en
del af 2022.

Transportministeriet er enig med DSB i, at forudsztningerne for sterrelsen af kontraktbeta-
lingen er @ndret veesentligt som folge af COVID-19-udbruddet, og at dette formentligt ogs
vil veere tilfzeldet i hvert fald i en del af 2022. Transportministeriet har ogsd noteret sig, at
COVID-19-udbruddet og de deraf folgende restriktioner og anbefalinger fra myndighederne
angir forhold, der ligger uden for DSB’s kontrol, og som DSB ikke ved Kontraktens under-
skrift burde have taget i betragtning eller burde have undgiet eller overvundet. Der er séle-
des tale om en situation, der p4 visse punkter har force majeure-lignende karakter, sdledes
som dette forhold forstds i Kontraktens pkt. 10.3.

Transportministeriet noterer sig ogsd, at DSB er forpligtet over for Transportministeriet til
at foretage meget store investeringer i de kommende dr i form af indkeb af beeredygtigt el-
drevet togmateriel til udskiftning af den aldrende, dieseldrevne flide. Det er en gennemgri-



bende fomyelse af togfliden, som er nadvendig for at realisere de samfundsmeessige, drifts-
massige og miljsmassige gevinster af elektrificeringen af jernbanen frem mod 2030. Den
stigende gzld kombineret med lavere passagerindtzgter end forudsat vil medfare lavere so-
liditet og stigende gearing. Dette kan medfere, at DSB kan have starre vanskeligheder med at
overholde alle forudsetninger og forpligtelser i Kontrakten, herunder at der kan opsti en si-
tuation, hvor DSB ikke har et passende kapitalgrundlag (egenkapital) til at gennemfore de
nedvendige strategiske beslutninger, eller at gennemforelsen af disse beslutninger bliver va-
sentligt dyrere end forudsat.

Transportministeriet er pi den baggrund enig med DSB i, at der er grundlag for at sendre
Kontrakten, s& den indeholder en mulighed for justering af kontraktbetalingen i 2022 af-
hangigt af COVID-19-krisens udvikling.

3. Andring af Kontraktens
bestemmelser

3.1 Tilfgjelse af nyt pkt. 8.1.6

Der indszttes et nyt pkt. 8.1.6 i Kontrakten med folgende ordlyd:

"84 laenge der er restriktioner eller anbefalinger fra myndighedernes side relateret til CO-
VID-19-udbruddet, og disse pavirker befolkningens rejsevaner, vil kontraktbetahngen kunne
blive opjusteret efter falgende model, dog maksimalt indtil udgangen af 2022:

Séifremt DSB'’s samlede passagerantal (S-tog og fjern- og regionaltog samlet set) falder til
mindre end indeks 85 i en periode pi mindst én kalendermined (tabsperioden) sammenlig-
net med passagerantallet i den tilsvarende periode i 2019, opjusteres kontraktbetalingen
med en ekstra kontraktbetaling svarende til differencen mellem billetindtzgterne i tabsperi-
oden og den tilsvarende periode i 2019 med fradrag af tabsbegraensende tiltag, i form af
netto-omkostningsreduktioner, der falger af COVID-19 (mindreomkostninger dvs. reduce-
rede omkostninger (fx i medfer af gennemforte besparelser) fratrukket meromkostninger
ved (fx sarlige tiltag til tryghed i toget)). Tabsbegransende tiltag skal ske inden for rammen
af de trafikale forpligtelser i kontrakten.

Eksempel: Hvis DSB’s samlede passagerantal i januar 2022 er faldet til indeks 75 sammen-
lignet med passagerantallet i januar 2019, opjusteres kontraktbetalingen med en ekstra kon-
traktbetaling svarende til differencen mellem billetindtzgterne i januar 2022 og billetind-
teeglerne i januar 2019 med fradrag af de tabsbegransende tiltag, som DSB har foretaget i
relation til driften i januar 2022.

Den ekstra kontraktbetaling er betinget af, at DSB har iveerksat tabsbegransende tiltag, der
sd vidt muligt minimerer tabet.



Den ekstra koniraktbeta!ing opgeres og udbetales adskilt fra den szdvanlige kontraktbeta-
ling, nir Transportministeriet anser kravet for tilstraekkeligt dokumenteret (og forbeholdet i
pkt. 4 i evrigt er opfyldt). Den ekstra kontraktbetaling felger sdledes ikke betalingsbetingel-
serne i Kontraktens pkt. 8.6.”

3.2 Tilfgjelse af nyt pkt. 8.5.2

Der indsettes et nyt pkt. 8.5.2 i Kontrakten med folgende ordlyd:

"Uanset pkt. 8.5.1 fastszttes overgrznsen for rimelig fortjeneste i 2022 til en egenkapitalfor-
rentning pd 6 pct.

Ved beregning af overgrznsen for en rimelig fortjeneste over en tredrs periode, som normal-
vis er 10 pet., jf. pkt. 8.5.1, fastswttes overgreensen for en tredirs periode, som omfatter 2022,
til 8 pet.”

4. Forbehold for bevilling

Parterne er enige om, at Tillegsaftalen er med forbehold for Finansministeriets bevillings-
massige godkendelse, og at der opnis bevilling hertil ved Finansudvalgets samtykke.

5. Tid

5.1 Ikraftireeden

Tillzegskontrakt 44 har virkning fra 1. januar 2022.

5.2 Opher

Tillgskontrakt 44 opherer 31. december 2022.

6. @vrige vilkar

Kontrakten gelder pd i evrigt uzndrede vilkér.

Tillegskontrakt 44 oprettes i to eksemplarer, der opbevares hos henholdsvis DSB og Trans-
portministeriet.



7. Underskrifter

Kobenhavn, den / / L 2021 Kebenhavn, den 2021

For Transportministeriet: For DSB:

Flemmms@li!ler Flemmm
Afdelingschef ’ Adm. dire /’

t}(sherzfer/ Thomas Thellersen Borner
orchef @konomidirektar






