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1 Indledning

Dette notat belyser de overordnede trafikale konsekvenser af indfgrelse af treengselsaf-
gifter for biltrafikken i Hovedstaden og er udarbejdet for Transportministeriet.

Til belysning af de trafikale effekter af treengselsafgifter er der gennemfart analyser af en
reekke alternative traengselsafgiftsforslag, der adskiller sig fra hinanden med hensyn til
liniefgringen.

De trafikale konsekvenser af indfarelsen af treengselsafgifter er belyst ved modelbereg-
ninger med trafikmodellen OTM 5.3.

Modellen beregner trafikkens omfang og dens fordeling pa transportmidler og ruter
under givne forudseetninger vedrgrende infrastrukturen og trafikbetjening samt de by-
planmeessige/demografiske forhold i det valgte beregningsar.

Trafikmodelberegningerne er foretaget for 2016, idet der er taget udgangspunkt i, at
treengselsafgifterne indfares i 2014, og at der efter en indkgringsperiode pa 2 ar opkrae-
ves normale takster fra 2016.

Der er gennemfgrt trafikale beregninger for 3 hovedgrupper af liniefaringsforslag for
treengselsafgifterne. De fgrste hovedgrupper af liniefgringsforslag tager udgangspunkt i
og falger primeert Ring 2’s liniefaring. Den anden hovedgruppe af liniefgringsforslag fal-
ger primeert Kgbenhavns ydre kommunegraense, medens den tredje gruppe indeholder et
liniefaringsforslag, der primeert fglger Motorring 3.

De enkelte scenarier for linefaringsforslagene udgares af:

Ring 2 forslag
e Ring 2 Ring 2
e Ring 2 - Ml Ring 2 Mellem (inkl. Valby, uden Amager)
e Ring 2 - Store  Ring 2 Store (inkl. Valby og Amager, Amagermv. undtaget)

Kommunegreenseforslag

e Kgr. V1 Kommunegraense variant 1

o Kgr. V2 Kommunegraense variant 2 (Amagermv. undtaget pa relevant
straekning)

o Kgr. Am Kommunegraense & Amager (Amagermyv. undtaget)

e Kgr. U Am Kommunegraense uden Amager

Motorring3 forslag
o M3 Motorring 3 (Amagermv. undtaget)

Den forudsatte placering af de enkelte liniefaringer for opkreevningen af treengselsafgifter
fremgar af nedenstaende kort.
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Figur 1 Placeringen af de enkelte undersggte liniefgringsforslag for treengsels-
afgifter.
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Det forudsaettes generelt, at der ved betalingsportalerne betales for krydsning i begge
retninger.

De enkelte treengselsafgiftsscenarier er vurderet i forhold til basissituation 2016 (basis),
hvor der ikke opkreeves betaling.

De forudsatte treengselsafgiftstakster fremgar af afsnit 2.4.

| Ring 2 scenarierne forudsaettes det, at bilister, der passerer en betalingsportal séavel pa
Amager og som pa Sjeelland (nord for Frederiksberg) inden for en halv time, ikke skal
betale for passagerne.

Notatets afsnit 2 indeholder en overordnet beskrivelse af beregningsforudsaetningerne for
de gennemfarte trafikmodelberegninger.

| afsnit 3 praesenteres de beregnede trafikale konsekvenser af indfgrelsen af treengsels-
afgifter. Der ses her pa eendringerne i trafikken over afgiftslinien, sendringer i trafikbelast-
ningerne pa vejnettet og i biltrafikarbejdet.

Desuden opggres overflytningerne af ture mellem de enkelte transportmidler og de over-
ordnede eendringer i passagertallene for den kollektive trafik.

En opgerelse af det forventede bruttoprovenu for de enkelte scenarier, baseret pa resul-
taterne af de gennemfgrte trafikmodelberegninger, er indeholdt i afsnit 4.

2 Beregningsforudsaetninger

Trafikmodelberegningerne af treengselsafgifter i hovedstaden er gennemfart med trafik-
modellen OTM 5.3 for beregningsaret 2016, idet der tages udgangspunkt i, at treengsels-
afgifterne indfares i 2014. Efter en indkaringsperiode pa 2 ar med reducerede takster
forudseettes de fulde takster at veere geeldende fra 2016.

OTM 5.3 deekker hovedstadsomradet, defineret som centralkommunerne (Kgbenhavns
Kommune og Frederiksberg Kommune) og de tidligere Kgbenhavns, Frederiksborg og
Roskilde amter. | dag svarer dette til Region Hovedstaden og en del af region Sjselland.
Modellen beregner trafikken for et typisk hverdagsdagn.

Modellen beregner trafikkens omfang og dens fordeling pa transportmidler og ruter for et
givent scenarie. Enkelte mulige trafikale effekter af treengselsafgifter belyses dog ikke i
modelberegninger med den aktuelle version af OTM. Det drejer sig dels om det forhold,
at forskellige takstniveauer henover dagen for passage af en betalingsportal kan fare til,
at visse trafikanter, safremt de har mulighed herfor, kan vaelge at flytte deres rejsetids-
punkt for en tur til et tidspunkt, hvor taksten for passage er lavere. Dette forhold kan med-
fare en vis, sandsynligvis begraenset, overvurdering af faldet i biltrafikken henover liniefg-
ringen.
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Desuden medtages ikke det forhold i modelberegningerne, at en forbedret fremkomme-
lighed pa vejnettet, som falge af, at treengselsafgifter kan medfere hgjere rejsehastighe-
der og forbedret regularitet for bustrafikken. Dette vurderes dog kun at have en forholds-
vis begraenset betydning for, hvorledes bilisterne pavirkes af og reagerer pa treengselsaf-
gifter.

Trafikmodelberegningerne er baseret pa en raekke beregningsforudsaetninger vedrgrende
de demografiske/byplanmaessige forhold (befolkning, arbejds- og studiepladser), infra-
struktur og trafikbetjening, bilejerskab, parkeringsforhold, kollektive trafiktakster og kar-
selsomkostninger med bil. Endelig omfatter beregningsforudsaetningerne omfanget af
trafikken ind og ud af hovedstadsomradet (modelomradet).

Beregningsforudseetningerne for basissituationen 2016 er beskrevet i de fglgende af-
snit 2.1-2.3.

| treengselsafgiftsscenarierne er der forudsat etableret en traengselsafgiftsring, hvor der
betales for passager i begge retninger. De forudsatte takster fremgar af afsnit 2.4. Der er
ikke forudsat vejlukninger blandt de vejstraekninger i beregningsvejnettet, der passerer
afgiftsliniefaringen. En reekke mindre lokale vejstraekninger vil formentlig skulle lukkes i
forbindelse med indfgrelse af treengselsafgifter, men disse indgar ikke i modellens bereg-
ningsvejnet.

For enkelte scenarier er der desuden foretaget beregninger for effekterne af treengselsaf-
gifter i 2014 og 2018 til brug for vurderingen af udviklingen i takstindteegterne for perioden
2014 til 2020.

2.1 Befolkning og arbejdspladser

Befolkningstallet i de enkelte zoner i Kgbenhavn og Frederiksberg kommuner er baseret
pa disse kommuners befolkningsprognoser fra 2010, medens det for de gvrige kommu-
ner er baseret pa Danmarks Statistiks Befolkningsfremskrivning 2010.

Antallet af arbejdspladser i de enkelte zoner er fremskrevet pa grundlag af prognoser
udarbejdet af regionens Beskeeftigelsesrad.

2.2 Infrastruktur og trafikbetjening

Den forudsatte infrastruktur i 2016 er baseret pa de projekter, der er besluttede og finan-
sierede til gennemfarelse i perioden frem hertil.

Falgende starre infrastrukturprojekter er i forhold til dagens situation forudsat etableret i
2016:

e Motorring 4 er udbygget til 6 spor mellem Taastrup og Frederikssundmotorvejen.
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e Holbeekmotorvejen er udbygget til 8 spor fra Baldersbrgnde til Hedeland og til 6 spor
fra Hedeland til Roskilde Vest.

e Frederikssundmotorvejen er udbygget til 6 spor mellem Motorring 3 og Motorring 4 og
med 4 spor mellem Motorring 4 og Tveaerve).

e Tveervej er etableret som 2-sporet vej mellem Frederikssundmotorvejen og Frede-
rikssundsvej.

¢ Kgge Bugt Motorvejen er udbygget til 8 spor mellem Greve Syd og Solrgd Syd.
¢ Helsinggrmotorvejen er udbygget til 6 spor mellem @vergdvej og Hgrsholm Syd.

e Nordhavnsvej er etableret som 4-sporet vej mellem Helsinggrmotorvejen og Kalk-
braenderihavnsgade.

e Narrebrogade er lukket for biltrafik ved Ngrrebro Station.

Den kollektive trafikbetjening er forudsat uaendret i forhold til dagens situation.

2.3 @vrige beregningsforudsaetninger

Bilejerskabet i de enkelte kommuner er fremskrevet til 2016 baseret pa den forventede
udvikling i BNP (jeevnfar finansministeriets Konvergensprogram 2010) og en generel
elasticitet pa 0,43.

Kgrselsomkostningerne med bil er forudsat at fglge den forventelige udvikling i forbruger-
prisen pa 95 oktan benzin, jeevnfar de trafikekonomiske enhedspriser.

De kollektive takster er i beregningerne fremskrevet til 2016 baseret pa den forventede
realudvikling i lgnninger og braendstof, jeevnfar de trafikgkonomiske enhedspriser, samt
en forudsaetning om, at takststigningsloftet vil blive udnyttet fuldt ud.

Kgbenhavns kommunes parkeringsstrategi fra 2010 er forudsat geeldende i 2016 med en
almindelig pristalsregulering af taksterne frem til 2016.

2.4 Takster

De forudsatte treengselsafgiftstakster fremgar af nedenstaende tabel 1.

Side 5



Treengselsafgifter i Hovedstaden

Tabel 1 Treengselsafgifter per passage, prisniveau 2012

Tidsperiode Takst 2014 Takst 2016

(kr.) (kr.)
Kl. 21-5 0 0
KI. 5-7 15 25
KI. 7-8 15 25
Kl. 8-9 15 25
Kl. 9-15 10 15
KI. 15-18 15 25
Kl. 18-21 5 10
Weekend kl. 10-17 5 10

Wi

Ovenneevnte takster er geeldende for person- og varebiler. For lastbiler er taksten 25

kroner hgjere i myldretidsperioderne.

Det forudseettes, at der ved betalingsportalerne betales for krydsning i begge retninger.
Det er endvidere i beregningerne forudsat, at betalingen foregar uden, at bilisterne skal

gare ophold i forbindelse med betalingen.
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3 Trafikale konsekvenser

De beregnede trafikale konsekvenser af indfgrelsen af treengselsafgifter i de beregnede
scenarier er naermere beskrevet i dette afsnit.

3.1 Trafikstramme pa vejnettet

De beregnede trafikbelastninger pa vejnettet i hovedstadsomradet for basissituationen
2016 og eendringer i trafikbelastningerne for hvert treengselsafgiftsscenarie i forhold til
basis fremgar af kortene i bilaget til dette notat.

3.2 Passager over afgiftslinien

De opgjorte antal karetgjspassager over afgiftslinefgringen i 2016 for hvert scenarie
fremgar af nedenstaende tabel 2, hvor de er opgjort for de enkelte tidsperioder henover
dagen. Tabellen viser endvidere de procentuelle eendringer i antallet af kgretgjspassager
i forhold til basis 2016.

| Ring 2 alternativet ses et samlet fald i biltrafikken for et hverdagsdggn over liniefgringen
pa 39,7 procent. Person- og varebilstrafikken falder med 41,3 procent, medens lastbiltra-
fikken falder med 0,9 procent. Den stgrste eendring ses for eftermiddagsmyldretiden med
den hgje takst, hvor person- og varebilstrafikken falder med 54,3 procent.

| de gvrige Ring 2 liniefgringsforslag (Ring 2 Mellem og Ring 2 Store) ses et fald i biltra-
fikken henover afgiftslinien pa henholdsvis 43,0 og 39,6 procent.

| Kommunegraensegreense-scenarierne ses fald i biltrafikken, der varierer fra 37,3 pro-
cent i Kommunegraense variant 1 til 41,0 procent i Kommunegraense variant 2.

For M3 liniefgringen ses en samlet aflastning i biltrafikken henover afgiftslinien pa 40,4
procent.
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Tabel 2 Antal passager henover afgiftslinien 2016, hverdagsdggn, opdelt pa
tidsperioder

Art/periode Antal karetgjer - hverdagsdegn 2016

Ring 2 Ring2-M  Ring 2-Store Kgr. V1 Kar. V2 Kgr. Am. Kgr. u Am. M3
Person- og varebiler
KI. 21-5 47650 51630 49640 49690 51570 51160 53130 53640
Kl. 5-7 10570 10600 13820 14270 14690 15630 12740 18100
KI. 7-8 22960 23930 25290 26860 27800 27700 26490 30620
KI. 89 26450 27000 27950 28530 29650 29600 29170 31650
KI. 9-15 108960 108610 113820 111030 117680 115970 113810 133320
KI. 15-18 74940 74530 77340 79520 82510 81380 79800 87320
KI. 18-21 48440 49150 50100 50330 52310 51310 51240 54090
| alt 339970 345450 357960 360230 376210 372750 366380 408740
Lastbiler
Kl. 21-5 1550 1740 1930 1870 1950 2040 1850 2590
KI. 5-7 1110 1130 1460 1470 1500 1640 1310 1980
KI. 7-8 2020 2160 1990 2010 2110 2000 2210 2000
KI. 8-9 2300 2510 2170 2190 2260 2170 2500 2350
KI. 9-15 9650 10160 10770 10430 10910 11080 10550 13570
KI. 15-18 4680 4870 4510 4280 4490 4470 4780 4960
KI. 18-21 2570 2750 2590 2490 2530 2540 2710 2720
| alt 23880 25320 25420 24740 25750 25940 25910 30170
| alt hverdag 363850 370770 383380 384970 401960 398690 392290 438910

Pct. ®ndring ift. Basis
Person- og varebiler

Kl. 21-5 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0
Kl. 5-7 48.9 54.0 46.3 45.5 45.9 45.3 50.7 46.4
Kl. 7-8 47.3 50.1 46.1 47.0 46.7 45.8 49.3 47.1
Kl. 8-9 48.4 51.5 47.4 50.1 49.3 48.2 51.1 48.5
Kl. 9-15 39.3 43.5 39.5 41.2 40.4 39.8 42.3 41.3
KI. 15-18 54.3 57.5 54.0 55.2 54.5 53.3 56.1 53.2
KI. 18-21 33.4 37.2 33.5 33.7 33.2 33.2 35.8 34.0
| alt 41.3 44.7 41.0 42.4 41.8 41.0 43.6 41.8
Lastbiler

Kl. 21-5 0.0 1.7 0.0 0.0 0.0 0.0 11 0.0
Kl. 5-7 3.5 15.0 8.8 5.8 9.1 7.9 12.7 13.9
KI. 7-8 -3.1 -1.4 3.4 6.9 3.7 6.1 -0.9 10.7
KI. 8-9 -0.4 0.8 11.1 9.9 8.5 11.4 0.8 13.9
Kl. 9-15 3.0 7.9 9.9 8.8 9.4 10.4 7.6 12.4
KI. 15-18 -2.4 2.2 10.0 10.5 8.7 10.1 3.0 11.9
Kl. 18-21 2.3 3.8 8.8 7.4 7.7 9.9 4.9 13.4
| alt 0.9 4.9 8.7 8.1 7.9 9.1 5.0 11.6
| alt hverdag 39.7 43.0 39.6 41.0 40.4 39.6 42.0 40.4

Tallene er eksklusive MOVIA busser

Det skal bemaerkes, at i trafikmodelberegningerne betaler alle bilister, der passerer rin-
gen i en afgiftsbelagt tidsperiode for passagen. De trafikale konsekvenser af, at visse
bilister til og fra Amager i Ring 2 - scenariet forudsaettes fritaget for betaling, fremgar sa-
ledes ikke af de opgjorte s&ndringer i trafikstremmene pa vejnettet. Imidlertid er det op-
gjort, hvor mange bilister som dette angar, og herudfra er der taget hensyn til denne beta-
lingsfritagelse i opgarelsen af bruttoprovenuet fra treengselsafgifterne (se afsnit 4).
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3.3 Biltrafikarbejdet

Tabel 3 viser det beregnede biltrafikarbejde i de enkelte scenarier og de procentuelle
gendringer for hvert treengselsafgiftsscenarie i forhold til basis.

Biltrafikarbejdet er opgjort som det samlede antal kagretgjskm med person-, vare- og last-
biler og opdelt pa centralkommunerne (Kebenhavn og Frederiksberg), nabokommunerne
hertil og det gvrige hovedstadsomrade. Biltrafikarbejdet inden for Ring 2 (treengselsaf-
giftsliniefaringen) fremgar endvidere af tabellen.

Det ses, at biltrafikarbejdet inden for Ring 2-linien falder med 18-21 procent i Ring 2 sce-
narierne, ligeledes 18-21 procent i Kommunegraensescenarierne samt falder med 11
procent i M3-scenariet. | hele hovedstadsomradet er aflastningen pa 5-6 procent i Ring 2-
scenarierne, pa 6-7 procent i Kommunegraensescenarierne og pa 8 procent i M3-
scenariet.

Tabel 3 Biltrafikarbejdet 2016, antal tusind kgretgjskm per hverdagsdggn

Trafikarbejde Tusind kgretgjskm per hverdagsdggn 2016

Omrade Basis Ring 2 Ring 2 - Ml Ring 2-Store ~ Kgr. V1 Kgr. V2 Kgr. Am. Kgr. u Am. M3
Inden for Ring 2 2620 1966 1937 2127 2214 2198 2239 2046 2393
Centralkom. uf. Ring 2 2774 2410 2324 2300 2169 2178 2203 2218 2426
Centralkom. i alt 5395 4376 4260 4427 4383 4376 4442 4264 4819
Draggr 113 107 109 102 105 107 102 109 103
Gentofte 1291 1134 1127 1148 1081 1119 1125 1104 1057
Gladsaxe 1481 1429 1422 1425 1392 1399 1397 1394 1262
Herlev 500 506 505 500 490 491 489 494 440
Hvidovre 931 928 960 822 866 846 801 933 758
Rgdovre 861 858 870 850 801 802 796 812 729
Tarnby 911 885 910 813 856 842 808 906 797
@vrig Hovedstadsomr. 27429 26850 26831 26576 26517 26504 26396 26655 25680
Hovedstadsomrade i alt 38911 37074 36994 36663 36490 36487 36356 36671 35644

Pct. endring ift. Basis

Inden for Ring 2 -25.0 -26.1 -18.8 -15.5 -16.1 -14.5 -21.9 -8.7
Centralkom. uf. Ring 2 -13.1 -16.2 -17.1 -21.8 -21.5 -20.6 -20.1 -12.6
Centralkom. i alt -18.9 -21.0 -17.9 -18.8 -18.9 -17.7 -21.0 -10.7
Draggr -5.3 -4.0 -10.3 -7.8 -5.5 -10.0 -3.7 -9.6
Gentofte -12.1 -12.7 -11.0 -16.3 -13.3 -12.8 -14.5 -18.1
Gladsaxe -3.5 -4.0 -3.8 -6.0 -5.6 -5.7 -5.9 -14.8
Herlev 1.4 1.2 0.0 -2.0 -1.7 -2.2 -1.0 -11.9
Hvidovre -0.3 3.0 -11.7 -7.0 -9.2 -14.0 0.2 -18.7
Rgdovre -0.2 1.1 -1.2 -6.9 -6.8 -7.5 -5.7 -15.2
Tarnby -2.8 0.0 -10.7 -6.1 -7.5 -11.3 -0.5 -12.5
@vrig Hovedstadsomr. -2.1 -2.2 -3.1 -3.3 -3.4 -3.8 -2.8 -6.4
Hovedstadsomrade i alt -4.7 -4.9 -5.8 -6.2 -6.2 -6.6 -5.8 -8.4
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3.4 Den gvrige trafik

De beregnede effekter i forhold til overflytning af ture til andre transportmidler/-typer og
frafald/ aflysning af ture er belyst i tabel 4. Denne tabel viser det samlede antal persontu-
re i Hovedstadsomradet for hvert scenarie samt eendringerne heri set i forhold til basis.

For Ring 2 alternativet ses et fald pa 60.000 ture med bil dagligt (1,7 procent). Dette
deekker over, at antallet af ture som bilfarer falder med 88.000 ture per hverdagsdagn,
medens antallet af bilpassagerture stiger med 28.000 per hverdagsdagn. Traengselsafgif-
terne far saledes flere til at kare sammen. Antallet af ture i den kollektive trafik stiger
14.000 ture (1,5 procent), medens antallet af cykelture stiger med 22.000 ture (1,8 pro-
cent). Samlet set falder det samlede turantal i hovedstadsomradet med 12.000 ture dag-
ligt, svarende til et fald pa 0,2 procent.

Der ses kun mindre forskelle mellem aendringerne i antallet af ture med de enkelte trans-
portmidler for de forskellige liniefgringsforslag.

Tabel 4 Antal ture 2016 i hovedstadsomradet

Transportmiddel  Tusind ture per hverdagsdegn 2016

Basis Ring 2 Ring 2 - Ml Ring 2-Store  Kgr. V1 Kgr. V2 Kgr. Am. Kgr. u Am. M3
Bilfarer 2384 2296 2293 2295 2292 2289 2293 2291 2280
Bilpassager 1216 1244 1244 1248 1250 1251 1251 1247 1258
Bil i alt 3600 3540 3537 3543 3542 3540 3544 3538 3538
Cykel 1227 1249 1251 1247 1248 1249 1247 1251 1247
Gang 1026 1038 1039 1037 1035 1036 1035 1037 1036
Kollektiv trafik 937 951 952 950 952 951 950 952 952
| alt 6790 6778 6779 6777 6777 6776 6776 6778 6773
AEndring ift. Basis
Bilfgrer -88 91 -89 -92 -95 91 -93 -104
Bilpassager 28 28 32 34 35 35 31 42
Bil i alt -60 -63 -57 -58 -60 -56 -62 -62
Cykel 22 24 20 21 22 20 24 20
Gang 12 13 11 9 10 9 11 10
Kollektiv trafik 14 15 13 15 14 13 15 15
| alt -12 -11 -13 -13 -14 -14 -12 -17
Pct. Andring ift. Basis
Bilfgrer -3.7 -3.8 -3.7 -3.9 -4.0 -3.8 -3.9 -4.4
Bilpassager 2.3 2.3 2.6 2.8 2.9 2.9 2.5 3.5
Bil i alt -1.7 -1.8 -1.6 -1.6 -1.7 -1.6 -1.7 -1.7
Cykel 1.8 2.0 1.6 1.7 1.8 1.6 2.0 1.6
Gang 1.2 1.3 1.1 0.9 1.0 0.9 11 1.0
Kollektiv trafik 15 1.6 14 1.6 15 1.4 1.6 1.6
| alt -0.2 -0.2 -0.2 -0.2 -0.2 -0.2 -0.2 -0.3

De beregnede aendringer i passagertallene for den kollektive trafik og deres fordeling pa
de enkelte kollektive transportmidler er belyst i tabellerne 5 og 6
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Tabel 5 viser antallet af pastigere i de enkelte scenarier og andringerne heri i forhold til
basis, opdelt pa de enkelte kollektive transportmidler og pa centralkommunerne, nabo-
kommunerne hertil og det gvrige hovedstadsomrade.

Tabel 6 viser pa tilsvarende vis antallet af passagerkm i den kollektive trafik i de enkelte
scenarier.

| de enkelte liniefaringsforslag ses stigninger i antallet af pastigere i centralkommunerne
pa 1,4-1,9 procent og i nabokommunerne p& 2,0-2,9 procent. De stgrste andringer ses
for S-togstrafikken i centralkommunerne og for S-togs- og bustrafikken i nabokommuner-
ne.

Tilsvarende aendringer ses med hensyn til antallet af passagerkm, idet de stgrste stignin-

ger her ses for S-togstrafikken som fglge af, at disse ture generelt er lsengere end ture
med bus.
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Treengselsafgifter i Hovedstaden

Tabel 5 Pastigere i den kollektive trafik, opgjort pd omrader og kollektive
transportmidler

Omrade Antal tusind pastigere 2016

Kollektivt transportm. Basis Ring 2 Ring 2- Ml Ring 2-Store  Kgr. V1 Kgr. V2 Kgr.Am.  Kgr.u Am. M3

Kgbenhavn, Frederiksb.
Bus 344.2 349.9 350.0 348.9 348.4 348.4 348.0 349.3 347.5
S-tog 226.2 231.1 231.4 230.7 231.0 231.0 231.0 231.6 230.9
Re- og fierntog 44.1 44.9 44.9 448 44.9 44.9 44.8 44.9 45.0
Lokalbaner 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0
Metro 178.7 182.0 182.3 181.3 181.6 181.4 181.2 182.1 181.2
| alt 793.2 807.9 808.6 805.7 805.9 805.7 805.0 807.9 804.6

Nabokommuner
Bus 69.9 71.4 71.5 71.4 72.0 72.2 71.7 71.8 72.1
S-tog 40.3 41.2 41.3 41.2 41.5 41.4 41.4 41.5 41.6
Re- og fierntog 23.6 23.9 23.9 23.9 24.0 24.0 24.0 23.9 241
Lokalbaner 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0
Metro 12.9 13.1 13.1 13.1 13.1 13.2 13.1 13.1 13.1
| alt 146.7 149.6 149.8 149.6 150.6 150.8 150.2 150.3 150.9

@vrig Hovedstadsomr.
Bus 189.5 191.7 191.9 191.7 192.3 192.3 192.3 192.4 193.7
S-tog 116.9 119.0 119.2 119.1 119.6 119.5 119.5 119.6 120.7
Re- og fierntog 130.7 131.4 131.4 131.3 131.6 131.6 131.4 131.5 131.5
Lokalbaner 19.7 19.9 19.9 19.9 19.9 19.9 19.9 19.9 20.0
Metro 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0
| alt 456.8 462.0 462.4 462.0 463.4 463.3 463.1 463.4 465.9

Pct. Andringer ift. Basis

Kgbenhavn, Frederiksb.

Bus 1.7 1.7 1.4 1.2 1.2 11 15 1.0
S-tog 2.2 2.3 2.0 2.1 2.1 2.1 2.4 2.1
Re- og fierntog 1.8 1.8 1.6 1.8 1.8 1.6 1.8 2.0
Lokalbaner - - - - - - - -
Metro 1.8 2.0 15 1.6 15 14 1.9 1.4
| alt 1.9 1.9 1.6 1.6 1.6 1.5 1.9 1.4
Nabokommuner
Bus 2.1 2.3 2.1 3.0 3.3 2.6 2.7 3.1
S-tog 2.2 25 2.2 3.0 2.7 2.7 3.0 3.2
Re- og fierntog 1.3 1.3 1.3 1.7 1.7 1.7 1.3 2.1
Lokalbaner - - - - - - - -
Metro 1.6 1.6 1.6 1.6 2.3 1.6 1.6 1.6
I alt 2.0 2.1 2.0 2.7 2.8 2.4 2.5 2.9
@vrig Hovedstadsomr.
Bus 1.2 1.3 1.2 1.5 15 15 15 2.2
S-tog 1.8 2.0 1.9 2.3 2.2 2.2 2.3 3.3
Re- og fierntog 0.5 0.5 0.5 0.7 0.7 0.5 0.6 0.6
Lokalbaner 1.0 1.0 1.0 1.0 1.0 1.0 1.0 15
Metro - - - - - - - -
| alt 11 1.2 1.1 1.4 1.4 1.4 1.4 2.0

Nabokommuner udgares her af Dragar, Gentofte, Gladsaxe, Herlev, Hvidovre, Rgdovre og Tarnby kommuner.
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Tabel 6 Passagerkm i den kollektive trafik, opgjort pd omrader og kollektive
transportmidler

Omrade Antal tusind passagerkm 2016

Kollektivt transportm. Basis Ring 2 Ring 2- M Ring 2-Store  Kgr. V1 Kgr. V2 Kgr.Am.  Kgr.uAm. M3

Kgbenhavn, Frederiksb.
Bus 1091 1110 1111 1106 1107 1107 1105 1109 1102
S-tog 2045 2094 2097 2092 2098 2098 2097 2101 2104
Re- og fierntog 706 718 719 718 720 720 719 720 721
Lokalbaner 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Metro 810 826 827 822 825 824 821 826 821
| alt 4652 4748 4754 4738 4750 4749 4742 4756 4748

Nabokommuner
Bus 361 368 368 368 371 372 369 370 372
S-tog 436 447 448 447 449 449 449 450 452
Re- og fijerntog 752 763 764 763 765 765 765 766 768
Lokalbaner 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Metro 45 45 45 45 46 46 45 45 45
| alt 1594 1623 1625 1623 1631 1632 1628 1631 1637

@vrig Hovedstadsomr.
Bus 1300 1314 1316 1316 1319 1319 1319 1319 1329
S-tog 1993 2036 2040 2037 2045 2044 2044 2046 2061
Re- og fierntog 5578 5602 5602 5601 5606 5606 5604 5605 5608
Lokalbaner 343 346 346 346 347 347 347 347 348
Metro 0 0 0 0 0 0 0 0 0
| alt 9214 9298 9304 9300 9317 9316 9314 9317 9346

Pct. A£ndringer ift. Basis

Kgbenhavn, Frederiksb.

Bus 1.7 1.8 1.4 1.5 1.5 1.3 1.6 1.0
S-tog 2.4 25 2.3 2.6 2.6 25 2.7 2.9
Re- og fierntog 1.7 1.8 1.7 2.0 2.0 1.8 2.0 2.1
Lokalbaner - - - - - - - -
Metro 2.0 2.1 1.5 1.9 1.7 1.4 2.0 1.4
| alt 2.1 2.2 1.8 2.1 2.1 1.9 2.2 2.1
Nabokommuner
Bus 1.9 1.9 1.9 2.8 3.0 2.2 2.5 3.0
S-tog 2.5 2.8 2.5 3.0 3.0 3.0 3.2 3.7
Re- og fierntog 1.5 1.6 1.5 1.7 1.7 1.7 1.9 2.1
Lokalbaner - - - - - - - -
Metro 0.0 0.0 0.0 2.2 2.2 0.0 0.0 0.0
| alt 1.8 1.9 1.8 2.3 2.4 2.1 2.3 2.7
@vrig Hovedstadsomr.
Bus 1.1 1.2 1.2 15 1.5 1.5 15 2.2
S-tog 2.2 2.4 2.2 2.6 2.6 2.6 2.7 3.4
Re- og fierntog 0.4 0.4 0.4 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5
Lokalbaner 0.9 0.9 0.9 1.2 1.2 1.2 1.2 1.5
Metro - - - - - - - -
| alt 0.9 1.0 0.9 1.1 1.1 1.1 1.1 1.4

Nabokommuner udgares her af Dragar, Gentofte, Gladsaxe, Herlev, Hvidovre, Rgdovre og Tarnby kommuner.
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4  Bruttoprovenu

P& grundlag af de gennemfarte trafikmodelberegninger, der viser det forventede antal
passager over treengselsafgiftslinien pa en hverdag, og de forudsatte takster og beta-
lingsperioder, er bruttoprovenuet opgjort for perioden 2014-2020.

Bruttoprovenuet for 2016 er opgjort pa grundlag af trafikmodelberegningerne for 2016,
medens provenuerne for gvrige ar er skannet pa grundlag af det beregnede antal ring-
passager for henholdsvis 2014, 2016 og 2018 for Ring 2-scenariet. For gvrige ar i perio-
den 2014-2020 er provenuopggrelsen baseret pa det opgjorte provenu for det foregaen-
de ar og en forudsaetning om en arlig trafikvaekst pa 1 procent.

| opggrelserne af indteegtsgrundlaget er det forudsat, at der er 115 weekend- og hellig-
dagsdagn pa et ar og 250 hverdage.

Desuden er det, baseret pa en raekke trafikteellinger, vurderet, at person- og varebilstra-
fikken i et weekenddagn kl. 10-17 svarer til person- og varebilstrafikken pa en hverdag KI.
9-15, samt at den tilsvarende lastbiltrafik udger 20 procent af lastbiltrafikken pa hverdage
kl. 9.15. Endelig er det forudsat, at der vil veere samme effekt (afvisningsgrad) i beta-
lingsperioden i weekenden som i tidsperioden pa en hverdag med samme takst.

De opgjorte bruttoprovenuer for perioden 2014-2020 for de enkelte treengselsafgiftssce-
narier fremgar af nedenstaende tabel 7.

Tabel 7 Bruttoprovenu ved indfgrelse af treengselsafgifter, mia. kr. 2012 prisni-
veau

Ar Bruttoprovenu (mio. DKK)

Ring 2 Ring 2 - Miting 2 Store Kgr. V1 Kgr.V2  Kgr.Am. Kgr.u Am. M3
2014 1150 1180 1240 1250 1300 1290 1260 1430
2015 1170 1200 1250 1260 1320 1310 1270 1450
2016 1660 1700 1770 1790 1870 1850 1810 2060
2017 1680 1720 1790 1810 1890 1870 1830 2080
2018 1690 1730 1810 1830 1910 1890 1850 2100
2019 1710 1750 1830 1850 1930 1910 1860 2120
2020 1710 1750 1830 1850 1930 1910 1860 2120
| alt 10770 11030 11520 11640 12150 12030 11740 13360

Bruttoprovenuet for de forskellige treengselsafgiftsforslag er opgjort til 10,8 — 13,4 mia.
kroner for perioden 2014-2020.

For Ring 2 scenarierne er bruttoprovenuet pa 10,8-11,5 mia. kroner, afhaengig af den
valgte liniefgring. For Kommunegraense-scenarierne er bruttoprovenuet pa 11,6-12,20
mia. kroner, medens det for Motorring 3-scenariet er pa 13,4 mia. kr.
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-999 - -500

-499 - -200

-199 - 200

201 - 500

501 - 1000

1001 - 2000

2001 - 5000

5001 - 20000

Sags-nr.: 1100901 (1640b_40mua-1640b_00)

15/11/2011

EﬁE Tetraplan A/S




Treengselsafg. - Motorring 3

Andring af trafikbelastninger
pa vejnettet 2016

Signaturforklaring

e |\otorring 3

AEndringer i biltrafikken ift. Basis 2016
Trafikbelastning pr. hverdagsdeggn

-40000- -20000
-19999 - -5000

-4999 - -2000

-1999 - -1000
-999 - -500
-499 - -200
-199 - 200
201 - 500
501 - 1000
1001 - 2000
Emmm— 2001 - 5000

Immmm— 5001 - 20000

Sags-nr.: 1100901 (1640b130mua-1640b_02)

25/11/2011

m- Tetraplan A/S




270

Treengselsafg. - Motorring 3

Andring af trafikbelastninger
pa vejnettet 2016

Signaturforklaring

@S \otorring 3

Andringer i biltrafikken ift. Basis 2016

Trafikbelastning pr. hverdagsdagn
I 40000 - -20000

-19999 - -5000

-4999 - -2000

-1999 - -1000

-999 -

-499 -

-199 -

-500

-200

200

201 - 500

501 - 1000

1001 - 2000

2001 - 5000

5001 - 20000

Sags-nr.: 1100901 (1640b130mua-1640b_02)

21/11/2011

EﬁE Tetraplan A/S




