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Tilleegskontrakt 5

mellem

Transport- og Bygningsministeriet
Frederiksholms Kanal 27 F
1220 Kebenhavn
CVR/SE: 43 26 57 17
(herefter “Transport- og Bygningsministeriet”)

g

DSB
Telegade 2
2630 Taastrup
CVR.nr.: 25020053
(herefter “DSB”)
(herefter: "Parterne”)
om

Effektivitetsmalet og takststigningsloftet

(herefter: “Tillegskontrakt 5”)



1. Kontraktgrundlag

Kontraktgrundlaget er Kontrakt mellem Transportministeriet (i dag Trans-
port- og Bygningsministeriet) og DSB om trafik udfert som offentlig service
i perioden 2015-2024, der blev indgéet den 16. april 2015. Denne kontrakt
med tilharende bilag og senere indgéede tilleegsaftaler benavnes i det fol-
gende "Kontrakten”.

1.1. Tilleegskontraktens status i forhold til Kontrak-
ten

Nervaerende tillegskontrakt er indglet i overensstemmelse med Kontrak-
tens pkt. 10.15 om @&ndringer af Kontrakten og benzvnes i det felgende "Til-
lzegskontrakt 57.

2, Baggrund for tillaegskontrakt 5

Med denne Tillegskontrakt 5 foretages en rakke &ndringer, som parterne
er blevet enige om skal gelde i det videre samarbejde. Endringerne kan op-
summeres som felger:

» Parterne er enige om at preecisere Kontraktens pkt. 4.1.3 og 4.1.4
vedrerende DSB’s takststigninger, sa det tydeligt fremgér, at DSB
ikke ma lade sine takster stige mere end takststigningsloftet, men at
DSB omvendt ikke er forpligtet til at udnytte loftet.

¢ Efter Kontraktens indgielse er bekendtgerelse nr. 1217 af 22. okto-
ber 2015 om takstendringer i offentlig servicetrafik i trafikselskaber
og hos jernbanevirksomheder (takststigningsloftet)tradt i kraft.
Kontraktens nuvarende henvisninger til den ophavede bekendtge-
relse nr. 251 af 22. marts 2010 erstattes med henvisninger til den
nye.

o Kontraktens pkt. 4.1.5 og 4.1.6 er med bekendtgorelse nr. 1217 af 22.
oktober 2015 om takstzndringer i offentlig servicetrafik i trafiksel-
skaber og hos jernbanevirksomheder (takststigningsloftet) fundet
overfladige. De to punkter i Kontrakten slettes som falge heraf.

¢ I Kontraktens tabel 9.2 fremgar det, at der skal ske en justering af
tallene i tabellen umiddelbart efter, at Kontrakten er indgiet. Tabel
9.2 er derfor blevet justeret.

+ I Kontraktens pkt. 9.1.6 stir anfort, at effektivitetsmélet fastsattes
for 3-arige perioder ad gangen. Det er dog fundet mere hensigts-
maessigt, at méalet fastszttes for en laengere periode.
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ZEndring af Kontraktens bestemmelser I 5.

¢ I Kontraktens pkt. 9.1.7 fremgér det, at der i opgorelsen af effektivi-
tetsmalet korrigeres for 2ndringer uden for DSB's kontrol i forhold
til forudsztningerne pé kontraktindgaelsestidspunktet. Bilag 12 i
Kontrakten er derfor blevet udbygget, sa dette bilag indeholder en
samlet liste over korrektionsfaktorer, som DSB ma korrigere for
samt en beskrivelse af mélopfelgningen. Der er ligeledes indsat en
henvisning til bilag 12 i Kontraktens pkt. 9.1.7.

¢ IKontraktens pkt. 9.1.8 fremgér det, at der ved indgéelse af tillaegs-
kontrakter skal ske en &ndring af tabel 9.2 i Kontrakten. Bestem-
melsen udgir, idet kontraktzndringer i stedet hindteres som en
korrektionsfaktor.

3. ZAndring af Kontraktens be-
stemmelser

3.1. Takststigningsloftet

I Kontraktens pkt. 4.1.3 star felgende:

"De af DSB fastsatte takster reguleres i gennemsnit svarende til omkost-
ningsudviklingen for kollektiv trafik, som opgares af Trafikstyrelsen i det
omkostningsbaserede indeks for kollektiv trafik, jf. bekendtgerelse 251 af
22. marts 2010.”

Bestemmielsen kan lases p4 en sidan made, at DSB er forpligtet til at lade
deres takster stige med takststigningsloftet. Dette har ikke vaeret intentionen
med bestemmelsen, idet DSB — inden for rammerne af takststigningsloftet —
selv kan fastsatte taksterne.

Derudover er bekendtgorelse nr. 251 af 22. marts 2010 ophavet. Efter Kon-
traktens indgdelse er bekendtgerelse nr. 1217 af 22. oktober 2015 om takst-
zndringer i offentlig servicetrafik i trafikselskaber og hos jernbanevirksom-
heder (takststigningsloftet) tradt i kraft.

Ved underskrift af Tilleegskontrakt 5 erstattes pkt. 4.1.3 i Kontrakten derfor
med felgende:

“De af DSB fastsatte takster, hvorpd bekendtgarelse nr. 1217 af 22. oktober
2015 finder anvendelse, kan maksimalt stige inden for rammerne af takst-
stigningsloftet.”

I Kontraktens pkt. 4.1.4 star felgende:
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"DSB regulerer sine takster i henhold til taksstigningsloftet én gang éarligt
pa et tidspunkt, der afstemmes med tidspunktet for takstandringer hos
andre operaterer af statslig togtrafik samt i de lokale trafikselskaber.”

Bestemmelsen kan lases sidan, at DSB én gang arligt er forpligtet til at lade
deres takster stige med takststigningsloftet, hvilket ikke har vaeret intentio-
nen med bestemmelsen, jf. begrundelsen ovenfor. Ved underskrift af Til-
leegskontrakt 5 erstattes pkt. 4.1.4 i Kontrakten medfslgende:

*De af DSB fastsatte takster, hvorpd bekendtgerelse nr. 1217 af 22. oktober
2015 finder anvendelse, reguleres én gang drligt pa et tidspunkt, der af-
stemmes med tidspunktet for takstandringer hos andre operatorer af
statslig togtrafik samt i de lokale trafikselskaber.”

I Kontraktens pkt. 4.1.5 star felgende:

"DSB kan definere szrlige priskategorier, der labende kan reguleres hen
over dret og ikke medtages i beregningen af den gennemsnitlige takst, jf.
bekendtgorelse 251 § 4, stk. 2 af 22. marts 2010.”

Ved underskrift af Tillegskontrakt 5 udgér dette punkt, idet bekendtggrelse
1217 af 22. oktober 2015, om taksteendringer i offentlig servicetrafik i trafik-
selskaber og hos jernbanevirksomheder (takststigningsloftet) regulerer det-
te.

I Kontraktens pkt. 4.1.6 star folgende:

"Politisk besluttede takstnedszttelser, hvortil DSB modtager fuld kompen-
sation fra 3. part, kan ikke medregnes som takstreduktion, der kan benyt-
tes til at oge taksterne pd andre produkter.”

Ved underskrift af Tillegskontrakt 5 udgar dette punkt, idet bekendtggrelse
nr. 1217 af 22. oktober 2015 om takstendringer i offentlig servicetrafik i tra-
fikselskaber og hos jernbanevirksomheder (takststigningsloftet) regulerer
dette.

I Kontraktens pkt. 4.1.7 og 4.1.8 stér felgende:

"DSB skal over for Transportministeriet ved Trafikstyrelsen kunne doku-
mentere, at den gennemsnitlige stigning i DSB's takster er i overensstem-
melse med bekendtgerelse 251 af 22. marts 2010. Dokumentationen skal
vaere Trafikstyrelsen i haende 4 maneder for de eendrede takster pdtsenkes
at treede i kraft. Senest 3 mdneder for en given takstaendring skal Trafik-
styrelsen meddele DSB om takststigningen overholder takststigningsloftet.
Overholder takstforslaget ikke bekendtgerelse 251 af 22. marts 2010, skal
et eventuelt nyt forslag til takster fremsendes til Trafikstyrelsen senest 10
dage efter.

Efter modtagelse af det reviderede takstforslag og senest 2 mdneder for
takststigningen skal Trafikstyrelsen meddele DSB om det reviderede for-
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slag til takststigning overholder takststigningsloftet i henhold til bekendt-
gerelse 251 af 22. marts 2010. Quverstiger takststigningen i det nye forslag
takststigningsloftet i henhold til bekendtgerelse 251 af 22. marts 2010, eller
kan der ikke opnds enighed mellem operatererne af statslig offentlig ser-
vicetrafik, justeres alle DSB's takster med den af Trafikstyrelsen udmeldte
stigning i det omkostningsbaserede indeks i henholdt til bekendtgerelse 251
af 22. marts 2010.

I tilfaelde af en negativ udvikling i omkostningsindekset (if. bekendtgerelse
251 af 22. marts 2010) er DSB forpligtet til ikke at haeve sine takster. Den
tkke udmentede takstreduktion modregnes i de efterfalgende ar, jf. be-
kendtgerelse 251 af 22. marts 2010.”

Idet bekendtgarelse nr. 251 af 22. marts 2010 er oph®vet, og bekendtgarelse
nr. 1217 af 22. oktober 2015 om takstzndringer i offentlig servicetrafik i tra-
fikselskaber og hos jernbanevirksomheder (takststigningsloftet) er tradt i
kraft, erstattes punkt. 4.1.7 og 4.1.8 i Kontrakien med fglgende:

"DSB skal over for Transport- og Bygningsministeriet ved Trafik- og Byg-
gestyrelsen kunne dokumentere, at den gennemsnitlige stigning i DSB's
takster er i overensstemmelse med bekendtgorelse nr. 1217 af 22. okfober
2015. Dokumentationen skal vaere Trafik- og Byggestyrelsen i haende 4
mdneder for de &ndrede takster pdtankes at traede i kraft. Senest 3 mdne-
der for en given takstendring skal Trafik- og Byggestyrelsen meddele
DSB, om takststigningen overholder takststigningsloftet. Overholder takst-
SJorslaget ikke bekendtgerelsen, skal et eventuelt nyt forslag Hl takster
Jfremsendes til Trafik- og Byggestyrelsen senest 10 dage efter.

Efter modtagelse af det reviderede takstforslag og senest 2 méneder for
takststigningen skal Trafik- og Byggestyrelsen meddele DSB, om det revi-
derede forslag til takststigning overholder takststigningsloftet. Overstiger
takststigningen i det nye forslag takststigningsloftet, eller kan der ikke op-
nds enighed mellem operatererne af statslig offentlig servicetrafik, justeres
de af DSB's takster, der er omfattet af takststigningsloftet, med den af Tra-
fik- og Byggestyrelsen udmeldte stigning i det omkostningsbaserede indeks
i henholdt til bekendtgerelsen.”

"I tilfeelde af en negativ udvikling { omkostningsindekset (jf. bekendtgerelse
nr. 1217 af 22. oktober 2015) er DSB forpligtet til ikke at hzeve sine takster.
Den ikke udmentede takstreduktion modregnes i efterfelgende stigninger i
henhold til takststigningsloftet.”

3.2. Effektivitetsmalet

I Kontraktens tabel 9.2 om indtegtsdeekning fremgar det, at tallene i tabel-
len korrigeres for &ndringer i faktorer uden for DSB's kontrol, og at den fer-
ste justering sker umiddelbart efter, at kontrakten er indgiet.

Ved underskrift af Tillegskontrakt 5 udskiftes tabel 9.2 i Kontrakten derfor
med folgende tabel:
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Mio kr. 15pl 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024

Passagerindtegter .86 5703 5606 5832 6116 6.321 6444 6545 6.729

Driftsomkostninger 8.267 7.991 7.983 8.027 8.082 8.285 8.33 8.083 7.996

!m::*sfsd*klﬁns 67,6 71,4 70,2 72,7 757 76,3 792 81,0 84,2
ipct.

I Kontraktens pkt. 9.1.6 stir felgende:

“Effektivitetsmdlet fastszettes for 3-Grige perioder ad gangen, og fremgédr
for perioden 2015-2017 af tabel 9.2. Tallene for perioden 2018-2024 i tabel
9.2 er indikative. Effektivitetsmdlet er opfyldt i et givet kalenderdr, sdfremt
den realiserede indtagtsdzkning er storre eller lig med det i tabel 9.2 an-
foarte mal.”

Parterne har fundet det hensigtsmaessigt at fastsaette malet for en lengere
periode.

Ved underskrift af Tillegskontrakt 5 erstattes punkt. 9.1.6 i Kontrakten med
felgende:

"Effektivitetsmdlet fastsaettes til og med 2019, og fremgdr for perioden
2016-2019 af tabel 9.2, Tallene for perioden 2020-2024 i tabel 9.2 er indi-
kative. Effektivitetsmdlet er opfyldt i et givent kalenderdr, sdfremt den rea-
liserede indtaegtsdsekning er storre eller lig med det i tabel 9.2 anforte
mdl.”

I Kontraktens pkt. 9.1.7 star folgende:

“Ved opgerelse af forskellen mellem den realiserede og budgetterede ind-
teegtsdakning korrigeres for &ndringer pa grund af faktorer uden for
DSB's kontrol i forhold til forudsainingerne pd kontraktindgGelsestids-
punktet. Korrektionsfaktorerne omfatter bl.a. den baggrundsvakst der
indgdr i efterspergselsprognosen (og dermed passagerindtagtsgrundla-
get), Gbningstidspunktet for ny infrastruktur, store afbrydelser/ manglen-
de funktionalitet af infrastrukturen samt afgifiseendringer. Endvidere kor-
rigeres for eventuelle &ndringer i DSB's opgaveportefelje. Alle korrektio-
ner forudsatter accept fra Transportministeriet.”

Ved underskrift af Tilleegskontrakt 5 tilfojes folgende formulering til pkt.
0.1.7:

"For en samlet liste over korrektionsfaktorer, som DSB ma korrigere for i
forhold til mdlet, se bilag 12. I bilaget er den drlige mdlopfelgning endvide-
re beskrevet.”

TC
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I Kontraktens pkt. 9.1.8 stir falgende:

"Ved indgaelse af tillzegskontrakter, der har indvirkning pd DSB's ekono-
miske resultat, udregnes i samrdd med Transportministeriet nettoeffekten
af endrede forpligtelser for indtegtsdakningen i tabel 9.2. Den sdledes
korrigerede tabel danner herefter grundlag for opgerelse af effektivitets-
mdlet i efterfelgende ar.”

Ved underskrift af Tilleegskontrakt 5 udgir denne bestemmelse, idet kon-
traktzendringer hindteres som en korrektionsfaktor.

I Kontraktens Bilag 12 "Definition af Indtegtsdekning” fremgér en definiti-
on af begreberne indtzgtsdekning, passagerindtegter og driftsomkostnin-
ger i relation til tabel 9.2 i Kontrakten.

Ved underskrift af Tilleegskontrakt 5 erstattes indholdet i bilag 12 i Kontrak-
ten med felgende:

?22.1 Katalog over korrektionsfaktorer

22.1.1 Fastleggelse af korrektionsfaktorer sigter alene pa opgorelse af udvik-
lingen i nettoeffektiviteten og medferer ikke nogen forventninger eller krav
om, at DSB’s faktiske kontraktbetaling skal reguleres tilsvarende i op- eller
nedadgaende retning. I kontrakten er der siledes indregnet et overskud,
som sigter pa at tilfore budgettet en robusthed, som skal kunne opfange ef-
fekten af uforudsete udgifter — ligesom DSB skal kompenseres for ndrin-
ger i visse afgifter jf. kontraktens afsnit 8.4.

22.1.2 Ved opgerelsen af DSB’s praesterede indtegtsdzekning indgér alle
endringer i indtaegter og driftsomkostninger i forhold til det budgetterede
derimod direkte i arets prastation. Det berettiger til en relativ udferlig op-
listning af faktorer, som medvirker til at forklare en afvigelse i resultatet.

Der sker en korrektion af DSB's praesterede resultater ved sendringer i fol-
gende 5 kategorier af faktorer, som hver fordeler sig pa de betydende under-
faktorer.

Baggrundsfaktorer:

En rzkke faktorer i den generelle samfundsudvikling sisom befolkningsfor-
hold, generel skonomisk vakst og lokalisering samt konkurrencesituationen
til vejtrafikken ever indflydelse pa efterspergslen pa togtrafik. Modelestime-
ringen viser at falgende to sterrelser kan fa en reel markbar indflydelse pa
DSB's indtagter:

+ Bilejerskab
+ Korselsudgifter i bil

Infrastrukturens tilgaengelighed:
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DSB's trafik er sirbar over for tilgaengeligheden til infrastrukturen, og en-
hver afbrydelse af infrastrukturen er derfor fglsom, hvorfor der korrigeres
for afvigelser vedrerende:

» Sporarbejder
+ Uforudsete afbrydelser af infrastrukturen

Projekter:

De sterste projekter ever indflydelse pa passageromfanget og dermed efter-
spargslen, hvilket drejer sig om:

+ Ny bane Kebenhavn — Ringsted
« Opgradering Ringsted - Odense
« Ny bane pa Vestfyn

+ Metrocityringen

Ombkosiningsforhold:

» Centrale nggletal, som DSB er uden indflydelse pa, pavirker omkost-
ningsforholdende direkte:

» Overenskomster

» Oliepris

+ Elpris

+ Baneafgifter

+ Andre afgifter

Andre forhold:

Endelig anvendes korrektionsfaktorer for gvrige eller i dag uforudsete for-
hold:

» Lokale takster

+ Kontraktendringer

» /Endringer i DSB's aktivitetsomfang
» Uforudsete eksterne faktorer

22.1.3 Opgerelsen af korrektionsfaktorer relaterer sig dels til de forudseet-
ninger, der indgir i det reviderede indtzegtsmal, og dels de omkostningsfor-
udsatninger, der direkte eller indirekte er lagt til grund for det oprindelige
kontraktbudget i 2014.

F.eks. skal en udvikling i centrale overenskomster sammenlignes med den
reallenstigningstakt, som var forudsat i maj 2014, og kan derfor fore til sivel
en positiv som negativ regulering. Hvis lannen udvikler sig med en mindre
stigningstakt end forudsat pa budgettet, bliver det lettere for DSB at reduce-
re omkostningerne, og derfor skal de prasterede omkostningsreduktioner
reduceres med den effekt, der skyldes mindre lanstigningstakt. Det samme
gxlder med modsat fortegn, hvis lennen udvikler sig mere end forudsat.

TC
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22.1.4 Der foretages forst en regulering i det tilfzlde, hvor en korrektions-
faktor viser sig at afvige vaesentligt fra den forudsztning, som 14 til grund for
kontraktekonomien i maj 2014 eller den reviderede indtaegtsprognose i no-
vember 2015. En korrektionsfaktor forudszttes at afvige vasentligt, hvis
den i sig selv p&virker enten DSB's indtagter eller omkostninger med mere
end 10 mio. kr. pr éri 2015 pl.

22.1.5 I de tilfzelde, hvor en &ndring i forvejen beregnes eksakt, som f. eks.
&ndring af baneafgifter eller udskaeringer i forbindelse med udbud, der
medferer en @ndring af kontraktbetalingen, korrigeres direkte med denne
beregning,.

22.2 Héndteringsprincipper for korrektionsfaktorerne

Alle priser i felgende gennemgang er anfert i 2015-niveau, med mindre an-
det er angivet.

Bilejerskab

Indtaegtsprognosen hviler pé en forudsatning om, at antallet af personbiler
pr. 1000 indbygger stiger med 0,5 pct. om iret til og med 2020 og 0,3 pet. i
arene derefter. Hvis bilparken vokser mere, falder efterspergslen pi togtra-
fik, og omvendt.

DSB's indtagter neutraliseres for konkurrenceeffekten af en afvigende ud-
vikling i bilparkens sterrelse, i det omfang &ndringerne medferer en korrek-
tion, som er storre end 10 mio. kr.

Hvis denne forudsatning er opfyldt, eller hvis enten DSB eller TRM snsker
det, gennemregnes effekten af de &ndrede omkostningsforudsatninger ved
Trafik- og Byggestyrelsen foranstaltning.

Den modelberegnede indtaegtseffekt tillegges/fradrages herefter i de fakti-
ske indtaegter, som indgir i opgerelsen af effektivitetsmalet.

Korselsudgifter i personbil

Indtzgtsprognosen hviler pa en forudsztning om, at de labende udgifter til
kersel i en gennemsnitlig personbil i faste priser falder 2,2 pet. arligt frem til
og med 2020 og 1,1 pet. arligt i drene derefter. Hvis kerselsudgifterne stiger i
forhold til det forudsatte niveau, sges efterspergslen pa togtrafik og om-
vendt.

Kerselsudgifterne defineres som bilisternes udgifter til braendstof, olie og
deek inkl. alle afgifter ved kersel i en gennemsnitlig personbil med hertil hg-
rende brandstofeffektivitet.

DSB's indtagter neutraliseres for konkurrenceeffekten af en afvigende ud-

vikling i kerselsudgifterne, i det omfang s&ndringerne medferer en korrekti-
on, som er sterre end 10 mio. kr.

TrC
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Hvis denne forudsatning er opfyldt, eller hvis enten DSB eller TRM gnsker
det, gennemregnes effekten af de &2ndrede omkostningsforudsetninger ved
Trafik- og Byggestyrelsen foranstaltning.

Den modelberegnede indtegtseffekt tillegges/fradrages herefter i de fakti-
ske indtaegter som indgér i opgerelsen af effektivitetsmalet.

Sporarbejder

Det forudseettes, at der i perioden frem til 2021 gennemferes en rakke ar-
bejder pa banenettet, som medferer en storre eller mindre reduceret frem-
kommelighed for den normale togtrafik.

DSB har forudsat de i tabel 1 anferte sporarbejder i rene 2015-2019 i
grundlaget for indtaegtsberegningen. Opgerelsen omfatter sporarbejdets
geografiske placering, varighed, berorte antal passagerer og en vurdering af
den negative indteegtsmassige effekt.

Tabel 1: Prognose for passagertab som falge af sporarbejder 2015- 2021
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Hvis et sporarbejde forsinkes i forhold til den planlagte varighed, tillaegges
de faktiske indtaegter, som indgér i opgerelsen af effektivitetsmaélet, et beleb
svarende til det beregnede indtagtstab. Dette indtagtstab beregnes ved at
multiplicere det i tabel 1 estimerede indtzgtstab for det pigaldende projekt,
med forsinkelsens tidsmeessige varighed i forhold til den planlagte varighed.
Hvis et sporarbejde fir en mindre varighed eller helt aflyses, gennemferes
den samme korrektion, men med modsat fortegn.

Aindringer, som medferer en korrektion pd mindre end 10 mio. kr. arligt,
medregnes ikke.

Tilsvarende korrigeres for afvigelser i falgeomkostninger pé grund af lenge-
re eller kortere afbrydelsesvarighed end planlagt.

Uforudsete afbrydelser af infrastrukturen

iz
GrC
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I tilf=elde af sterre uforudsete aftbrydelser af infrastrukturen med en varig-
hed pa over 72 timer pr begivenhed korrigeres DSB's omkostninger.

DSB's faktiske omkostninger, som indgdr i opgerelsen af effektivitetsmailet,
reduceres med et beleb svarende til de dokumenterede ekstra omkostninger
ved at befordre passagererne fratrukket sparede baneafgifter.

Afbrydelser i lebet af aret med en samlet konsekvens pa mindre end 10 mio.
kr. medregnes ikke.

Ny bane Kebenhavn — Ringsted 2018

Ny bane Kebenhavn — Ringsted forudsattes at sta klar til brug i december
2018 ved overgangen til K19.

I indtaegtsmalet indgar en bruttoindtaegtsvirkning pa 211 mio. kr. p3 irsplan
med virkning fra 1. januar 2019.

Ved en senere ibrugtagning end 1. januar 2019 neutraliseres effekten af det
forsinkede anlag pa felgende made:

De faktiske indtzgter, som indgér i opgorelsen af effektivitetsmalet, tillaeg-
ges et belgb svarende til 211 mio. kr. pé rsplan multipliceret med den andel
af &ret, som svarer til forsinkelsens varighed.

De faktiske omkostninger, som indgér i opgerelsen af effektivitetsmaélet, til-
lzegges et beleb, der svarer til 50 pet. af korrektionstilleegget for indtaegterne.

Opgradering Ringsted — Odense 2022

Rejsetiden mellem Ringsted og Odense forudsettes ved overgangen til K22 i
december at blive reduceret med op til 6 minutter. I indtegtsmalet indgar
en bruttoindtaegtsvirkning pa 70 mio. kr. pa drsplan med virkning fra 1. ja-
nuar 2022 0g i alt 122 mio. kr. i 2023. Projektet forudszttes ikke at inde-
holde nogen negativ driftsomkostningseffekt.

Ved en senere ibrugtagning end 1. januar 2022 neutraliseres effekten af det
forsinkede anl®g ved at tillegge den mistede indtzegt til den faktiske ind-
taegt for den periode, som forsinkelsen resulterer i.

Ny bane p& Ves 202

Der forudszttes ved overgangen til K24 i december 2023 at blive ibrugtaget
en ny bane pa Vestfyn med mulighed for hurtigere rejsetider og bedre kare-
plantilrettelaggelse.

Iindtzegtsmaélet indgir en bruttoindtaegtsvirkning pd 114 mio. kr. pi &rsplan
med virkning fra 1. januar 2024. Projektet er vurderet at have en indtegtsef-
fekt pa 199 mio. kr. i det andet ar efter dbningen og 255 mio. kr. i det tredje.

o
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Projekter forudsattes ikke at indeholde nogen negativ driftsomkostningsef-
fekt.

En ny bane pa Vestfyn kan i princippet besluttes gennemfart med virkning
fra 2022. Projektet kan ogsé teenkes udskudt eller forsinket.

I tilfelde af en forsinkelse tilleegges de faktiske indtaegter, som indgér i op-
gorelsen af effektivitetsmalet, et beleb pé 114 mio. kr. pa arsplan multiplice-
ret med den andel af &ret, som svarer til forsinkelsens varighed.

1 tilfzelde af en fremrykning af anlegget korrigeres efter tilsvarende metode,
men med modsat fortegn, idet der i de faktiske indtzgter, som indgir i op-
gorelsen af effektivitetsmalet, fratraekkes et beleb der neutraliserer ind-
teegtseffekten for hvert enkelt &r i resten af kontraktperioden, i forhold til
den forudsatte indtegtsprofil ved en ibrugtagning pr. 1. januar 2024.

Metrocityringen 2020

Metrocityringen i Kebenhavn forudsettes at bne med helarsvirkning fra
2020 dvs. pr 1. januar 2020, Metrocityringen har en afsmittende effekt pa
DSB's indtegtsdannelse. Projektet vil medfere to modsat rettede indtegtsef-
fekter for DSB, som adderes til en samlet korrektion for &ndring i tidspla-
nen.

Positiv indtegtseffekt:

Metrocityringen vurderes at medfere en nettotilvekst pa efterspergslen for
DSB pé 22 mio. personkm i det ferste driftssar og yderligere 16 mio. per-
sonkm i det andet driftsir.

Hvis projektet ibrugtages i 2019, reduceres DSB's faktiske indtzaegter, som
indgér i opgerelsen af effektivitetsmélet, med 22 mio. personkm multiplice-
ret med gennemsnitindtegten pr personkm i regionaltrafikken st for Sto-
rebzlt multipliceret med den andel af aret 2019, som metroen har varet i

funktion,

Hvis projektet ibrugtages senere end 1. januar 2020, ages DSB's faktiske
indtaegter i 2020, som indgar i opgerelsen af effektivitetsmalet, i 2020 med
22 mio. personkm multipliceret med gennemsnitindtsegten pr. personkm i
regionaltrafikken est for Storebalt multipliceret med den andel af éret 2020
som metroen er forsinket.

Hvis projektet ibrugtages senere end 1. januar 202,1 eges DSB's faktiske ind-
taegter i 2021, som indgar i opgerelsen af effektivitetsmélet, med 38 mio.
personkm multipliceret med gennemsnitindteaegten pr. personkm i regional-
trafikken gst for Storebzlt multipliceret med den andel af dret 2021, som
metroen er forsinket.

Negativ indtegtseffekt:

TC
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Metrocityringen vil medfere en faldende gennemsnitsindtaegt for DSB som
folge af modellen for afregning af indtagter i Hovedstadsomrédet. DSB op-
lyser, at man ved udarbejdelse af kontraktbudgettet ikke har taget indregnet
en sddan effekt i indtegtsopgerelsen.

For at neutralisere effekten eges DSB's faktiske indtaegter, som indgér i op-
gorelsen af effektivitetsmalet, med et belgb svarende til det mistede ind-
taegtsprovenu pa grund af afregningseffekten. Det mistede indtzgisprovenu
opgeres som nedgangen i gennemsnitsindtaegten pr. personkm i S-
togstrafikken og regionaltogtrafikken i forhold til de sidste 12 maneder in-
den abningen af Metrocityringen korrigeret for takststigninger i de pagzl-
dende mineder.

Zndringer, der medferer en korrektion pd mindre end 10 mio. kr., medreg-
nes ikke.

Overenskomster

Forudsatninger i kontraktbudgettet om centralt forhandlede overenskom-
ster for perioden 2016-24 har central betydning for personaleomkostninger.
Forudsetningerne er aftalt mellem parterne, jf. fortroligt underbilag A.

Ved afvigelse i forhold til den forudsatte lenudvikling, skal der foretages en
korrektion af DSB’s faktiske omkostninger.

For at neutralisere effekten reduceres/ages DSB's faktiske omkostninger,
som indgar i opgorelsen af effektivitetsmalet, i forhold til det forudsatte.

Foruden lenudviklingen pavirkes pensionsbidrag via overenskomsterne.
Kontraktbudgettet er baseret p4 pensionshidragsniveauet for 2014, jf. for-
troligt underbilag A.

For at neutralisere effekten reduceres/eges DSB's faktiske omkostninger,
som indgar i opgerelsen af effektivitetsmalet, i forhold til det forudsatte.

Zndringer, som medferer en korrektion p& mindre end 16 mio. kr. arligt,
medregnes ikke.

Olieudgifter

Forudsatninger i kontrakibudgettet om udviklingen i oliepriser for perioden
2016-24 har central betydning for energiomkostninger. Olieliterprisen er
defineret som:

e« Markedsprisen, 93% dieselolie og 7% biodieselolie (93% 10 ppm
ULSD CIF NWE, 7% Rapseed RED OME FOB Rotterdam)

* Leveringsomkosininger

s Prisafdekning

s Afgifter

R
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Det forudsatte olieforbrug er aftalt mellem parterne, jf. fortroligt underbilag
A,

For at neutralisere effekten reduceres/eges DSB's faktiske omkostninger,
som indgér i opgerelsen af effektivitetsmalet, med afvigelsen mellem den
forudsatte og realiserede oliepris.

Zndringer, som medferer en korrektion pd mindre end 10 mio. kr. arligt,
medregnes ikke.

Eludgifter

Forudsetninger i kontraktbudgettet om udviklingen i prisen pr. kWh for pe-
rioden 2016-24 har central betydning for energiomkostninger. Eludgifter er
defineret som:

¢ Markedsprisen, 90% DK gst pris, 10% DK vest pris (Nasdaq Nordic
Electricity market: System pris + CFD: DK2 (ca. 90%), DK1 (ca.
10%)

PSO Bd (Public service obligation)

Transmission, Bd

Lokale distributionsudg., Bd

Vedligehold kabler, Bd

Bd adm-bidrag

Prisafdeekning

Elafgifter (inkl, afgifter der kan afleftes)

Det forudsatte elforbrug er aftalt mellem parterne, jf. fortroligt underbilag
A,

For at neutralisere effekten reduceres/gges DSB's faktiske omkostninger,
som indgér i opgarelsen af effektivitetsmélet, med forskellen mellem elpri-
sen ved den forudsatte og den faktiske gennemsnitpris kWh gennem éret.

/Endringer, der medferer en korrektion p& mindre end 10 mio. kr., medreg-
nes ikke.

Baneafgifter

DSB har i sit kontraktbudget forudsat de pr. 1. januar 2014 geldende bane-
afgiftssatser herunder broafgifter og kapacitetsafgifter.

Baneafgiftssatserne &ndres pr. 1. januar 2016, og yderligere &ndringer kan
taenkes i kontraktperioden.

For at neutralisere effekten reduceres/eges DSB's faktiske omkostninger,
som indgér i opgerelsen af effektivitetsmalet, med forskellen mellem udgif-
terne til baneafgift opgjort med baneafgiftssystemet i 2014, og de til enhver
tid gzldende afgiftssatser. /Endringer som folge af lebende indeksering af
afgifterne medregnes ikke.

¥
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Andre afgifter

DSB har i sit kontraktbudget forudsat de pr. 1. januar 2014 gzldende afgif-
ter af enhver art ud over baneafgifter, sisom moms, lensumsafgifter mv.

For at neutralisere effekten af eventuelle afgiftseendringer reduceres/sges
DSB's faktiske omkostninger, som indgar i opgerelsen af effektivitetsmalet,
med forskellen mellem afgiftsprovenu for de til enhver tid geldende afgifter
og afgifterne i 2014.

Zndringer som felge af lebende indeksering af afgiftssatser medregnes ikke.

Andringer i afgifter, som medferer en provenuforskel pa mindre end 10
mio. kr. arligt, medregnes ikke.

Lokale takster

Indtaegtsmalet i den reviderede tabel 9.2 er baseret p en forudsatning om
at taksterne inden for de lokale takstomrider fastsattes af det pAgzldende

trafikselskab, mens taksterne mellem takstomrider bestemmes af DSB sva-
rende til de i 2015 geeldende regler.

Det er forudsat, at de lokale takster reguleres med takststigningsloftet.

Hyvis trafikselskaberne fastsetter en lavere stigningstakt for de lokale tak-
ster, end takststigningsloftet giver mulighed for i forhold til 2015, opnir
DSB en mindre indtaegt end ellers forudsat. Korrektionen fastsattes til det
direkte bortfaldne provenu opgjort som forskellen mellem den indteegt pr.
personkm, som DSB ville have opndet ved udnyttelse af takststigningslofiet,
og den faktiske indteaegt, som DSB opnir pr. personkm, multipliceret med
det antal passagerer, som rejser lokalt i det pagaldende takstomride.

Korrektionen er akkumulerende for hvert &r over perioden.

Zndringer, som for summen af alle trafikselskaber under et medfaerer en
korrektion pi mindre end 10 mio. kr. &rligt, medregnes ikke.

Kontraktendringer

Ved alle fremtidige sendringer af kontrakien, som pévirker DSB's indtagter
og/eller driftsomkostninger med mere end 10 mio. kr. arligt, skal den pa-
geldende tillegskontrakt fastlegge, hvilke korrektionsfaktorer som skal
legges til grund for effektiviseringsmalet.

ZEndringer i DSB's aktivitetsomfang

DSB har i sit kontraktbudget forudsat, at trafikken pa Grenibanen og regio-
naltogstrafikken i Nordjylland decentraliseres i december 2016.
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Ved afvigelse i tidsplanen for indstilling af DSB's trafik pa Grenabanen og i
Nordjylland neutraliseres effekten for de faktiske indtaegter hhv. omkost-
ninger med de direkte proportionale ekonomiske konsekvenser af den &n-
drede tidsplan.

Det er i kontrakten forudsat, at den internationale togtrafik mellem Kaben-
havn og Hamburg ndgir af kontrakten fra K22 som felge af de davaerende
forudsatninger om tidsplanen for en fast forbindelse over Femern Beelt pé
tidspunktet for udarbejdelse af kontrakten. I forbindelse med indgaelse af
tilleegskontrakt om en videreferelse af DSB’s betjening af Kebenhavn -
Hamburg efter 2022 forudsattes de tilherende korrektionsfaktorer for ind-
taegter og udgifter at blive fastlagt.

Uforudsete eksterne faktorer

Markante @ndringer i rammer og forudsatninger for DSB's drift, som skyl-
des faktorer helt uden for DSB's kontrol, og som ikke udlgser eller er forar-
saget af et &2ndret kontraktkrav, skal efter gnske fra enten DSB eller Trans-
port- og Bygningsministeriet lede til en korrektion af de faktiske indtagter
og omkostninger i et givet regnskabsir. Det kan f.eks. dreje sig om nye dan-
ske eller udenlandske lovkrav vedrarende id-kontrol m.v. i forbindelse med
indferelse af transporteransvar eller handicapbefordring.

Det er en forudsatning for en sddan korrektion, at der er tale om en samlet
gkonomisk betydning for enten indtagter eller omkostninger pd mindst 10
mio. kr. pr &rsplan,

Korrektionen skal sigte pé en neutralisering af den udefrakommende virk-
ning pa indtaegter og udgifter. En opstiet indtagtseffekt det pigeldende ar
pd baggrund af den pigaldende eksterne faktor, skal i det relevante omfang
opvejes af en kalkulatorisk omkostningseffekt, der neutraliserer effekten for
indtaegtsdeekningsmaélet i &ret.

Tilsvarende skal en opstet omkostningseffekt af den pigeldende faktor i et
givet ar, opvejes af en kalkulatorisk indtaegt, der i det relevante omfang neu-
traliserer effekten for indtaegtsdekningsmailet.

22.3 Proces for arlig milopfolgning

22.3.1 DSB skal én gang arligt redegere for opfyldelsen af effektivitetsmélet.
Redegorelsen skal i den nuverende kontrakts lebetid foreligge hvert &r sam-
tidigt med DSB’s regnskabsaflaeggelse i fordret det falgende kalenderér efter
regnskabsfret. Redegerelsen skal indeholde en erklering fra den pd virk-
somhedsmedet valgte revisor om, hvorvidt DSB har levet op til effektivi-
tetsmalet.

22.3.2 Hvis DSB i et givent ar ikke lever op til effektivitetsmalet, skal rede-
gorelsen dette ir ogsa indeholde en beskrivelse af DSB’s aktuelle forvent-
ninger og initiativer med henblik p at realisere den pnskede udvikling, som
den er skitseret i tabel 9.2.
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22.3.3 Forud herfor er det blevet aftalt med Transport- og Bygningsministe-
riet, hvilke faktorer, der skal korrigeres for, samt hvorledes korrektionerne
skal foretages. Alle korrektioner skal siledes godkendes af Transport- og
Bygningsministeriet.

22.3.4 Bide DSB og Transport- og Bygningsministeriet kan i lgbet af &ret
gore opmaerksom pd mulige faktorer, s& snart disse er konstateret. Dette kan
fx ske p& minedsmader, formeder til kvartalsmeder eller ved skriftlig hen-
vendelse.

22.3.5 DSB fremsender senest den 1. december en forelgbig opgerelse til
Transport- og Bygningsministeriet over korrektionsfaktorerne set i forhold
til de forudsatninger, som er lagt til grund for kontrakten, og med en fore-
lgbig beregning af den forventede nettoeffekt. Transport- og Bygningsmini-
steriet foretager forelebig godkendelse af korrektionsfaktorerne og meddeler
DSB dette senest 15. januar, hvorefter DSB udfzerdiger den endelige opge-
relse, som viser, om DSB har levet op til effektivitetsmélet. DSB fremsender
denne til Transport- og Bygningsministeriet senest d. 1. februar, med hen-
blik pa Transport- og Bygningsministeriets endelige godkendelse d. 10. fe-
bruar. Der lzgges i den forbindelse betydelig vaegt p, at ministeriet har fiet
et tilstreekkeligt indblik i DSB’s beregninger.

224 Definitionsliste

Indtzgtsdakning beregnes som passagerindtegter divideret med driftsom-
kostninger for et kalenderar.

Passagerindtsegter omfatter alle passagerindtaegter for DSB’s modervirk-
somhed, som opgjort i DSB’s arsrapport.

Driftsomkostninger omfatter alle driftsomkostninger for DSB’s modervirk-
somhed, som opgjort i DSB’s arsrapport dog undtaget omkostninger til leje
af togmateriel, udgifter i forbindelse med implementeringen af det nye sig-
nalsystem samt de indledende projektomkostninger for materielanskaffelser
(forberedelse, specifikation, udbud og kontraktindgielsesomkostninger),
som ikke efterfolgende aktiveres.

Budagettet er det budget, som blev udarbejdet af DSB og lagt til grund for
kontraktens skonomi. Der er redegjort for budgettet i DSB notat af 23. maj
2014.

Mdlet henviser ti] effektivitetsmilet, som er den indtsegtsdekning, der i et
givet kalenderar kraeves for at DSB har opfyldt effektivitetsforudsstningerne
i kontrakten. Malet fremgar af kontraktens tabel 9.2, (inkl. senere justerin-
ger) og fastholdes til og med 2019, hvorefter milet tages op til revision for
perioden 2020-2024. Milet pa 64 pct. fastholdes for 2015.

Prastation er DSB realiseret indtaegtsdakning for et givet ar.

T



Korrektionsfaktor dzkker alene over forhold eller begivenheder uden for
DSB’s kontrol, som kan have en indflydelse pd DSB'’s evne til at leve op til ef-
fektivitetsmalet.

4. Qkonomi

Indgaelse af nervarende Tillegskontrakt 5 giver ikke anledning til regule-
ring af kontraktbetalingen til DSB.

5. Tid

5.1. Tkrafttreeden

Denne Tilleegskontrakt 5 traeder i kraft pa tidspunktet for underskrivelsen af
tillegskontrakten.

5.2. Opher

Medmindre andet aftales skriftligt, opherer denne Tillaeegskontrakt 5 samti-
dig med opher af kontrakten.

6. Ovrige vilkar

Kontrakten gzlder pa i evrigt uzendrede vilkar.

Narvaerende Tillegskontrakt 5 oprettes i to eksemplarer, der opbevares hos
henholdsvis DSB og Transport- og Bygningsministeriet.

@konomi I 20.
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