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Tilleegskontrakt 6

mellem

Transportministeriet
Frederiksholms Kanal 27 F
1220 Kobenhavn
CVR/SE: 43 26 5717
(herefter: "Transportministeriet”)

0g

Molslinjen A/S
Fargevej 7A
8000 Aarhus C
CVR-nr.: 17881248
(i det folgende benzvnt "Molslinjen”)

(samlet ben®vnt Parterne)
om
zendring af tillegskontrakt 1 — ekstra dobbeltture — og diverse bodsbestemmelser

(herefter: "Tillegskontrakt 6”)

S



1. Kontraktgrundlag

Kontraktgrundlaget er kontrakt mellem Transport- og Bygningsministeriet (i dag
Transportministeriet) og Mols-linjen A/S (i dag Molslinjen A/S) om den samfundsbegrundede
fergebetjening af Bornholm, der blev indgéet den 21. juni 2016. Denne kontrakt med tilherende
bilag og appendikser benavnes i det folgende "Kontrakten”.

1.1. Tillegskontraktens status i forhold til Kontrakten

Narvaerende tillegskontrakt er indgiet i overensstemmelse med hovedkontraktens pkt. 9.11 om
@ndringer af Kontrakten og benzvnes i det folgende "Tillegskontrakt 6”. Kontraktens vilkar er
saledes fortsat geldende i det omfang, der ikke udtrykkeligt er anfert andet i denne
tilleegskontrakt.

2. Baggrund

Parterne indgik den 26. marts 2019 Tillegskontrakt 1 om eget frekvens og yderligere reduktion af
billetpriser for pendlere samt diverse forhold.

Ved Tillegskontrakt 1, pkt. 4. Tilkob af ekstra dobbeltture pé ruten Ronne-Ystad, er reguleret
Transportministeriets tilkeb af 231 ekstra dobbeltture om ret pa lav- og
minimumskapacitetsdage.

Der er i lyset af erfaringer i forbindelse med den svenske grenselukning under covid-19, fundet
behov for at &ndre en rakke forhold i Tillegskontrakt 1, pkt. 4.3. Aindringerne bestir overordnet
1en udvidelse af anvendelsesomradet for ikke-anvendte midler.

Der er endvidere fundet behov for at ndre i en raekke bodsbestemmelser.

3. Andring af Kontraktens bestemmelser

3.1. Tilkeb af ekstra dobbeltture

Tilleegskontrakt 1, pkt. 4.3. Efterregulering pd baggrund of dokumenterede nettoomkostninger
erstattes i sin helhed af folgende:

"Parterne er enige om, at Molslinjen érligt skal fremsende opgorelse over sine dokumenterede
nettoomkostninger pr. skib inkl. avance pa 7 % for det foregdende dr, jf. Kontraktens pkt. 4.4.2,
JSor de 231 ekstra dobbeltture, jf dog pkt. 4.1 sidste del ovenfor. Molslinjen fremsender
opgorelsen med revisorerklaring til Transportministeriet senest den 1. marts hvert &r. For
Kontraktens forste ar (2018) skal Molslinjen opgore nettoomkostninger inkl. avance pé 7 % for
2018 for de ekstra dobbeltture, Molslinjen har indsat i 2018, og sende opgorelsen til



Transportministeriet senest 1. marts 2019. For Kontraktens sidste ar (forventeligt &r 2030) skal
Molslinjen fremsende opgorelsen med revisorerklaring senest 30 dage efter kontraktophor.

P& baggrund af COWT's rapport af 1. maj 2018 er Parterne enige om, at indtagter fra nye
passagerer for de ekstra dobbeltture i Molslinjens opgorelse af dokumenterede
nettoomkostninger inkl. avance pa 7 % skal beregnes som 53,2 9% af alle dokumenterede
indtaegter for de 231 ekstra dobbeltture om dret.

Parterne er endvidere enige om, at Molslinjen i sin opgorelse af dokumenterede
nettoomkostninger inkl. avance pd 7 % skal beregne havneafyifterne til havnene
(passagerafhangig) som 53,2 % af havneafgifterne for de 231 ekstra indsatte dobbeltture.
Parterne er enige om, at Molslinjen fér dakket dokumenterede og revisorpdategnede
skibsafgifter til havnene (anlobsafhangig) for de 231 ekstra dobbeltture.

Parterne er enige om, at Molslinjen desuden far d=zkket dokumenterede og revisorpdtegnede
ombkostninger til afskrivninger i overensstemmelse med Molslinjens opgorelse af forventede
omkostninger til 231 ekstra dobbeltture (bilag 2), da der er tale om et tilkob af et betydeligt
antal ekstra dobbeltture. Disse dokumenterede omkostninger til afskrivninger skal ligeledes
fremga af ovenstdende opgorelse, som skal fremsendes til Transportministeriet senest den 1.
marts hvert ér.

Med henblik pa at forhindre, at Molslinjen overkompenseres, er Parterne enige om, at
Molslinjen sammen med ovenstéende opgorelse endvidere skal udarbejde og fremsende en
opgorelse af eventuelle ikke-anvendte midler til tilkeb af ekstra dobbeltture (differencen mellem
det tilskud, Molslinjen modtog for de 231 ekstra dobbeltture det forudgdende &r, jf. ovenstdende
pkt. 4.2, og Molslinjens dokumenterede nettoomkostninger for de 231 ekstra dobbeltture det
forudgéende ar, jf. ovenfor).

Molslinjen skal efter anmodning fra Transportministeriet omregne eventuelle tkke-anvendte
midler til et antal dobbeltture med udgangspunkt i de nettoomkostninger per afgang, der folger
af Kontraktens pkt. 4.4.2 inkl. afskrivninger, jf. ovenfor.

Séfremt kompensationen, jf. Tillegskontrakt 1, pkt. 4.2, har varet storre end Molslinjens
dokumenterede nettoomkostninger inkl. avance pa 7 %, skal Molslinjen indszette yderligere
ekstra dobbeltture ud over de 231 i det efterfolgende ars sejlplan pd ruten Ronne-Ystad. Dette
med mindre andet aftales mellem Parterne. Det er sdledes eksempelvis muligt at ikke-anvendte
midler bruges til at indsztte ekstra dobbeltture pd ruten Ronne-Koge

Parterne er enige om, at de ekstra dobbeltture, der indsaettes for ikke-anvendte midler, er
omfattet af de samme krav til dokumentation mv. vedrerende de faste 231 ekstra dobbeltture i
henhold til Tillzgskontrakt 1 pkt. 4.1 0g 4.2 0g narvarende Tillzgskontrakt 6. Molslinjens
forslag til indszettelse af ekstra dobbeltture for ikke-anvendte midler behandles desuden
sidelobende i henhold til Kontraktens procedurer for vedtagelse og endringer af sejlplaner.

Sdfremt Molslinjen har haft storre dokumenterede nettoomkostninger inkl. 7 % avance end
kompensationen, jf. Tillegskontrakt 1, pkt. 4.2, for det enkelte ar foretages der ingen
efterregulering. Ved akut opstdet situationer er det dog efter aftale med Transportministeriet
muligt for Molslinjen at overfere et negativt resultat til det efterfolgende ér, og afholde udgifter



til indsettelse af ekstra dobbeltture med ikke-anvendte midler Jfra efterfolgende ar. Det er kun
muligt, hvis andringerne i sejlplanerne godkendes i henhold til Kontraktens bestemmelser
herom.

Eksempel:

Primo 2020 er der ikke-anvendte midler fra 2019 pé 10,0 mio. kr. Efter aftale med
Transportministeriet indsztter Molslinjen ekstra dobbeltture for 10,8 mio. kr. i 2021. Det aftales
dog, at de 0,8 mio. k-, der overskrider ikke-anvendte midler Jfra 2019 treekkes fra ikke-anvendte
midler i 2022.

Eksempel slut.

Sédfremt der er ikke-anvendte midler i Kontraktens sidste hele kalender dr (ar 2029) og/eller det
sidste dr af Kontrakten (de forste 8 maneder af 2030), skal Molslinjen betale et belob til
Transportministeriet svarende til de ikke-anvendte midler. For det sidste ar skal betalingen
Jfalde senest 30 dage efter kontraktopher.”

3.2. Bodsbestemmelser

3.2.1. ZAndring af Kontraktens bilag 2, pkt. 3.5.4 Sikkerhedsmaessige forhold

Kontraktens bilag 2, pkt. 3.5.4 Sikkerhedsmassige forhold erstattes i sin helhed af felgende:

"Uanset at varslet eller konstaterede vejrforhold ikke ligger ud over granserne for ekstremt
vejrlig for alle feerger, jf. pkt. 3.5.2, kan der forekomme situationer, hvor sikker sejlads ikke er

mulig. Ndr sikker sejlads ikke er mulig, er Molslinjen fritaget for bod ved aflysninger og
manglende indsettelse af erstatningsfarge.

Det er en forudsetning for bodsfritagelse efter nzervarende bestemmelse, at Molslinjen
JSfremsender en skriftlig erklaring fra kaptajnen om, at stkker sejlads ikke var mulig.
Erkleringen skal indeholde en redegorelse for kaptajnens vurdering med en beskrivelse af
relevante forhold, og hvorfor disse udger en sikkerhedsmaessig hindring for sejladsen. Der skal

vedlaegges relevant dokumentation.

Redegorelsen med den nodvendige dokumentation Jremsendes til Transportministeriet sammen
med den evrige dokumentation, der fremsendes med den mdnedlige rettidighedsrapport, jf.
Tilizgskontrakt 3.

Redegorelsen vil, sdfremt Transportministeriet Jfinder anledning hertil, blive underkastet

ekstern evaluering med henblik pé at kunne vurdere, om Molslinjens opfyldelse af Kontrakten er
mangelfuld.”

3.2.2. Tilfgjelse af nyt pkt. 3.5.10 i Kontraktens bilag 2
I Kontraktens bilag 2, tilfojes et nyt punkt 3.5.10:

”8.5.10 Lukket havn

Aflyste afgange eller forsinkede ankomster er Jfritaget for bod, sdfremt de skyldes, at afgangs-
eller anlobshavnen pa sejltidspunktet er lukket eller delvist lukket for afgang/anleb, for



eksempel pa grund af et forhojet sikkerhedsniveau i havnene, blokader, strejke eller lockout
omfattende havnens personale eller havari/grundstedning i havnebassinet.”

3.2.3. ZEndring af Tillegskontrakt 3, pkt. 3.4 Afledt aflysning af retursejlads

Tilfejelsen i Tillegskontrakt 3, pkt. 3.4 Afledt aflysning af retursejlads til Kontraktens bilag 2, pkt.
3.5.2, afsnit 2 erstattes i sin helhed af folgende:

"Séfremt en aflyst Overfart er bodsfritaget, vil den dertil horende tur- eller retursejlads
ligeledes vaere fritaget for bod, sdledes at der er bodsfritagelse for den pdgaldende dobbelttur.”

4. @konomi

Narverende Tillegskontrakt 6 giver ikke anledning til regulering af kontraktbetalingen til
Molslinjen.

5. Tid

5.1. Ikrafttreeden

Denne Tillegskontrakt 6 har virkning fra underskrivelsestidspunktet, men gelder ogsé for
opgorelser af ikke-anvendte midler fra for underskrivelsestidspunktet.

5.2. Opher
Medmindre andet aftales skriftligt opherer Tillegskontrakt 6 samtidig med opher af Kontrakten.

6. @vrige vilkar

Kontrakten geelder pé i evrigt uzndrede vilkar.

Nearvaerende Tillegskontrakt 6 oprettes i to eksemplarer, der opbevares hos henholdsvis
Molslinjen og Transportministeriet.






7. Dato og unders _'

Kebenhavn, den l/l 2021
For Transportministeriet:







