Tilleegskontrakt 10

mellem

Transportministeriet
Frederiksholms Kanal 27F
1220 Kebenhavn K
CVR/SE: 43 26 57 17
(herefter: "Transportministeriet”)

og

Moilslinjen A/S

Feergevej 7A
8000 Aarhus C
CVRnr.: 17 88 12 48
(i det felgende benaevnt "Molslinjen”)
(samlet benzevnt "Parterne”)

om

Om indszettelse af HSC "ExPRESS 1" | stedet for HSC "MAX” fra 2024 pa ruten Ragnne-Ystad.

(herefter: "Tilleegskontrakt 10”)



1. Kontraktgrundlag

Kontraktgrundlaget er kontrakt mellem Transport- og Bygningsministeriet (i dag Transportministeriet) og Mols-Linien A/S
(i dag Molslinjen A/S) om den samfundsbegrundede feergebetjening af Bomholm, der blev indgéet den 21. juni 2016.
Hovedkontrakten med bilag og appendikser og senere indgéede tillaegsaftaler benaevnes i det falgende "Kontrakten".

1.1 Tillaegskontraktens status i forhold til Kontrakten

Naerveerende Tillzegskontrakt 10 er indgdet i overensstemmelse med Kontraktens pkt. 8.11 om eendringer af kontrakten.
Kontraktens vilkar er sdledes fortsat geeldende i det omfang, der ikke udtrykkeligt er anfort andet i denne tillsegskontrakt.

2. Baggrund

Med Tillzegskontrakt 9 blev der i 2023 iveerksat en forsagsordning, hvor den nyere og sterre HSC "Express 1" blev indsat
i stedet for HSC "Max” i den godkendte sejlplan for 2023, imod at Moislinjen fik mulighed for at saelge den ekstra
kapacitet, der derved blev indsat, som billetter i fri trafik. Der er udarbejdet en evaluering af ordningen, der konkiuderer
felgende:

o  Det er muligt at fortseette ordningen frem til kontraktudigb pa de samme vilkar som i tillzagskontrakt 9, men med
mulighed for opsigelse med 90 dages varsel fra begge parter.

e HSC "Express 1" udleder mindre CO2 end HSC "Max" per personbilsenhed i den daglige drift.

¢ Molslinjen og Trafikkontaktradet bakker begge op om at forszette ordningen.

* Ved at Express 5 og Express 1 sejler i kombination, vil det ifalge Borhoimeranalysen fremtidssikre kapaciteten
frem mod kontraktudieb i 2030.

Forligskredsen bag faergebetjeningen af Bornholm bakker op om, at fortssette ordningen.

Med naerveerende Tillazgskontrakt forpligtes Molslinjen til at indsaette HSC "Express 17 i stedet for HSC "Max” imod at
den ekstra kapacitet pA HSC "Express 1° kan saelges som billetter i fri trafik i resten af kontraktperioden.

3. Bestemmelser

Parterne er enige om, at Molslinjen indszetter HSC "ExPRess 1° i stedet for HSC "Max” fra og med sejlplanen for 2024 pa
488 enkeltture, jf. Bilag B til Operatarens tilbud (Bilag 5), samt pa de enkeltture, der udferes i henhold til Tillzzgskontrakt
1 om ekstra frekvens. Tillsegskontrakt 10 vedrerer ikke de enkeltture, som for eksempel er byttet i forhold til reduceret
sejlads p& Renne-Kege ved jul og nytér. P4 disse enkeltture indsastter Molslinjen HSC "Express 1" for egen regning.



Seerligt for Tilleegskontrakt 1 skal den omsastning, som med Tillaegskontrakt 10 genereres i fri trafik, ikke medregnes, nar
indtsegter og udgifter skal geres op. Det gaelder ligeledes for de merudgifter, som er forbundet med indseettelsen af HSC
"Express 1". | Tilleegskontrakt 1 indregnes séledes blot de indteegter, der er omfattet af Kontraktens betingelser samt de
udgifter der ville veere forbundet med sejlads med HSC "Max” (eksempelvis udgifter til braendstof samt anlsbsafgifter til
havnene).

Parterne er enige om, at den kontraktuelle kapacitet for HSC “Max" p& 220 Personbilsenheder er en teoretisk maksimal
kapacitet, som i overensstemmelse med Kontrakten er baseret pa optimal stuvning af standardiserede
personbilsenheder jf. Kontraktens definition pa "Personbilsenhed” og Kontraktens Bilag D til Operatarens tilbud (Bilag 5),
side 8B.

Den praktiske maksimale kapacitet for HSC "Max” baseret pa data om udsolgte afgange er 174 Personbilsenheder.
Parterne er enige om, at Tilleegskontrakt 10 tager udgangspunkt i denne praktiske maksimale kapacitet for HSC "Max”.

Parterne er enige om, at de ferste 174 Personbilsenheder og 880 passagerer pa HSC "Express 1” er omfattet af
Kontraktens betingelser og krav. Den resterende kapacitet pad HSC "Express 1" betragtes i forhold til Kontrakten som
kapacitet i fri trafik og er derfor ikke omfattet af Kontraktens betingelser og krav, herunder gores der sasrligt opmaerksom
pa, at:

1. Omseetning fra billetteme solgt i fri trafik indgar ikke i opgerelsen efter pkt. 4.5 i Ydelsesspecifikationen om
realiserede gennemshnitlige billetpriser. :

2. Omsastning fra billetter solgt i fri trafik indgar ikke i opgerelsen efter pkt. 4.6 i Ydelsesspecifikationen om
breendstofpristilizeg og breendstofprisfradrag. Ligeledes vil olieforbruget, der har veeret i forbindelse med den fri
trafik ikke indga i de braendstofomkostninger, som skal medtages i beregningen af et evt. brasndstofpristilieeg
eller -fradrag.

Adskillelsen af den fri trafik sker i praksis ved, at Molslinjen indfgrer en markering i salgssystemet, nar samtlige billetter tit
karetajer og gaende, som kunne vaere overfert med HSC "Max”, er solgt. Herved bliver alle billetter til karetojer og
géende, som seelges herefter, markeret som vaerende solgt i fri trafik.

Det falger af pkt. 7.8.5 i Kontraktens bilag 2 ("Ydelsesspecifikationen®), at 2 % af savel passagerkapaciteten som
vogndaekskapaciteten for keretgjer farst mé sattes til salg tidligst 24 timer inden afgangstidspunktet for den respektive
afgang. Molslinjen vil sdledes ogsa forhdndsreservere 4 personbiler og 16 passagerpladser svarende til 2 % af HSC
*Max"’ kapaciteten, som ferst saettes til salg tidligst 24 timer inden afgangstidspunktet for den respektive afgang. Disse
billetter seettes til salg iht. Kontraktens vilkar og betingelser.

Det skal i Molslinjens generelle opfaigning iht. Kontrakten veere specificeret, hvorledes Tillzegskontrakt 10 er overholdt.

Transportministeriet kan til enhver tid kreeve fyldestgerende dokumentation for alle beregninger, opgarelser m.v. ifm.
ordningen séledes, at der sikres en fuld gennemsigtighed for separationen af de to former for trafik, der udfares med
samme feerge.



4. @konomi

Tillesgskontrakt 10 medferer ingen regulering af tilskuddet eller ekstra betaling fra Transportministeriet.

Molslinjens fulde kompensation for ekstraomkostningerne for indsaettelsen af HSC "Express 1" i stedet for HSC "Max”
udgeres af, at den ekstra kapacitet ikke er omfattet af Kontraktens betingelser og krav.

5. Tid

5.1 lkrafttraeden

Denne Tillzegskontrakt 10 har virkning fra tidspunktet for tilleegskontraktens underskrivelse.

5.2 Opheor

Medmindre andet aftales skriftligt, opharer Tillaegskontrakt 10 samtidig med ophar af Kontrakten.

Safremt en af Parterne @nsker at ophaeve Tillaegskontrakt 10 inden opher af Kontrakten, skal dette ske med et varsel pa
mindst 90 dage dog séledes, at kontrakten tidligst opherer ved en méneds udgang.

6. Qvrige vilkar

Besejlingskontrakten geelder pa i avrigt uaendrede vilkar.

Neervaerende 10 oprettes i to eksemplarer, der opbevares hos henholdsvis Molslinjen og Transportministeriet.



7. Underskrifter
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For Transportministeriet:

Wﬂ/h/

Kabenhavn, den

‘[qSted]. den £6.02. 202 #in

For Moilslinjen:

Flemmin%fchiller
Afdelingschef

L

Lﬁsvz&hemer
ntorchef

v
Kristian Durhuus
Administrerende direkter






