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Indledning

Arbejdsgruppen om Ar 2000 i transportsektoren fremleegger hermed en
status over, hvor langt de statslige institutioner, virksomheder og selska-

ber er kommet med deres Ar 2000 arbejde.

Arbejdsgruppen er nedsat af Forskningsministeriets Ar 2000 Forum, der
er oprettet som led i regeringens Ar 2000 handlingsplan. Som led i arbej-
det har Ar 2000 Forum nedsat en reekke arbejdsgrupper, som skal bely-
se Ar 2000 problemet inden for neermere afgreensede omréder. Blandt de
nedsatte arbejdsgrupper er arbejdsgruppen om Ar 2000 i transportsekto-
ren, der via sin formand indgar i den beredskabsgruppe, som er nedsat
under Forum for Ar 2000 og som er arranggr af konferencen den 11. fe-
bruar 1999.

Arbejdsgruppen arrangerede i juni sidste ar en konference om Ar 2000 pa

trafikomradet, hvor de forskellige sektorer - statslige, amtskommunale og



kommunale - inden for jernbane, luftfart og vej- og bustrafik gav en

mundtlig status fulgt af en skriftlig rapport efter konferencen.

Arbejdsgruppen inden for transportsektoren har staet for en spgrgeske-
maundersggelse i november maned om beredskabet i den statslige,
amtskommunale og kommunale del af trafikomradet. Resultatet af denne
spegrgeskemaundersggelse indgar i den feelles beredskabsrapport: Rap-
port om Ar 2000 beredskab inden for omraderne sundhed, trafik, tele og

forsyning, januar 1999.

Den foreliggende statusrapport omfatter kun den statslige sektor. Reprae-
sentanter fra Amtsradsforeningen og Kommunernes Landsforening i ar-
bejdsgruppen har anbefalet, at kommuner, amter og trafikselskaber ikke
skulle udfylde endnu et spgrgeskema om Ar 2000, navnlig da spgrgeske-
maerne om beredskab viste, at Ar 2000 problematikken pa trafikomradet
kun har begreenset relevans for amter, trafikselskaber og kommuner, og
hvis det er relevant - sa kan problemet, nar det geelder lysregulering lgses

“manuelt”: almindelig vigepligt, og feerdselspolitiets tilstedeveerelse.

Der er dog gjort to undtagelser. Vi har fundet det rigtigt at medtage op-
lysninger fra HT og Kgbenhavns Kommune, da disse to aktgrer alene pa
grund af deres betydning for bustrafikken og for trafikafviklingen i Kg-
benhavns Kommune naturligt pakalder sig interesse. Bade HT og Kgben-

havns Kommune er repraesenteret i arbejdsgruppen.

Den foreliggende statusrapport bygger pa januar indrapportering af sam-
fundskritiske systemer, som Trafikministeriet pa hele ministeromradets

vegne netop har tilsendt Forskningsministeriet.
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Jernbaner

DSB

| den statusrapport, som DSB afgav fra juli kvartal, kunne DSB notere en
stigende kvalitet i projektarbejdet. Denne udvikling er fortsat i oktober
kvartal. Den fastlagte rammetidsplan, der indebeerer en afslutning af det

egentlige projektarbejde pr. 1. juli 1999, paregnes fortsat overholdt.

Status for de “kritiske systemer”

Delprojekt “Rullende Materiel” har bl.a. pa vigtige omrader som ATC (au-
tomatisk togkontrol) og straekningsradio fundet sin afslutning. Der mang-
ler kun feerdiggerelse af “handfeestninger” i relation til de bergrte samar-

bejdspartnere, primaert Banestyrelsen.

Det siger sig selv, at DSB (og Banestyrelsen) er afheengig af eksterne leve-
randgrer - iszer pa energiomradet. Udviklingen pa dette omrade folges via

arbejdsgruppen i Trafikministeriet.

Delprojekt “Task Force teknik” (teknisk udstyr og faste installationer i

DSB) vil blive afsluttet inden for den samlede rammetidsplan den 1. juli
1999.

Ud af 4411 registreringer inden for delprojektets arbejdsfelt er der fundet
90 tilfeelde med Ar 2000 problemer, primaert inden for omradet varme- og

klimastyring i bygninger.

Delprojektets resultater er meget positive, idet det fra starten har veeret

et af de meget uigennemskuelige omrader.

Samspillet med Banestyrelsen - der nu ligger i faste rammer - fungerer

fortsat tilfredsstillende, og der ses fortsat ingen tidsplansproblemer i
samarbejdet. Som naevnt er der pa vigtige omrader indenfor det rullende
materiel afsluttet vigtige elementer omkring sikkerheden i togfremfgrel-

sen. Der udestar alene feerdiggerelse af “handfeestninger”.



“Risk Manager” funktion i DSB

Siden sidste status er der i DSB oprettet en “Risk Manager” funktion.
Funktionen har bl.a. til opgave at fglge Ar 2000 arbejdet, hvilket udover

ledelsesopfalgningen ogsa giver statte til projektarbejdet.

Pa et tidspunkt, hvor der kun resterer 6 maneder af den fastlagte ramme-
tidsplan for faerdiggerelsen af det egentlige Ar 2000 projektarbejde i DSB,
kan et stort engagement i delprojekterne suppleret med en udbredt tillid

til en rettidig feerdiggerelse af arbejdet genbekreeftes.

Banestyrelsen
Veaesentlige punkter siden status i oktober 1998 omfatter blandt andet:

e De forste fjernstyringssystemer er installeret i en version, der er Ar
2000 parat, for de resterende fjernstyringssystemer foreligger der tids-

planer for opdateringer.

e SRO anlag Storebeelt (Styring, Regulering, Overvagning) er analyseret,

for en overvejende del af systemerne er Ar 2000 paratheden afklaret.

e Der er ikke fundet nye systemer med prioritet 1 eller 2 siden juni
1998. Men der er sket en opstramning af sondringen mellem prioritet
1 og 2, sdledes at prioritet 1 nu alene omfatter systemer, der er vitale

for afvikling af togdriften.

Arbejdet i projektet foregar fortsat i overensstemmelse med den overord-
nede plan. Banestyrelsen neerer saledes fortsat en meget hgj grad af tiltro
til, at kunne klarmeldes i henhold til planerne, i god tid inden 1. januar
Ar 2000.

| SRO anlaegget pa Storebeelt er der identificeret 400 enheder, hvor Ar
2000 paratheden skal afklares.

Pr. 15. januar 1999 er status fglgende:
e 100% er identificeret.
e 46% er erklaeret og dokumenteret Ar 2000 parat.

e 10% er tilretninger for Ar 2000 parathed identificeret.



e 44% er i analyse for Ar 2000 parathed.

Luftfart

Statens Luftfartsvaesen (SLV)

De operative systemer

Under kommunikationssystemer udestar der, i forhold til SLV’s tidsske-

ma, en faerdiggarelse af analyse samt plan for rettelse for visse systemer

til modtagelse/distribution af flyveplaner. Forsinkelsen forventes indhen-
tet i lgbet af januar méaned og vil ikke f& indflydelse p& Ar 2000 parathed
pr. 1. juni 1999.

SLV kan i gvrigt oplyse, at man den 5.-6. januar 1999 havde besgg af en
Ar 2000 delegation fra IATA, Iuftfartsselskabernes internationale organi-
sation. Delegationen gennemgik SLV’s kendskab og parathed i relation til
Ar 2000 problematikken og var meget tilfreds med SLV’s dokumentation
for status netop nu. Delegationen var dog, ligesom SLV selv - bekymrede
over, at der endnu ikke er opndet nogen garanti for Ar 2000 parathed fra

TeleDanmark.

SLV gennemgar p.t. eksisterende ngd-/backupplaner og udarbejder saer-

lige ngdplaner pa baggrund af udvalgte scenarier.

Radar-dataprocessing- og preesentationssystem

Afhaenger af at korrekt funktion af radaranleeg (CIV/MIL) og telekommu-

nikationsforbindelser leveret af TeleDanmark fungerer korrekt.

Efter henvendelse til TeleDanmark er der endnu ikke opnaet garanti for
Ar 2000 parathed for disse forbindelser. Med hensyn til militeere radaran-

leeg pagar p.t. droftelser med forsvaret.

Kgbenhavns Lufthavne A/S (KLH)

| folge KLH’s projektplan skal klarggring og test af systemer og udstyr

vaere gennemfgrt i lgbet af fgrste halvar 1999.




For omradet trafikinformationer er dele af systemerne omprogrammeret
af hovedleverandgren, IBM, og leverancen af programmer forventes primo
februar. Herefter skal programmer testes, dels pa modulniveau og dels pa
systemniveau. Hertil kommer integrationstest med tilgreensende syste-

mer. Dette arbejde afsluttes maj/juni 1999. De af KLH udviklede syste-

mer inden for dette omrade felger de samme tidsrammer. Der er d.d. ikke

noget, der tyder pa, at tidsplanerne forrykkes.

En stor del af KLH’s administrative funktioner er baseret pa SAP, som er
Ar 2000 parat. En del &ldre “fadesystemer” nedleegges, og funktionalite-
ten udfares herefter i SAP. Disse omlaegninger afsluttes i lgbet af april

maned. For gvrige administrative systemer afsluttes Ar 2000 klarggringen

0gsd inden udgangen af april.

P& de tekniske omrader er hovedplanen, at alle systemer skal vaere om-

lagt eller klargjort i fgrste halvar 1999. Disse delprojekter fglger ogsa

tidsplanerne.

Luftfartsselskabernes organisation, IATA gennemfgrte - med anvendelse
af konsulenter fra PricewaterhouseCoopers - analyse af KLH’s Ar 2000
klarggringsprojekt i uge 2. Der foreligger endnu ikke en rapport fra ana-
lysen. Analyseteamet gav dog pa det afsluttende mgde meget positive,
men uforbindende tilbagemeldinger vedr. KLH’s organisering og doku-

mentation for projekterne. Den endelige rapport fra IATA forventes medio

februar.

Vej og trafik

Vejdirektoratet

Vejdirektoratet oplyser, at direktoratet har 10 hovedsystemer af sam-

fundsmaessig interesse. Heraf er to systemer p& nuvaerende tidspunkt Ar

2000 parate, medens resten af systemerne forventes klar i lgbet af fgrste
halvar 1999.




De indledende faser med analyse og udarbejdelse af handlingsplan er
gennemfgrt for samtlige systemer. Disse faser har i et vist omfang veaeret
forsinket 1-2 maneder i forhold til det planlagte, hvilket kan henfares til

sen reaktion fra leverandgrerne. Direktoratet oplyser, at de opstaede for

sinkelser ikke forventes at sinke den planlagte feerdiggarelse.

Banesignaler

Banesignalerne har normalt ikke relationer til andre systemer, men en-
kelte banesignaler er kombineret med gadesignaler. Dette vil dog ikke
give problemer, idet banesignalerne er overordnet styret i disse situatio-

ner.
Broer

SRO-anlaggene (Styring, Regulering, Overvagning) bestar af mange del-
komponenter (indlejrede systemer), som hver isaer er registreret. | forbin-
delse med analyse af komponenterne er der rettet henvendelse til alle
leverandgrer. Vildsundbroen er feerdiganalyseret med det resultat, at den
er Ar 2000 parat.

Gadesignaler (lysregulering)

Som en del af analysen er der rettet henvendelse til alle leverandgrer.
Afvigelse i forhold til planen skyldes traeeghed i enkelte leverandgrers be-

svarelse.

Overvagningssystemet, der overvager gadesignalernes funktion, forud-

seetter almindelig opkobling til det almindelige, offentlige telefonnet.

Glatfgrevarsling

Systemets software, som er udviklet af DMI, er erklaeret Ar 2000 parat.

Tilsvarende geelder for de nyeste ca. 30 malestationer. Imidlertid har det
ved naermere analyse vist sig, at eeldre malestationer eventuelt kan give
problemer. Resultatet af en analyse heraf i efteraret 1998 foreligger end-

nu ikke.

Vej- og aktivitetsmeldinger fra glatfgrevarslingssystemet overfgres til Vej-

direktoratets TrafiklnformationsCenter, T.1.C.



Pumpestationer

Nogle pumpestationer rummer en sekundeer funktion i form af elektronik
til overvagning, alarmering mv. Disse er analyseret i relation til Ar 2000

problematikken.

T.1.C.-system

T.1.C.-systemet har relation til interne Vejdirektoratet-systemer, samt til
eksterne systemer, bl.a. DR- og TV2-tekstTV, hvorfor der i forbindelse
med implementering af systemet planlaegges en seerlig test af kommuni-

kationen i relation til Ar 2000 problemet.

Trafikledelse og -information

Bade for TRIM og for QuoVadis er der som en del af analysen rettet hen-
vendelse til leverandgrerne. Afvigelse i forhold til planen skyldes traeghed

hos visse leverandgrer.

TRIM har relationer til interne Vejdirektoratet-systemer, som skal analy-
seres. Desuden skal der gennemfgres en integrationstest for del-

systemerne i TRIM.

QuoVadis har relation til gadesignalanlaegget i Aalborg kommune. Der vil
blive taget kontakt med kommunen angaende integrationstest. Quo Vadis
har desuden relation til kgvarslingssystemet i Limfjordstunnelen. Ogsa

her vil der blive foretaget en integrationstest.
Tunneler

SRO-anlaeggene (overvagning) bestar af mange del-komponenter (indlej-
rede systemer), som hver iseer er registreret. | forbindelse med analyse af

komponenterne er der rettet henvendelse til alle leverandgrer.

Kgbenhavns Kommune

| Kebenhavns kommune gennemfgres en Ar 2000 analyse i samtlige for-
valtninger. P& centralt hold er nedsat en Ar 2000 styregruppe, der skal

koordinere og opsamle de enkelte forvaltningers Ar 2000 analysearbejde.
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Pa trafikomradet er ansvaret placeret i Vejafdelingen under Bygge- og

Teknikforvaltningen.

Vejafdelingen har ikke systemer, der i seerlig grad vil pavirke den sam-

fundsmaessige trafikafvikling, men der er lagt vaegt pd, at de elektroniske

systemer, der findes pa vejareal under alle omstaendigheder skal fungere.

Vejafdelingen gennemfgrer frem til maj 1999 analyser af trafiksignalernes
styrecentral, parkeringshenvisningssystemet, parkomater, handtermina-
ler til udstedelse af P-afgifter samt administrative systemer forbundet

hermed, elektroniske trafikteellesystemer og sgjletoiletter.

De forelgbige analyser tyder ikke pa Ar 2000 problemer.

Endvidere er Vejafdelingen i lgbende kontakt med gvrige trafikaktgrer i
Kgbenhavns Kommune, sasom Kgbenhavns Havn (broanleeggene), Vejdi-
rektoratet (statsvejene og Frederikssundsvejtunnelen) og Banestyrelsen
(jernbanekrydsninger) for at sikre en koordineret indsats for en tilfreds-
stillende trafikafvikling i Ar 2000.

Der vil s& vidt muligt blive gennemfgrt test af Ar 2000 parathed i lukket

miljg, ligesom det i Isbet af 1999, nar systemkomponenternes Ar 2000
parathed er beskrevet, vil blive overvejet, hvilke former for beredskab, der

skal indfagres.

Statens Bilinspektion (SBI)

SBI har efter indhentet produktstatus hos leverandgrerne planlagt en

test af det samlede systemkompleks ultimo 1. Halvar af 1999.

SBI forventer, at en test kan sandsynligggre, at bilinspektionens syste-

mer kan handtere Ar 2000 problematikken uden generende problemer.

Der forudses saledes ikke problemer med gennemfgrelse af periodisk syn

0g @gvrige synsopgaver.

HT
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HT's systemer af saerlig samfundsmaessig interesse er:
e Busdriften - at busserne karer

o Trafiktjenesten - kommunikation mellem HT, entreprengrer, busser,

publikum, offentligheden og myndigheder.
Busdriften

HT har spurgt entreprengrer og busfabrikanter om deres produkter er Ar
2000 parat. Der er kommet svar fra de fleste (mangler svar fra 3 mindre
entreprengrer). Ingen af dem forventer Ar 2000 problemer, der vil pavirke

busdriften. P& baggrund af disse svar konstaterer HT, at busdriften er Ar_

2000 parat.

Trafiktjenesten

De forskellige systemer, der bruges af trafiktjenesten, er alle pa naer ét Ar

2000 parat. Det ene, der mangler, vil veere parat i juni 1999.

Statslige selskaber

Scandlines Danmark A/S

Arbejdet med problematikken omkring Ar 2000 i Scandlines Danmark
A/S og Scandlines Deutschland GmbH er tet koordineret, sa der anven-
des samme fremgangsmade og feelles konsulentvirksomhed, SYSECA Ge-

sellschaft fur Unterneh-mensberatung GmbH.

Tidsplanen er som falger:

e 15.02.1999 Alle systemer identificeret og prioriteret.

e 01.04.1999 Alle leverandgrbesvarelser feerdigbehandlet.

e 01.07.1999 Feerdig plan for udbedring af resterende proble-
mer.

e 01.10.1999 Ar 2000 parat.
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Opgaverne udfgres parallelt, og der er allerede foretaget flere programop-

graderinger og -tilpasninger af hensyn til Ar 2000 problematikken.

Der er endnu ikke udarbejdet detailplaner for de enkelte systemer. Indtil
det ngdvendige overblik er skabt den 15. februar 1999, fglger alle syste-

merne ovennavnte tidsplan.

Post Danmark

Post Danmark har arbejdet med Ar 2000 problematikken siden forsom-

meren 1997, og har i perioden indtil dato:
o Kortlagt alle IT-systemer og alt udstyr i virksomheden

e Indhentet Ar 2000 sikkererklaeringer fra leverandgrerne af det Ar 2000

sikre udstyr
e Prioriteret de Ar 2000 problembehaftede IT-systemer og udstyr

o Udarbejdet strategi for sikring af IT-systemer og udstyrstyper, som er

kategoriseret som forretningsmaessigt kritiske

e Udarbejdet handlings- og tidsplaner for Ar 2000 sikringen af hvert en-
kelt IT-system og udstyrstype

o Udarbejdet en samlet tidsplan
e Pabegyndt Ar 2000 sikringen

e P&begyndt udarbejdelsen af Ar 2000 konsekvensvurderinger og ngd-

planer.

Post Danmark stiller sig ikke tilfreds med Ar 2000 sikkererklaeringer fra
leverandgrerne. | de tilfeelde hvor IT-systemet eller udstyret er vurderet
som forretningsmaessigt kritisk, bliver leverandgrerne som en ekstra sik-
ring bedt om at gennemfgre og dokumentere en test efter en af Post

Danmark udarbejdet standard.

Post Danmark har pr. 31. December 1998 92 IT-systemer, der stadig er
relevante i forhold til Ar 2000 problematikken. Heraf skal 38 datorepare-
res (stagrstedelen er datoreparerede og under aftestning), 42 er erklaeret

Ar 2000 sikre og skal testes, og 12 skal nedlaegges.
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Post Danmark er ikke igennem sin Ar 2000 sikring endnu, men er godt i
gang. Post Danmark har en samlet tidsplan, og fglger struktureret op pa
fremdriften i aktiviteterne. Der foregar ligeledes en struktureret risikosty-
ring, og udarbejdelsen af ngdplaner og efterfglgende beredskabsplan til
minimering af konsekvenserne af eventuelle uforudsete nedbrud er

igangsat.

P& denne baggrund vurderes det, at de nedvendige aktiviteter til at bringe
Post Danmark sikkert ind i ar 2000 er kendte, accepterede og igangsat i

organisationen.

Sund & Beelt

Betalingsanleeg i Halsskov

Testplan er udarbejdet. Testen afvikles i uge 6, 1999.

Anlaq til Styring, Regulering og Overvagning (SRO)

Mangelafhjeelpning er igangsat og vil vaere pa plads inden udgangen af
1999.

Vessel Traffic System (VTS)

Afklaringsrapport forventes fra leverandgren inden udgangen af januar
1999.

@vrige

Danmarks Meteorologiske Institut (DMI)

For alle systemer, som indgar i den meteorologiske betjening af samfun-
det, som fx indsamling af meteorologiske malinger og udsendelse af vejr-

udsigter, geelder, at DMI har sat den 30.september 1999 som datoen,

hvor Ar 2000 parathed skal veere opnéet.

Ar 2000 projektet i DMI forlgber indtil videre planmaessigt. Der er dog en
enkelt afvigelse i forhold til rapporteringen til Forskningsministeriet i ok-

tober 1998. Der blev pa daveerende tidspunkt rapporteret, at de operatio-
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nelle systemer var planlagt Ar 2000 parate til den 1. juni 1999. Denne

dato er eendret til 30. september 1999, idet det har vist sig, at 1. juni

1999 var for optimistisk fastsat.

Highlights for arbejdet:

80% af de operative systemer er analyseret

70% af de operative maskiner har faet opgraderet basissystemet

25% af de egenudviklede applikationer er Ar 2000 tilrettede

5% af de afsluttende Ar 2000 tests er udfaert

Ar 2000 test-lokalnet er til radighed.

DMI har valgt at indrapportere status for Ar 2000 parathed for 7 serlige

samfundskritiske systemkomplekser:

e Stormvarsling

Stormflodsvarsling

o Trajektorievarsel ved udslip fra atomkraftveerker og kemiske fabrikker
e Glatfgrevarsling

o |Iskort (daglig kortlaegning af isforhold i grenlandske farvande)

e Meteorologisk information til luftfart

e Meteorologisk information til sgfart

Det skal bemaerkes, at der er en meget teet integration mellem DMI’s sy-
stemer, og det er derfor umuligt at arbejde pa et enkelt delsystem uden at
det bergrer andre delsystemer. En forudsaetning for at de samfundskriti-
ske systemer kan blive Ar 2000 parate er sdledes, at en reekke basissy-
stemer, som kommunikationslinier, netveerksforbindelser, edb-maskiner

mv. er Ar 2000 parate.

Kystinspektoratet

Arbejdet med indhentning af leverandgroplysninger, opgradering og/eller

udskiftning af systemer, samt aftestning af delsystemer, foregar i gjeblik-
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ket og forventes afsluttet planmaessigt ultimo februar 1999, efterfulgt af
en test af et repraesentativt udsnit af systemerne i driftsmaessig sammen-

haeng.

Ar 2000 sikringen indebaerer bl.a. opgradering af de systemer, der indgar

i stormflodsberedskabet.

Der er truffet aftale med leverandgren af de pageeldende systemer om

gennemfgrelse af opgraderingen.

Der har veeret behov for enkelte smajusteringer af tidsplanen med hensyn
til faerdiggarelse af registreringen. Parallelt hermed er certificeringsforlg-
bet pabegyndt tidligere end oprindeligt planlagt. | gjeblikket foregar ar-
bejdet med certificering /ngdvendige foranstaltninger og test. Dette ar-
bejde forventes afsluttet ultimo februar 1999, som planlagt. Derefter af-

holdes der en stgrre samlet test af de bergrte systemer.

Tiden fra februar 1999 til maj 1999 er forbeholdt opfglgning pa evt. pro-

blemer afdaekket ved den samlede test.

Sammenfatning

Pa trafikomradet er man pa det statslige omrade godt i gang med test af
systemer og forudser ikke vaesentlige eller kritiske Ar 2000 problemer.

Dette geelder ogsa HT og Kgbenhavns Kommune.

Analysearbejdet foregar i dialog med leverandgrerne. Det er her et gen-
nemgaende treek, at man ikke alene forlader sig pa leverandgrgarantier,

men aftester i eget miljg.

De fleste institutioner planleegger at veere feerdige med deres test i farste
halvar af 1999, séledes at de forventer at kunne erklzre sig Ar 2000 pa-
rat inden sommerferien. En enkelt institution, nemlig Danmarks Meteo-
rologiske Institut ma dog allerede pa nuveaerende tidspunkt konkludere,

at man ikke vil vaere parat fgr 1. oktober.



