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Hvad efterspgrger kunderne 1 den kollektive trafik?

Movia kundepraeferenceundersggelse 2011
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Kundernes fokus ligger pa:

» Den effektive og direkte rejse med hgj frekvens i hverdagene

« Rejseinformation der er nem at fa tilgang til - og som man kan stole pa
» Billetter uden begraensninger (rejsekort)

 Rejsekomfort — far, under og efter rejsen

Ingen driftsforstyrrelser — og i givet fald god rejseinformation




Forskellige systemer har forskellige potentialer

- Metro, letbaner og +way er egnede til at imgdekomme kundernes
agnsker ved forskellige passagerstramme pa kortere rejser

- S-tog og regionaltog er egnede til at immgdekomme kundernes
gnsker ved store passagerstramme pa leengere rejser

- Bus til gvrige passagerstrgmme og neer betjening

Indikative potentialer for kollektive trafiksystemer i starre byer:

+way Letbane Konv. S-tog
metro

Max. kapacitet pr. enhed 75.100  120-150 1.800 3.000
[Passagerer/bus el. tog]

Max. linjekapacitet 1.500- 2.400-

! : 7.000 81.000  110.000
[Passagerer/time/retning] 2.000 3.000
Normal afstand mellem stop 300 300-500 300-500 400-1.500 1.000-
[m] 2.500

Rejsehastighed [km/t] 10-25  20-30  20-30 30-35 40-50




ﬂ Eksempel: Passagerfremgang pa linje 6A

2003

Linjen etableres 2005 2012

Passagertal pa ca. 9 mio. Karetidsforbedring pa Passagerstigning fra

\ mellem 4-6 min. i hver 2011 - 2012 pa 1,2 mio.

retning
Passagerstigning fra -> Veekst pa 12%
2004 - 2005 pa 2,4 mio.

2003 - 2004

2013
Passagerstigning fra
2012 - 2013 pa 0,35 mio.

Fremkommelighedstiltag
gennemfgres pa hele linjen
med undtagelse af indre by

Investering pa alt 29 mio. kr. -> Veekst pa 4%

2012
2011 Forleengelse af

Starre materiel indsat - | '"Jen til Buddinge st

12 m. til 13,7 m. busser
2013

Hajere frekvens i myldretiden



Movias +way koncept
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Idé om hejklasset trafik:
Gem det vask

Idé om hejklasset trafik:
Geor den synlig




+WAY: Sammentaenkning af trafik+by - i fire hoveddele

+@den +Sporet +Stop +Bus

Kvarterskabende Treengselsfri tracé med korte Veludrustede stoppesteder Eksklusiv bus med hgj
byrumsplads med flere 0g ensartede rejsetider. med hgj komfort. kapacitet og miljgstandard.
funktioner Bussen bygges eller reguleres

ud af treengslen.

+WAY forbinder ikke bare bydelene — den skaber dem

+WAY er en anderledes tilgang til hgjklasset, kollektiv trafik, der afhjeelper flere forskellige
borgerbehov via en ny sammentaenkning af trafik og by.

Den nye koncept hviler pa fire hoveddele, der lader byen og trafikken berige hinanden i hgjere
grad end ved andre transportlgsninger.

(P movia



Krav og mal for +way linjer og busmateriel

+Sporet +Way-linjen karer i treengselsfrit tracé. Det sker ved egne traceer, k@grsel ad gader med reducerst
biltrafik og fremrykkede stoppesteder, busbaner (hvis relevant), eller i ssrlige flaskehalse med
signalprioritering af bussen og dosering af den gvrige trafik.

Mélet er en gennemsnitlig rejsehastighed pd min. 23 km/t | byen og min. 40 km/t pa det gvrige net.
+Sporet er godt vedligeholdt og med til at understgtte linjens hgje komfort.
+5poret kan bruges af alle buslinjer pd streskningen.

Frekvens +Way kgrer uden fast kéreplan med min. 7.5 minutters drift - bortset fra om natten,
hvor der keres mindst hver halve time.

Linjefaring +Way-linjen har en enkel linjefgring og ingen gaffeldeling.
+@en +0en etableres ved hovedstoppestederne. Den kombinerer stoppested med andre
aktiviteter, feks. caféer

Der er haavede perroner, 54 det er let og hurtigt at stige ind og ud af bussen.

Der er cykelparkering, gode overdaskkede venteforhold, mulighed for billettering og
elektronisk information, der viser de naeste bussers afgange fra stoppestedet.

+@en har et genkendeligt design, der signalerer den seerlige hejklassede betjening.

+5top +5top har fokus pa funktionalitet, som sikrer hurtig af- og pdstigning. Der er om muligt
haevede perroner, cykelparkering, gode overdzkkede venteforhold, billettering p stoppe-
stedet og elektronisk information.

+Stoppene har ogsd szerlige designelementer, der signalerer den ekstra gode betjening.

+Bussen +Bussen er komfortabel. PA linjer i den ta=tte by lesgges vaegt pd at kombinere en hgj kapacitets-
udnyttelse og mange stipladser med et udvalg af siddepladser for dem, der rejser lengere. P&
linjer uden for tatbyen, er der st@rre fokus pa siddepladser. Bussen har mange dere og stort gulv-
areal for hurtig ind- og udstigning. Den rummer bdde k@restole, barnevogne og cykler. Bussen har
en hgj miljgstandard bade i forhold til udledninger og staj.

+Busserne har et seerligt design og signalerer dermed, at de er det ypperste i udbuddet af kollektiv
bustrafik. Designet understreger +Bussernes identitet og gar dem let genkendelige i trafikken.

Trafikinformation Der er elektroniske informationstavler i busserne og pé alle stoppesteder, sa passagererne kan
7 fa realtidsinformation pé hele rejsen - ogsd om forbindelser til andre kollektive linjer.




+Way | praksis: Ngrre Campus projektet

/>>/9\) Ryparken Station .
Lyngbyvej v. Hans Knudsens Pl ; +Sp0ret VII gﬂl’e det Iettere Og

Juni 2014 - sep. 2014 jE hurtigere for passagerer pa linjerne
%( B6A, 42, 150S, 173E, 184 og 185 at
T S komme frem til de mange boliger,
Yibenshus Rnddelyirksomheder og uddannelses-
institutioner, der ligger pa straekningen

Ngrre Allé
Juli 2013 - nov. 2013

Cph Science Park S Barken

Tagensve;j
Juli 2013 - dec. 2014 I Rigshospitalet
anunyf(uttet
Fredensgade — Soerne -
Aug. 2013 - dec. 2014 e &od’a
%/
Selvgade og Dster Voldgade /—\ <

Juli 2013 - nov. 2013
Kongens Have

e

T\ Norreport Station



Hvad er de forventede effekter pa Ngrre Campus?

- Koretidseffekt pa 2,5 min. pa projektstraekningens 5 km.

- Samlet passagereffekt pa ca. 10 % i 2018
sammenlignet med en situation, hvor projektforslaget
Ilkke gennemfgres. Det svarer til en passagerforggelse
pa ca. 4.300 passagerer pr. dggn

- Arlig indteegt pa ca. 12-16 mio. kroner fra
driftsbesparelser og passagerforggelser, efter projektet
er anlagt

- De samlede projektudgifter er pa ca. 120 millioner kr.,
og projektet har dermed en tilbagebetalingstid pa
8-10 ar.



+way projekter | Roskilde og Kgge

Roskilde Kommunes vision:

| ar 2036 er +Way den mest effektive,
baeredygtige, spaendende og komfortable
transportform for alle passagerer |
Roskilde

ldéskitse for +way | Kgge
Kommune:

Hvilken effekt vil det have og hvad vil
anleegsomkostningerne vaere ved en
opgradering af linje 101A til +way
standard?




Perspektiver for udbygning i Hovedstadsomradet:
- Nettankegang, der forbinder knudepunkter

Kort 6 | Sammenhangende net af hojklasset kollektiv trafik

Sammenhangende net
e af hojklasset kollcktiv

trafik (anbefaling)

Kommende lethbane i

~ Ring 3

Potentielle knude-
punkter

Buddinge S5t.9

Eksisterende og

planlagt bane




Erfaring med hgjklassede buslgsninger | andre lande

- Linjen blev abnet i 2006
- Straekning pa 7 km.
- 15 stationslignende stop

- Driftsstabilitet pa niveau med

sporvogn/letbane

- Rejsehastighed pa 21 — 23 km/t.
- Linjen er en del af et netveerk med 3

letbaner

Table 4. Increase in ridership for ‘Line 4° busway

Passengers per day

November 2006 (introduction)
January 2007
January 2008
January 2009
January 2010
January 2011

17,000
20,500
24,600
26,700
27,500

28,000

Kent Thamesside Bus Network
(byomrade gst for London)

- Linjen blev abnet i 2006

- Straekning pa ca. 17 km.

- 24 stop

- Driftsstabilitet pa niveau med
sporvogn/letbane

- Rejsehastighed pa ca. 21 kml/t.

- | dag er 2 "Fasttrack-linjer” i drift
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02 Jul 06

03 Apr 06 &
23 Apr 06
07 May 06
04 Jun 06
18 Jun 06
16 Jul 06
30 Jul 06
13 Aug 06
27 Aug 06

10 Sep 06
24 Sep 06
08 Oct 06

21 May 06



